Anlage 1b

AuRerungen zum Entwurf des Lirmaktionsplans im Rahmen der Beteiligung der Behérden und sonstigen Triger 6ffentlicher Belange, der Nachbarstadte und

der Naturschutzverbdnde mit dem Ergebnis der Prifung durch die Verwaltung

22.08.2017
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Inhalt
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1

Bezirksregierung Diisseldorf

15.04.2016

04.01.2016"

1. Der Larmaktionsplan stellt keine eigene

Rechtsgrundlage zur Durchfiihrung von
LarmschutzmaBnahmen baulicher oder
straenverkehrsrechtlicher Art dar. Es sind zur Durchfiihrung
die spezialgesetzlichen Rechtsgrundlagen anzuwenden:

- StraRenverkehrs-Ordnung (StVO),

- Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-
Ordnung (VwV-StVO),

- 16. Bundesimmissionsschutz-Verordnung (16. BImSchV),

- Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche Manahmen zum
Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV),
- Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS 90).

2. Malgeblich fir die verkehrsrechtlichen Anordnungen ist die
Berechnungsmethode gemalR RLS 90. Die Vorlaufige
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Strallen
(VBUS) kann hierbei nicht herangezogen werden.

Zu 1: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Zu 2: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

In den MalRnahmensteckbriefen wird unter ,Voraussetzungen“
beschrieben, welche Grundbedingungen fiir eine mogliche
Umsetzung erfiillt sein missen. Hier werden auch die Berechnung
nach RLS 90 sowie weitere Priifauftrage aufgefihrt.

Kreis Mettmann

15.04.2016

23.05.2016

Kreisgesundheitsamt

1. Aus Sicht des Gesundheitsamts werden grundsatzlich
schallmindernde MaRnahmen (insbesondere aktive
SchallschutzmaBnahmen) beflirwortet. Die Umsetzung der im
LAP dargelegten MaRnahmen wird als sinnvoll angesehen.

2. Wenn eine Umsetzung nicht maoglich ist, da die Baulast und
Zustandigkeit flr die StralRen nicht bei der Stadt Haan liegen
und vom Baulasttrager keine Zustimmung erreicht werden

Zu 1: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Zu 2: Der Anregung wird gefolgt.
Zu 3: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Zu 4: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

! Schreiben der Bezirksregierung Disseldorf vom 04.01.2016 zur Umsetzung von MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan
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kann, sollten andere MaRRnahmen z. B. im Bereich der
Bauleitplanung durchgefiihrt werden.

StraBenverkehrsamt, Abteilung Verkehrssicherheit

3. Die B 228 und die L 357 sind klassifizierte
HauptverkehrsstraBen und als Bestandteil des
Vorfahrtstralennetzes einzustufen. Die StraRen haben somit
leistungsfahig zu sein und die Bediirfnisse des OPNV und
Wirtschaftsverkehrs sicherzustellen. Grundsatzlich gilt auf
solchen StraRen Tempo 50 km/h.

4. Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG), hier § 47 d
Abs. 1 als Grundlage fir den LAP enthalt keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung von MaBnahmen- es verweist
auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen wie §45 Abs. 1 (Satz
2) Nr. 3 StVO

Einschlagig sind hier § 45 StVO, der in den
Verwaltungsvorschriften auf die Lirmschutz-Richtlinien-StV
Bezug nimmt sowie der RdErl. des Ministeriums fiir Umwelt
und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz . V -5
.8820.4.1 vom 07.02.2008 zur Larmaktionsplanung.

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung stellt die
Durchfiihrung einer verkehrsrechtlichen MaRnahme dar.
Zustandig dafiir sind die StraBenverkehrsbehorden. Diese
kénnen, gemal §45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO die Benutzung
bestimmter StraBen oder StraRenstrecken zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder
verbieten oder den Verkehr umleiten. Um derartige
MaRnahmen wenn notwendig mit dem richtigen ,,AugenmafR“
zu treffen, hat der Bundesminister fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, im Einvernehmen mit den zusténdigen obersten
Landesbehérden die ,,Richtlinien

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)
erlassen, die bekanntermaRen — auch nachgeordneten
Verwaltungsbehorden — verbindlich sind.

Zu 5: In den entsprechenden Larmkarten (berechnet von der Firma
ACCON Ko6lIn) und in den dazugehérigen Tabellen, wird dargestellt,
wo eine Uberschreitung der Lirmpegel nach VBUS vorhanden ist.
Siehe hierzu Seite, 12, 14 -16 des Berichts. Nach VBUS ermittelte
Werte sind durch Zu- und Abschlage mit den nach RLS 90
ermittelten Werten zu vergleichen. Demnach ist davon
auszugehen, dass in den Bereichen z. T. auch eine Betroffenheit auf
der Grundlage der RLS-Werte vorliegt.

Zu 6: Im Rahmen der Steckbriefe wurde auf eine notwendige
Berechnung gemaR RLS90 hingewiesen.

Zu 7: wird zu Kenntnis genommen.
Zu 8. Der Anregung wird gefolgt.

Zu 9. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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5. Derin den Larmschutzrichtlinien StV genannte Larmpegel
von 70 dB (A) tags und 60 db (A) nachts scheint auf den 2 im
LAP genannten StralRen zumeist nicht Uberschritten

6. VBUS ist als Rechenverfahren ungeeignet, den
Umgebungslarm entsprechend darzustellen- es wird um die
Berechnung nach RLS-90 gebeten.

7.1m Anschluss an die nach RLS-90 erhobenen Daten sind die
im LAP genannten Geschwindigkeitsreduzierungen anhand der
Vorschriften im Fachrecht zu prifen

8. Es wird darum gebeten, das Ergebnis der Untersuchung der
Fachaufsicht des Kreises Mettmann vor Umsetzung einer
MaRnahme zur Beschrankung des flieRenden Verkehrs zur
Verfligung zu stellen.

Planungsamt

9. Seiten des Kreis Mettmann liegen keine Anregungen der
beteiligten Fachamter/ keine Bedenken vor

Landesbetrieb StraRenbau
Nordrhein-Westfalen

15.04.2016

20.05.2016

1. Der Larmaktionsplan der Stadt Haan betrachtet mit der A46,
B228 und L 357 drei Verkehrswege, die in der Zustandigkeit
des Landesbetriebs Straenbau NRW liegen.

In Nordrhein-Westfalen gewahrt der StraRenbaulasttrager
Bundesrepublik Deutschland fiir bestehende
Bundesfernstralen und das Land Nordrhein-Westfalen fur
seine LandesstraRRen Larmschutz (sog. Larmsanierung) im
Rahmen der zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel. Die
Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus den
Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen
in der Baulast des Bundes — VLarmSchR-97) in Verbindung mit
den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 1990
(RLS 90) Eine der Grundvoraussetzungen ist, dass der
Beurteilungspegel einen der maRgeblichen Immissionswerte
der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Aus den Angaben der Larmkartierung kann

Zu 1: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Zu 2: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Zu 3: Die vorgeschlagenen MaRnahmen werden, wie unter
,Voraussetzungen” beschrieben im Einzelfall gepriift. In diesem
Zusammenhang wird der Landesbetrieb StraRenbau beteiligt, um

ein Einvernehmen herzustellen.

Zu 4: Die Anmerkungen werden entsprechend im Bericht
Uiberarbeitet.

Zu 5: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Zu 6: wird zur Kenntnis genommen. Die Verwaltung hat im
Nachgang der 6ffentlichen Auslegung den Landesbetrieb
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(somit) noch keine Betroffenheit nach den Kriterien der
Larmsanierung abgeleitet werden. Hinsichtlich der Steigerung
der Larmeinwirkung auf die ,ruhigen Gebiete” resultierend
aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf den
bestehenden StralRen, ist anzumerken, dass kein Anspruch auf
zusatzlichen Larmschutz nach den Kriterien der Larmsanierung
besteht.

2. Grundsatzlich ergeben sich die Regelungen zum
Verfahrensablauf aus den Richtlinien flr den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des
Bundes — VIarmSchR-97 in Verbindung mit den Richtlinien fir
den Larmschutz an StraRen (RLS90).

3. Zu den kurz- und mittelfristige Mallnahmen der
Geschwindigkeitsreduzierung: dies ist eine
straBenverkehrsrechtliche Anordnung in Zustandigkeit der
Straenverkehrsbehorde. Im Rahmen des
Erorterungsverfahrens ist der Landesbetrieb noch zu
beteiligen und gibt entsprechende Stellungnahme in diesem
Rahmen ab.

Nach jetzigem Stand besteht kein Einvernehmen mit der
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 Km/h auf 30 Km/h bei
Tag und Nacht/ ebenso bedarf die Umleitung von Lkw-Verkehr
als verkehrsbeschrank. MalRnahme eine besondere Priifung

4. Zum Einbau von Larmschutzfenstern (langfristige
MaRnahme):

Es existiert kein Schallschutzfensterprogramm des Landes!
Entsprechende MaRnahmen sind freiwillig und die
Einzelfallprifung erfolgt auf Antrag des
Grundstiickseigentiimers

5. Zu Punkt 6 — Einbau von larmoptimiertem Asphalt (LOA):
Hier gilt es eine Reihe von Randbedingungen zu beachten,
weswegen der Einsatz von LOA bisher meist auf StraRen
innerorts begrenzt. Da fir den genannten neu entwickelten
Belag noch keine Erfahrungswerte vorliegen ist bisher keine
Einstufung als Standardbelag erfolgt.

StraBen.NRW um schalltechnische Uberpriifung fiir eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 228 innerhalb von Haan
gebeten. Es wurde in Aussicht gestellt, dass eine 30 km / h
Begrenzung nachts umsetzbar ist, allerdings auf den betroffenen
Bereich und nicht flr die gesamte Ortsdurchfahrt.
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6. Bisher besteht kein Einvernehmen fiir die MaRnahmen des
Larmaktionsplanes mit dem Landesbetrieb, sodass kein
Anspruch auf die Realisierung der genannten MaBnahmen
besteht

LVR-Dezernat Finanz- und
Immobilienmanagement

15.04.2016

22.04.2016

1. Seitens des LVR-Dezernat Finanz- und
Immobilienmanagement liegt keine Betroffenheit vor und
somit auch keine Bedenken

2. Bitte um Beteiligung des Rheinischen Amts fir
Denkmalpflege in Pulheim und des Rheinischen Amt flr
Bodendenkmalpflege in Bonn

Zu 1: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Zu 2: Das LVR Amt fur Denkmalpflege wurde beteiligt (siehe
Stellungnahme 5)

Das Amt fiir Bodendenkmalpflege wurde ebenfalls beteiligt (siehe
Stellungnahme 6)

LVR-Amt fiir Denkmalpflege im
Rheinland

15.04.2016

17.05.2016

1. Hinweis auf die Berlicksichtigungspflicht gemal § 9 DSchG
bei baulichen MaRBnahmen an Baudenkmadlern —z. B. bei der
Verbesserung des Schallschutzes an Fenstern / Notwendigkeit
der denkmalrechtlichen Erlaubnis

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

LVR — Amt fur
Bodendenkmalpflege im
Rheinland

15.04.2016

30.05.2016

1. Bitte um Beachtung der in die Denkmalliste der Stadt Haan
eingetragenen ortsfesten Bodendenkmaler.

2. Das Bodendenkmal ME 18 — Kirchwistung Alter Kirchplatz in
Haan, ist von den Planungen unmittelbar betroffen.
Bodendenkmalvertragliche Losungen sind zu suchen, wenn
MaRnahmen zur Lairmminderung in
Bodendenkmalschutzbereichen erforderlich werden. Verweis
auf die Erlaubnispflicht gem. § 9 DSchG NW.

3. Seit 2013 sind auch ,vermutete” Bodendenkmaler bei
offentlichen Planungen zu berticksichtigen.

4. Eine rechtzeitige Abstimmung von mit Erdeingriffen
verbundenen Manahmen mit dem LVR-Amt fiir
Bodendenkmalpflege wird angeraten.

Zu 1: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Zu 2: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Zu 3: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Zu 4: Bei entsprechenden MalRnahmen wird das LVR-Amt beteiligt.

Bergisch-Rheinischer
Wasserverband

15.04.2016

28.04.2016

Der Bergisch Rheinische Wasserverband sieht keine
Betroffenheit

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Kreishandwerkerschaft des
Kreises Mettmann /

15.04.2016

17.05.2016

1. Bei allen MaRnahmen missen die Standorte der
Handwerksbetriebe erreichbar und die Standortqualitat

Zu 1: Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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Handwerkskammer Disseldorf

insgesamt unbeeintrachtigt bleiben.

Wirtschaftsverkehre sind im erforderlichen Male
aufrechtzuerhalten/ das Handwerk ist angewiesen auf eine
gute Mobilitat

A: Zu Kurz- mittelfristigen MaBRnahmen:

Geschwindigkeitsreduzierungen:

1.

Geschwindigkeitsreduzierungen an sensiblen
Bereichen werden begrifit. Unterstiitzt werden
MaRnahmen, die der Erhhung der Sicherheit
dienen, insbesondere vor Kindergarten und Schulen.
Geschwindigkeitsreduzierungen von Tempo 50 auf
30 an Hauptverkehrsstralen werden jedoch kritisch
gesehen und i. d. R. nicht mitgetragen. Denn sie
koénnen die Funktionalitdt der Verkehrsfiihrung
gefahrden (Einschrankung der Blindelungsfunktion
des Hauptverkehrsnetzes) und Larmemissionen z. B.
als Folge von Ausweichverhalten an anderer Stelle
erhéhen.

Etwaige Folgen von Geschwindigkeitsbegrenzungen
fur die ,,Griine Welle” (Neukoordinierung der
Lichtsignalanlagen) sind zu berticksichtigen, was
insbesondere an der B228 von Relevanz ist.
Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen sich auch
auf den OPNV auswirken (bzgl. Wagenumlaufzeiten
und Personalmenge), was der Gutachter nicht
einbezieht.

Zu Bereich 1: B 228. MalRnahmen an der B228 als der
innerstadtischen Hauptverkehrsstrale sind von
besonderem Gewicht. Eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 Km/h kann
weder mitgetragen noch nachvollzogen werden.
Gefahr besteht insb. durch Verlagerungseffekte,
Einschrankungen im Busverkehr (siehe
Larmaktionsplan 1.Stufe). Die fehlende
Berucksichtigung von Splittmastixasphalt als
LarmminderungsmaBnahme wird ebenfalls nicht
nachvollzogen. Die Geschwindigkeitsreduzierung auf

Zu den kurz- und mittelfristigen MaRnahmen:
Zu Al: Die Bedenken werden zur Kenntnis genommen.

Zu A2: Die Folgen fur die griine Welle werden untersucht.
Negative Auswirkungen werden insbesondere tagsiiber gesehen.
Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in der Zeit
zwischen 06.00 und 22.00 Uhr wurde deshalb aus dem
Larmaktionsplan gestrichen.

Der Vorschlag der Temporeduzierung in der Nachtzeit bleibt
bestehen, da weniger Kurse auf den Buslinien betroffen sind.

Dies gilt auch fiir die L357, da die jeweiligen Straenabschnitte nur
von einer Buslinie bedient werden. Die genauen Auswirkungen der
Temporeduzierung sind noch zu untersuchen.

Zu A3: Zu Verlagerungseffekten wird im Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Haan eine Aussage getroffen. In Bezug auf den
Splittmastixasphalt wird auf Seite 12 des Gutachtens verwiesen.
Dass keine Rechtsverbindlichkeit zur Minderungswirkung besteht
und daher lediglich von einem Minderungspotenzial gesprochen
werden darf, geht aus einem Schreiben des Landesbetriebs hervor.
Dies ist formal nachvollziehbar, wenn auch inhaltlich nicht
zielfiUhrend. Deswegen wurde die Berechnung der betroffenen
Personen fiir die beiden Fahrbahnbeldge durchgefiihrt.

Zudem sei darauf hingewiesen, dass keine negativen
Auswirkungen auf eine mogliche Lirmminderung durch
Splittmastixasphalt, bei einer Geschwindigkeitsreduzierung
bekannt sind.

Die Anregung zum Austausch der Busflotte durch larmoptimierte
Fahrzeuge wird an den Kreis Mettmann als Aufgabentrager fir den
straBengebundenen OPNV bzw. die Rheinbahn als bedienendes
Verkehrsunternehmen weitergegeben.
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30 Km/h hatte zudem negative Auswirkungen auf
eine mogliche Larmminderung durch
Splittmastixasphalt und sollte auch deshalb
gestrichen werden. Stattdessen wird angeregt,
MaRnahmen aufzunehmen, welche in Kombination
mit Splittmastixasphalt zu einer Lirmminderung
fihren (z.B. Austausch der Busflotte durch
larmoptimierte Fahrzeuge)

4. Zu Bereich 2: L 357: Erneuerung der
Fahrbahnoberflachen mit larmmindernden Asphalt
wird als besonders zielfiihrend erachtet. Es wird
angeregt, der Erneuerung der Deckschichten auch
auBerhalb des lauf. Sanierungsintervalls Prioritat
einzurdumen. Wo Griinde der Verkehrssicherheit
dem nicht entgegenstehen, sollte eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 Km/h bei
ausgetauschter Deckschicht zuriickgezogen werden.
Die Riicknahme sollte als MaBnahme auch Eingang
in den Larmaktionsplan finden.

5. ZuBereich 3: A 46: Die Geschwindigkeitsreduzierung
in der Zeit von 22.00 bis 06:00 von 120 auf 100
km/h zwischen den Haaner Anschlussstellen und der
Einbau von Schallschutzfenstern kénnen
mitgetragen werden

6. Bauliche MaRBnahmen zur Temporeduzierung:

Die flankierenden MaRnahmen zur
Temporeduzierung auf B 228 und L 357 wird als
Quelle fiir larmintensive Bremswege gesehen! Mit
Blick auf die Wahrung der betrieblichen
Leistungsfahigkeit vor Ort (Anliefer- und
Anliegerverkehre) wird dazu geraten, die ansdssigen
Unternehmen in den Prozess zu integrieren.

B: Langfristige MaRnahmen

1. Die Erarbeitung eines Lkw-Fihrungskonzeptes wird
ausdricklich begriRt- ortliche Wirtschaft ist in die
Konzeptentwicklung einzubinden

2. Die MaRnahmen zur Anderung der

Zu A4: Vor- und Nachteile der MaBnahme auch anhand der
gewonnenen praktischen Erfahrungen evaluiert werden. Eine
Ricknahme der Temporeduzierung kann deshalb noch nicht im
Larmaktionsplan festgeschrieben werden.

Zu A5: wird zur Kenntnis genommen.
Zu A6: wird zur Kenntnis genommen.
Zu B1: wird zur Kenntnis genommen.
Zu B2: wird zur Kenntnis genommen.
Zu B3: wird zur Kenntnis genommen.
Zu C1: wird zur Kenntnis genommen.
Zu C2: Die Bedenken werden zur Kenntnis genommen.

Zu C3: Die B228 soll von einer Bundesstralie zu einer LandstraRe
abgestuft werden. Die Fahrbahn der B228 ist stellenweise, trotz
flankierender Stellplatze und Radschutzstreifen, sehr breit
dimensioniert. Eine solch breite Dimensionierung, ohne
Verschwenke und sichtbare Einengung, verfiihrt den KfZ-Verkehr
dazu, hohere Geschwindigkeiten zu fahren. Aus diesem Grund
sollten StraRenquerschnitte, unter der Wahrung der
Leistungsfahigkeit reduziert werden. Insbesondere um dem
Radverkehr und FuBgangern mehr Flachen zur Verfligung zu
stellen.
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Radverkehrsfiihrung auf B 228 und L 357 kénnen
vom Grundsatz mitgetragen werden
3. Der Einbau von Schallschutzfenstern wird fir alle
drei Belastungsbereiche uneingeschrankt unterstitzt
C: Zukunftsgerichtete Strategie
1. Diese Strategie wird vom Grundsatz her
weitestgehend mitgetragen- insbesondere gilt dies
fir die angestrebte , kompakte Stadtentwicklung”
sowie die ,, ausgewogene Nutzungsmischung” zur
Vermeidung langer Anfahrten
2. Kritisch werden MaRRnahmen zur
StraBenraumumgestaltung gesehen, sofern
hierdurch Brems- und Beschleunigungswege
entstiinden oder Parkflachen wegfielen
3. Es erschlieRt sich nicht, inwiefern der ,Rickbau
Uberdimensionierter Kfz-Verkehrsflachen” eine
Option fir die Stadt Haan darstellt.
9 Westnetz GmbH 15.04.2016 04.05.2016 Bei MaBnahmen im Schutzstreifen der drei im Betreff Der Anregung wird gefolgt.
genannten Hochspannungsfreileitungen sind diese im Vorfeld
mit der Westnetz GmbH abzustimmen. Hierfir werden
baureife Planunterlagen mit entsprechenden
Schnittzeichnungen und Hohenangaben bendétigt.
10 Amprion GmbH 15.04.2016 23.05.2016 MaRnahmen im Schutzstreifen der im Betreff genannten Der Anregung wird gefolgt.
Hochstspannungsfreileitung sind im Schutzstreifen im Vorfeld
mit der Amprion GmbH abzustimmen. Gerate kénnen nur
eingeschrankt genutzt werden.
11 PLEdoc GmbH, Open Grid 15.04.2016 11.05.2016 1. Von den MaRnahmen sind keine Versorgungseinrichtungen Zu 1. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Europe GmbH, GasLINE GmbH
& Co. KG, Stralen

betroffen.

2. Bitte um weitere Beteiligung beziglich des Priifauftrags:
Verbesserung bzw. Anderung der Radverkehrsfiihrung

3. Im Projektbereich befindet sich eine KSR-Anlage der
GasLINE GmbH, welche von der Verizon Deutschland GmbH
verwaltet wird. Wir empfehlen Verizon Deutschland GmbH
von diesem Vorhaben zu unterrichten.

Zu 2: Der Bitte um weitere Beteiligung wird nachgegangen.

Zu 3: Der Anregung wird gefolgt. Die Unterrichtung erfolgt bei
baulichen Umsetzungen von konkreten MaBnahmen.
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12 Unitymedia NRW GmbH 15.04.2016 28.04.2016 Seitens der Unitymedia NRW GmbH bestehen keine Einwande | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
13 Deutsche Bahn AG, DB 15.04.2016 25.04.2016 Seitens der Deutschen Bahn AG bestehen keine Bedenken. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Immobilien, DB Netz AG und
DB Energie GmbH
14 Bundesamt fiir Infrastruktur, 15.04.2016 20.04.2016 Die Bundeswehr ist nicht betroffen. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Umweltschutz und Hinweis: Die A46 ist im betroffenen Bereich zugleich eine
Dienstleistungen der MilitarstraBe. Der Verlauf des MilitarstraBengrundnetzes kann
Bundeswehr nicht eingeschrankt werden. GemaR RIST und RABS miissen
die StralRen fiir den militarischen Schwerlastverkehr geeignet
sein.
15 Stadt Wuppertal 15.04.2016 11.05.2016 1. Seitens der Stadtverwaltung Wuppertal liegen keine Zu 1. Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
Einwande vor. Zu 2. Bei entsprechenden MaRRnahmen wird die Stadt Wuppertal
2. Die Stadt Wuppertal bittet, bei der Durchfiihrung von beteiligt.
MaRnahmen durch die Stadt Haan im Randbereich zur Stadt
Wuppertal die untere Verkehrsbehorde der Stadt Wuppertal
einzubeziehen.
16 Stadt Erkrath 15.04.2016 17.05.2016 1. die empfohlene SofortmalRnahme der Zu 1: wird zur Kenntnis genommen.

Geschwindigkeitsreduzierung auf der A46 wird begriRt.

2. Bitte um Aufnahme folgender MalRnahmen (bezugnehmend
auf den LAP | und einem gemeinsamen Gesprach im Jahr
2012):

-Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h auch fur die
Tagzeiten zwischen 6-22 Uhr

- Einbau eines larmmindernden Asphalts auf der A46 als
langfristige MalRnahme

3. Im Gegensatz zum LAP | wurden die Auslésewerte nach
oben gesetzt 60 bzw. 70 dB (A) anstatt 55 bzw. 65 dB (A). Es
wird gebeten, die Auslosewerte nach den Empfehlungen des
Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates
far Umweltfragen (SRU) auf 55 dB(A) nachts und 65 dB(A)
tagsuber zu verwenden.

4. Durch das hohe Fahrzeugaufkommen auf der A 46 von Gber
100.000 Kfz /24 werden groRe Bereiche auf dem Erkrather
Stadtgebiet Lirmimmissionen ausgesetzt, die Giber dem fir die
Stadt Erkrath beschlossenen und auch fir die Stadt Haan im

Zu 2: Die Bereiche mit Wohnhd&usern, die Giber den maRgeblichen
Auslosewerten (Lden/Ln 65/55) liegen, wurden durch einen
von der Stadt Erkrath beauftragten Schallgutachter ermittelt
und dargestellt. An dem Teilabschnitt der A 46, der das
Haaner Stadtgebiet quert, wurden die Bereiche “Auf dem
Sand / Ginsterweg / Eickert / Daniel-Schreber-Weg /
HausschildstraRe”,“Goethe StraRe / Mahnert” sowie
“Willbecker Busch” identifiziert. Es ist insbesondere eine
Betroffenheit nachts (Uberschreitung Ln = 55) zu erkennen,
der bereits mit der vorgeschlagenen Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit nachts entgegengewirkt
wiirde. Der fur die Stadte Haan und Erkrath maRgebliche 24-
Stunden-Larmindex (Lden = 65), wird hingegen nur bei
einzelnen Wohngebduden Uberschritten. Deshalb ist das
Potenzial zur Reduzierung der Betroffenen, das mit einer
zusatzlichen Geschwindigkeitsreduzierung auch tagsiiber
ausgeschopft werden kénnte, begrenzt. Zudem wurde die
Geschwindigkeitsbegrenzung auch deshalb lediglich fiir den
Nachtzeitraum formuliert, da zu diesen Zeiten das
Verkehrsaufkommen auf der A 46 geringer ist und dann eine
Reduzierung auf Tempo 100 km / h keine wesentlichen
Veranderungen im Verkehrsfluss nach sich ziehen wiirde.
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LAP 1 maRgeblichen Auslésewerten von Lden/Inight 65/55
liegen. Durch die Ndhe der A 46 zu den Wohnsiedlungen auf
Erkrather Stadtgebiet sind zahlreiche Wohngebdude von
Larmimmissionen oberhalb dieser Ausldsewerte betroffen. Ein
Ergebnisbericht ist zur Verfligung gestellt worden. Die A 46
zwischen der Anschlussstelle Diisseldorf Erkrath und Haan /
Hochdahl befindet sich vollstandig auf Hildener oder Haaner
Stadtgebiet. Infolgedessen ist es der Stadt Erkrath nicht
moglich, entsprechende Larmminderungsmafnahmen in die
eigenen Larmaktionspldane aufzunehmen.

Der Geschwindigkeitsreduzierung tagstiber auf 100 km/h wird
nicht gefolgt, da sie bei StraBen NRW nicht durchsetzbar ist.

Die Bundesautobahn in Haan befindet sich in der Baulast des
Landesbetriebs Strafenbau NRW. Bauliche MaRnahmen kénnen
daher nur im Einvernehmen mit dem StralRenbaulasttrager
erfolgen. Im Larmaktionsplan der Stufe 1 der Stadt Haan, wurde
von einem Einbau von larmoptimierten Asphalten auf der BAB 46
abgesehen, da der Kosten-Nutzen-Effekt nicht gegeben war.

Dies wurde entsprechend im Larmaktionsplan der Stufe Il
Ubernommen. Der StraRenbaulasttrager wird jedoch im Hinblick
auf mogliche Kostendanderungen aufgefordert, den Kosten-Nutzen-
Effekt des Einbaus von larmoptimierten Asphalt unter
Zugrundelegung der Larmbetroffenen in Haan und Erkrath im
Rahmen der Sanierungsintervalle neu zu beurteilen.

17

Stadtverwaltung Hilden —
Planungs- und
Vermessungsamt

15.04.2016

19.05.2016

Seitens der Stadtverwaltung Hilden besteht keine
Betroffenheit und daher bestehen keine Bedenken.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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Bezirksregierung Diisseldorf

Bezirksregierung Diisseldorf, Postfach 300865, 40408 Dusseldorf

An die
Stadte und Kreise
des Regierungsbezirks

Umsetzung von MaBnahmen aus Larmaktionsplidnen

Aufgrund mehrerer Nachfragen ist ersichtlich, dass in einigen
Kommunen eine erhebliche Unsicherheit mit dem Umgang der
unterschiedlichen und nebeneinander geltenden Vorschriften aus dem
Umwelt — und dem Verkehrsbereich besteht. Unter Bezugnahme auf die
entsprechenden Niederschriften der Verkehrsingenieur-Bespréchung
zur Thematik, die das Ministerium fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen mit Erlasscharakter
herausgibt, méchte ich noch einmal auf Folgendes hinweisen:

Die Larmaktionsplanung ist ein Instrument des gebietsbezogenen
Immissionsschutzes und der Larmaktionsplan  keine eigene
Rechtsgrundlage zur Durchfihrung von LarmschutzmaBnahmen
baulicher oder straBenverkehrsrechtlicher Art. Vielmehr sind folgende
spezialgesetzlichen Rechtsgrundlagen anzuwenden:

- StraBenverkehrs-Ordnung (StvO),

. Aligemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
(VWV-StVO), -

- 16. Bundesimmissionsschutz-Verordnung (16. BImSchV),

- Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV),

- Richtlinien far den L&rmschutz an StraBen (RLS 90).

Die Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen aufgrund
von Verkehrslarmemissionen wird durch die StVO geregelt. Die
Lérmschutz-Richtl»inien-StV dienen wiederum als Orientierung fir die
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Bezirksregierung Diisseldorf

Entscheidung Uber straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen. Hierin ist
festgelegt, dass die Berechnungsgrundlage fiir den vom StraBenverkehr
herriihrenden Beurteilungspegel am Immissionsort nach den RLS-90 zu
berechnen ist (vgl. Ziffern 2.1 bis 2.3). Weiter heit es unter Ziffer 2.5 u.
"a., dass Darstellungen der Larmsituation in Larmkarten (§ 47 ¢
BImSchG mit Verordnung Uber die Larmkartierung — 34.BImSchV) nicht
ausreichen und auf Grund des unterschiedlichen
Berechnungsverfahrens nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode fur
‘den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) auch nicht geeignet sind, um
das Uberschreiten der Richtwerte nach Nummer 2.1 zu belegen.

Demnach sind die Larmschutzrichtlinien-StV und die darin verankerte
Berechnungsmethode gemaB RLS-90 maBgebend flr die rechtssichere
Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen aufgrund von
Verkehrslarmemissionen — und nicht die VBUS, da sie nur eine
vorlaufige Berechnungsmethode darstellt.

Dies bedeutet, dass die auf Umgebungslarm-Websites veroffentlichten
Isophonen bzw. Auslésepegel-Linien auf der Grundlage der
vorgenannten Vorschriften erst nachgerechnet werden mussen, bevor
daraufhin straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen angeordnet werden
konnen.

Dies ist zudem auch deshalb erforderlich, weil im StraBenverkehrsrecht
bzw. im Umweltrecht bislang unterschiedliche Berechnungsvorschriften
bestehen.

Die Landrate werden gebeten, die nachgeordneten Behorden zu
informieren. :

Mit freundlichen GriBen

Im Auftrag

!\\cu-.mmﬁ\-\

(Neumann)
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Wir sind das neanderland ,.\_/V'-:-.-..- Kreis Mettmann

™
Postanschrift: Kreisverwaltung Mettmann - Postfach - 40806 Mettmann Der Landrat

Die Burgermeisterin
Amt fur Stadtplanung und Bauaufsicht

42781 Haan

Bitte geben Sie bei jeder emal  koordinierung@kreis-mettmann.de

Antwort das Aktenzeichen an.

Beteiligung als Trager 6ffentlicher Belange

Larmaktionsplan Stufe Il der Stadt Haan
Beteiligung gem.: § 47d BImSchG

Zu der o.g. Planungsmanahme nehme ich wie folgt Stellung:

Kreisgesundheitsamt:

In dem Larmaktionsplan (LAP) Stufe Il wurden u.a. MaBnahmen an den Hauptver-
kehrsstralen (mit einem DTV-Wert > 8200 Kfz) untersucht und dargestellt, mit denen
eine Larmminderung in den angrenzenden Bereichen erreicht werden soll. Hierbei
handelt es sich um die Autobahn A 46 sowie die BundesstraRe B 228 und die Land-

stralle L 357.

Aus Sicht des Gesundheitsamtes werden grundséatzlich schallmindernde MaRnah-
men (insbesondere aktive SchallschutzmaRnahmen) befurwortet, durch die die Hohe
der Schallpegel verringert und die Anzahl der vom Larm betroffenen Personen redu-
ziert werden. Hierdurch kénnen die Voraussetzungen fur gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse verbessert werden.

Die Umsetzung der im LAP dargestellten MaBnahmen wird daher aus Sicht des
Gesundheitsamtes als sinnvoll angesehen, insbesondere in den hoch larmbelasteten
Bereichen.

Dienstgebdude Homepage Besuchszeit Konten

Am Kolben 1 www kreis-mettmann.de 8.30 bis 12.00 Uhr Kreissparkasse Diisseldorf

40822 Mettmann E-Mail (Zentrale) und nach Vereinbarung Kto. 0001000504 BLZ 30150200
(Lieferadresse) kme@kreis-metimann.de StraRenverkehrsamt IBAN: DE 69 3015 0200 0001 0005 04
Telefon (Zentrale) 7.30 bis 12.00 Uhr und SWIFT-BIC: WELADED1KSD
02104_99_0 Do. von 14.00 bis 17.30 Uhr Postbank Essen

Kto. 852 23438 BLZ 36010043
IBAN: DE93 3601 0043 0085 2234 38
SWIFT-BIC: PBNKDEFF

Fax (Zentrale)
02104_99_4444
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Blatt 2 Der Landrat

Falls eine Durchfithrung nicht méglich ist, da die Baulast und die Zustandigkeit fur die
0.g. StraRen nicht bei der Stadt Haan liegen und vom Baulasttrager keine Zustim-
mung erreicht werden kann, sollten daher auch andere — in der Zustandigkeit der
Stadt Haan gelegene MaRnahmen (z.B. im Bereich der Bauleitplanung / durch Pla-
nungen in weniger larmbelasteten Bereichen usw.) - erfolgen.

StraRenverkehrsamt, Abteilung Verkehrssicherheit:

Im Rahmen des fir die Stadt Haan durch das Ing. Buro StadtVerkehr in Zusammen-
arbeit mit der Firma Accon erstellten Larmaktionsplanes Stufe Il, wurden neben der
BAB 46 zwei klassifizierte HauptverkehrsstraRen larmtechnisch untersucht. Dabei
war bei den in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten beiden Stralen insbesondere
die Reduzierung der zuléassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h als
larmmindernde MaRnahme angegeben.

Diese Stralen sind als Bestandteile des bestehenden Vorfahrtsstraennetzes (Anla-
ge 3 zu § 42 Abs. 2 StVO, Zeichen 306) der Stadt Haan einzustufen. Ein solches
VorfahrtsstraRennetz hat auch innerértlich nach den VwV zu § 45 Abs. 1e Nr. Xl leis-
tungsfahig zu sein und die Bediirfnisse des Gffentlichen Personennahverkehrs und
des Wirtschaftsverkehrs sicherzustellen. So ist auch aus Sicht der Kreisverwaltung
diesen klassifizierten Straken (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) und stadtischen
HauptverkehrsstralRen eine besondere verkehrliche Funktion zuzuordnen. Grund-
satzlich gilt auf solchen VorfahrtsstraRen Tempo 50 km/h. Bei einer Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h, als larmreduzierende MaRnahme, ist das Folgende zu
beachten.

Larmschwerpunkte MaRnahme Zeitpunkt Bemerkung
VorfahrtsstraRennetz der Um-
setzung
Bereich 1: Tempo 30: Prifauftrag:
B 228 (Dusseldorfer Stra- | KM1: 22:00 - 06:00 Kurz- Larmschutz-
Re, Bahnhofstrale, Kai- Uhr mittelfristig | Richtlinien-StV,
serstraBe, AlleestralRe und | KM2: 06:00 - 22:00 RLS-90,
Elberfelder Stralle) Uhr Leistungsfahig-
keit,
Signalschaltung
Bereich 2: Tempo 30: Prifauftrag:
L 357 (Westring, Gréfra- KM1: 22:00 - 06:00 Kurz- Larmschutz-
ther StralRe, Gruitener Uhr mittelfristig | Richtlinien-StV,
StralRe, Millrather StraRe) | KM2: 06:00 - 22:00 RLS-90,
Uhr Leistungsfahig-
keit,
Signalschaltung

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt unter Beruicksichtigung des § 47 d
Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Dieser enthélt keine selbststan-
dige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter Manahmen, wie zum Beispiel Ge-
schwindigkeitsreduzierungen, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffs-
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grundlagen wie z.B. § 45 Abs. 1 Nr. 3 StVO. Einschlagig sind hier § 45 StVO, der in
den Verwaltungsvorschriften auf die Larmschutz-Richtlinien-StV Bezug nimmt sowie
der RdErl. des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz - V-5 - 8820.4.1 vom 07.02.2008 zur Larmaktionsplanung.

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung (siehe Tabelle) stellt die Durch-
fuhrung einer verkehrsrechtlichen MaRnahme dar. Zusténdig dafur sind die Strallen-
verkehrsbehérden. Diese kénnen, wie bereits erwahnt, gemal § 45 Abs. 1 Satz 2
Nr. 3 StVO die Benutzung bestimmter Stralen oder StralBenstrecken zum Schutz der
Bevélkerung vor Ldarm und Abgasen beschrédnken oder verbieten und den Verkehr
umleiten. Um derartige MaRnahmen, wenn notwendig, mit dem richtigen ,Augenmaliy*
zu treffen, hat der Bundesminister fur Verkehr und digitale Infrastruktur, im Einver-
nehmen mit den zustéandigen obersten Landesbehérden, die bereits erwédhnten

"Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche @ MaBnahmen zum Schutz
der Bevélkerung vor Ldrm (Ldrmschutz-Richtlinien-StV)"

erlassen, die bekanntermaRen fiir die — auch nachgeordneten Verwaltungsbehérden
— verbindlich sind.

Auszug aus ,Allgemeines”:

1.3 Vor Anordnung straRenverkehrsrechtlicher MaBnahmen ist der Grundsatz der Verhalt-
nismaRigkeit zu beachten und insbesondere das Erfordernis nach § 45 Abs. 9 StVO
(Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf-
grund der besonderen Umsténde zwingend geboten ist. Abgesehen von ... diirfen ins-
besondere Beschrdnkungen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur angeordnet
werden, wenn auf Grund der besonderen értlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung der in den vorstehenden Absét-
zen genannten Rechtsgliter erheblich ibersteigt ... ) festzustellen. ....

1.4 StraRenverkehrsrechtliche Larmschutzmalnahmen sollen nicht losgelést von bauli-
chen oder planerischen LarmschutzmaBnahmen der Stralenbaubehérde /Gemeinde
angeordnet werden. Zudem sollen sie kein Ersatz fur technisch mégliche und finanziell
tragbare bauliche oder andere MaRnahmen wie z.B. aktive und/oder passive Larm-
schutzmaRnahmen, Férderung des OPNV, Bau larmarmer Fahrbahndecken sein, son-
dern in ein Konzept zur Larmbekampfung eingebunden werden.

Auszug aus den ,Grundsatzen":

2.1 StraRenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen kommen insbesondere in Be- tracht,
wenn der vom StraBenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort (RLS-
90) einen Richtwert von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungen etc. Uberschreitet.

2.3 Durch straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen soll der Beurteilungspegel unter den
(unter Punkt 2.1. genannten) Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelmin-
derung um 3 dB(A) bewirkt werden (straRenverkehrsrechtliche Malnahmen sind aller-
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dings schon ab einer berechneten Differenz von 2,1 dB(A)zu priifen).

Auszug aus MalBnahmen:

3. Als straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen kommen u.a. Geschwindigkeitsbe-
schrankungen und Verkehrsverbote in Betracht.

3.3 Einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf Hauptverkehrsstralen steht in der Regel
deren besondere Verkehrsfunktion (Blndelung des weitrdumigen und innerdrtlichen
Verkehrs mit  gleichzeitiger =~ Entlastung der = Wohngebiete) entgegen.
Verkehrsverbote kommen nur in Betracht, wenn die besondere Verkehrsfunktion der
jeweiligen Strale und die Verkehrsbedurfnisse dies zulassen, fur die ausgeschlosse-
nen Verkehrsarten eine zumutbare und geeignete Umleitungsstrecke vorhanden ist und
eine Verlagerung des StraBenverkehrslarms in andere schutzwirdige Gebiete nicht zu
befiirchten ist.

Den Larmschutz-Richtlinien-StV ist zu entnehmen, dass die Larmpegel nach RLS-90
berechnet werden und die Larmrichtwerte bei 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in reinen
und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungen liegen. Diese Larmrichtwerte scheinen bei
den o.a. StraRe zumeist nicht Uberschritten zu sein. Unterhalb dieser Werte hat die Stra-
Renverkehrsbehérde einen Entscheidungsspielraum, ob sie Uberhaupt und wenn ja, mit
welchen MaRnahmen sie gegen eine Larmbelastung vorgeht.

Damit beurteilt werden kann, ob die im Larmaktionsplan |l vorgesehenen, teils temporéren,
Geschwindigkeitsreduzierungen (siehe Tabelle) den rechtlichen Vorgaben entsprechen,
sind zunachst die Larmwerte nach RLS-90 zu ermitteln. Larmindizes nach der ,Vorlaufigen
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen* (VBUS), eignen sich fiir die
Ermittlung der Larmrichtwerte von hier 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in reinen und
allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungen nicht. Die Larmindizes nach VBUS, inkl. der
Kartendarstellung tiber den Umgebungslarm, stellen nur einen Uberblick tiber die Larmsitu-
ation dar. Sie sind aufgrund der Abweichung der beiden Rechenverfahren VBUS und RLS-
90 nicht miteinander vergleichbar.

Fazit:

Die Anordnung von MaRnahmen zur Beschrankung des flieRenden Verkehrs mit dem Ziel
der L&rmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen der spezialgesetz-
lichen Erméchtigungsgrundlagen erfullt sind. Fur die Prufung, ob die Tatbestandsvorausset-
zungen vorliegen, sind die Larmschutz-Richtlinien StV zu berucksichtigen (siehe auch die
abschlieBend folgende Verfiigung der Bezirksregierung Dusseldorf vom 25.01.2016). Die
Beriicksichtigung der Larmschutz-Richtlinie StV, basierend auf der darin enthaltenen Ermitt-
lung der Larmwerte nach RLS-90 (s.o0.), ist dem Larmschutzplan Il nicht zu entnehmen.

Die Larmwerte nach RLS-90 sind daher an den in der Tabelle dargestellten Stral3enab-
schnitten an Hauptverkehrsstraen zu ermitteln und die laut LAP Il geplanten geschwindig-
keitsreduzierenden MaRnahmen anhand der einschlagigen Vorschriften des Fachrechtes zu
prifen. Dies ist auch laut LAP Haan Stufe Il bei der Untersuchung der kurz-mittelfristigen
MaRnahmen an den Hauptverkehrsstraen so vorgesehen.

Es wird gebeten, das Ergebnis der Untersuchung der Fachaufsicht des Kreises Mettmann
vor Umsetzung einer MaRnahme zur Beschrankung des flieBenden Verkehrs zur Verfigung
zu stellen.
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Planungsamt:

Andere beteiligte Fachamter gaben keine Anregungen ab bzw. hatten keine Bedenken
gegen die/o.g. Planungsmaflnahme.

Im Aufty/ag

Anlage:

Hinweis der Bezirksregierung vom 04.01.2016
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Barskeregiening Disseidorf, Pastfach 300865, 40408 Dussaldort

An die
Stadte und Kreise
des Regierungsbezirks

Umsetzung von MaBnahmen aus Larmaktionsplanen

Aufgrund mehrerer Nachfragen ist ersichllich, dass in einigen
Kommunen eine erhebliche Unsicherheit mit dem WUmgang der
unterschiedlichen und nebeneinander geltenden Vorschriften aus dem
Umwelt - und dem Verkehrsbereich besteht. Unter Bezugnahme auf die
entsprechenden Niederschriften der Verkehrsingenieur-Besprechung
zur Thematik, die das Ministerium flir Bauen, Wohnen, Stadtentwickiung
und Verkehr des Landss Nordrhein-Westialen mit Erlasscharakter
herausgibt, mdchte ich noch einmal auf Foigendes hinweisen:

Die Larmaktionsplanung ist ein Instrument des gebietsbezogenen
Immissionsschutzes und der Larmaktionsplan keine eigene
Rechtsgrundiage zur Durchflihrung von LarmschutzmaBnahmen
baulicher oder straBenverkehrsrechtlicher Art. Vielmehr sind folgende
spezialgesetzlichen Rechtsgrundlagen anzuwenden:

- StraBenverkehrs-Qrdnung (StVO},

- Aligemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
{(VwV-StVO),

- 16, Bundesimmissionsschutz-Verordnung (16. BiImSchV),

- Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (LArmschutz-Richtlinien-StV),

- Richtlinien 1r den La&rmschutz an Strallen (RLS 90).

Die Anardnung von straBenverkehrsrechilichen MaBnahmen aufgrund
von Verkehrsiarmemissionen wird durch die StVO  geregelt. Die
Larmschutz-Richtlinien-StV dienen wiederum als Orientierung fir die
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Entscheidung tiber straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen. Hierin ist
festgelegt, dass die Berechnungsgrundlage fir den vom Straflenverkehr
herrihrenden Beurteilungspegel am Immissionsort nach den RLS-80 zu
berechnen ist (vgl. Ziffern 2.1 bis 2.3). Weiter heift es unter Zifter 2.5 u.

“a., dass Darstellungen der LArmsituation in Lérmkarten (§ 47 c

BImSchG mit Verordnung iiber die Larmkartierung — 34.BImSchV) nicht
ausreichen und auf Grund des  unterschiedlichen
Berechnungsverfahrens nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode fr
den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) auch nicht geeignet sind, um
das Uberschreiten der Richtwerte nach Nummer 2.1 zu belegen.

Demnach sind die Larmschutzrichtlinien-StV und die darin verankerte
Berechnungsmethode geméB RLS-90 maBgebend fiir die rechtssichere
Anordnung  straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen aufgrund von
Verkenrslarmemissionen — und nicht die VBUS, da sie nur eing
vorlaufige Berechnungsmethode darstellt.

Dies bedeutet, dass die auf Umgebungslarm-Websites verbffentlichten
Isophonen bzw. Auslésepegel-Linien auf der Grundlage der
vorgenannten Vorschriften erst nachgerechnet werden missen, bevor
darauthin strafenverkehrsrechtliche MaBnahmen angeardnet werden
kénnen.

Dies ist zudem auch deshalb erforderlich, weil im StraBenverkehrsrecht
bzw. im Umweltrecht bislang unterschiedliche Berechnungsvorschriften
bestehen.

Die Landrate werden gebeten, die nachgeordneten Behorden zu
informieren. '

Mit freundlichen GraBen

Im Auiftrag

NC&-&MQ}\!\

{(Neumann)

-

®
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Kreis Mettmann
Der Landrat
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Llandesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

Landesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westfalen Betl’lebSSltZ

Betriebssitz * Postfach 101653 - 45816 Gelsenkirchen

Stadt Haan

Postfach 1665
42760 Haan

Datum: 20.05.2016

Larmaktionsplan der Stadt Haan
Hier: Stellungnahme zum Entwurf Stufe 2
Ihr Schreiben vom 14.04.2016 - B6

Der Larmaktionsplan der Stadt Haan betrachtet mit der A 46, B 288 und L 357 drei Verkehrswege,
die in der Zusténdigkeit des Landesbetriebs Strallenbau NRW liegen.

Grundsatzlich stellt sich die Regelung der Larmsanierung wie folgt dar. In Nordrhein-Westfalen
gewihrt der StraRenbaulasttrager Bundesrepublik Deutschland fir bestehende Bundesfernstra-
Ren und das Land Nordrhein-Westfalen firr seine LandesstraBen Larmschutz (sog. Larmsanie-
rung) im Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel. Die La&rmsanierung dient der
Verminderung der Larmbelastung an bestehenden StralRen, ohne dass eine bauliche Anderung
der StraRe erfolgt. Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus den Richtlinien fur
den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR-97 in
Verbindung mit den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen — Ausgabe 1990 (RLS-90). Eine
der Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel einen der maRgeblichen Immissions-
werte der Larmsanierung in Abhéngigkeit von der Gebietskategorie tberschreitet. Zur Einschat-
zung der Larmsituation werden die Beurteilungspegel mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen
nach dem in den RLS-90 vorgeschriebenen Verfahren berechnet und den festgelegten Immissi-
onswerten gegeniibergestellt. Aus den Angaben der Larmkartierung kann somit noch keine Be-
troffenheit nach den Kriterien der Larmsanierung abgeleitet werden. Vielmehr wird eine zuséatzli-
che Betrachtung der Larmsituation nach den Regelungen der Larmsanierung notwendig, da die
Vorgaben aus der Umgebungslarmrichtlinie nicht fir Bundesfern- und Landesstralen in der Bau-
last des Bundes beziehungsweise des Landes mafigeblich sind.

Hinsichtlich der Steigerung der Larmeinwirkungen auf die ,ruhigen Gebiete", resultierend aus der
allgemeinen Verkehrsentwicklung auf den bestehenden StralRen, ist anzumerken, dass kein An-
spruch auf zusétzlichen Larmschutz nach den Kriterien der Larmsanierung besteht.

Zu der als kurz- und mittelfristig genannten MaRnahme der Geschwindigkeitsreduzierung ist da-
rauf hinzuweisen, dass es sich dabei um eine straBenverkehrsrechtliche Anordnung in der Zu-

StraBen. NR W-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Straflen.NRW.Betriebssitz
Telefon: 0209/3808-0 Besucheradresse: Wildenbruchplatz 1 - 45888 Gelsenkirchen

Internet: www.strassen.nrw.de - E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de

Landesbank Hessen-Thiiringen - BLZ 30050000 Konto-Nr 4005815
IBAN: DE20300500000004005815 BIC: WELADEDD
Steuernummer: 319/5922/5316
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standigkeit der StralBenverkehrsbehérde handelt. Im Rahmen des Erérterungsverfahrens bezug-
lich der Umsetzbarkeit ist der Landesbetrieb Strallenbau NRW als Stralenbaulasttrédger noch zu
beteiligen. Eine entsprechende Stellungnahme wird dann in diesem Rahmen abgegeben. Aus
larmtechnischer Sicht sind dabei die Regelungen der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 zu be-
riicksichtigen und anzuwenden.

Zum jetzigen Verfahrensstand wird darauf hingewiesen, dass daher kein Einvernehmen besteht,
insbesondere mit der Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h sowohl am Tag als auch in der Nacht.

Ebenso wie die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit ist auch die Umleitung von
LKW-Verkehren eine verkehrsbeschriankende MaRnahme, die besonderer Prifung bedarf und
mit dem Stralenbaulasttrdger abzustimmen ist.

Zu dem als langfristige MaRnahme genannten Einbau von Larmschutzfenstern wie folgt Stellung
genommen:

In allen MaBnahmensteckbriefen wird von einem Schallschutzfensterprogamm des Landes ge-
sprochen. Es wird an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass ein solches Programm nicht exis-
tiert. Larmsanierungsmafnahmen sind freiwillige Leistungen, welche im Rahmen zur Verfligung
stehender Haushaltsmittel gewahrt werden kénnen. Eine Einzelprifung und die Umsetzbarkeit
von Malinahmen erfolgt auf Antrag der jeweiligen Grundstiickseigentiimer.

Da die Angaben in der Larmkartierung zum Lyignt in etwa mit dem Nachtpegel gemafR der RLS-90
vergleichbar sind (dies ist allerdings abhéngig von der Genauigkeit und Vollstandigkeit der Ein-
gabedaten bei der LANUV-Berechnung), kénnen diese aus der Larmkartierung als erster Anhalts-
punkt fur eine eventuelle Betroffenheit im Rahmen der L&rmsanierung herangezogen werden.
Betroffene Eigentiimer kénnen sich dann zwecks Klarung der Voraussetzung einer Larmsanie-
rung an den Landesbetrieb StraRenbau wenden (regionale Zustandigkeit fur die A 46, westlich
der Anschlussstelle Haan-Ost: Regionalniederlassung Rhein-Berg, ab Anschlussstelle Haan Ost
(einschlieBlich Anschlussstelle) in Richtung Osten: Regionalniederlassung Krefeld). Die Zustén-
digkeit fur die L 357 liegt bei der Regionalniederlassung Niederrhein.

Zu dem unter Punkt 6 (MaBnahmenkonzept und Priorisierung) vorgeschlagenen Einbau von [arm-
optimiertem Asphaltbelag (LOA) kann festgehalten werden, dass generell eine Reihe von Rand-
bedingungen bei der Auswahl von larmmindernden Fahrbahnbeldgen zu beachten sind. Neben
der GroRe des Verkehrsaufkommens, sind dies die Belastungen auf die Deckschicht bei Anfahr-
, Brems- und Abbiegevorgéangen sowie nicht frei wahlbare Einbauhéhen, welche in diesem Zu-
sammenhang zu nennen sind. Aus diesen Griinden ist der Einsatz von LOA bisher auf Innerorts-
stralen mit vorwiegendem PKW-Verkehr begrenzt. Fir den neu entwickelten StraRenbelag lie-
gen noch keine Erfahrungen in ausreichender Zahl und Dauer vor, so dass bisher noch keine
Einstufung als Standardfahrbahnbelag erfolgt ist. Der Einbau von Larmmindernden Asphalten
kann unter Umstadnden im Rahmen von InstandsetzungsmaRnahmen erfolgen und wird im Be-
darfsfall erst bei der Erarbeitung des StralRensanierungskonzeptes uberpriift.

AbschlieRend ist mitzuteilen, dass der Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen die fest-
gesetzten MaRnahmen zur Larmminderung zur Kenntnis genommen hat. Jedoch kann fiir diese
MaRnahmen kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen vo-
rausgesetzt werden. Demnach besteht kein Anspruch auf Realisierung der im Larmaktionsplan
festgelegten MalRnahmen an den Strallen, welche sich in der Baulast des Landes und des Bun-
des befinden.

Mit freundlichen Griufien
Im Auftrag
Gez. SIGISMUND

(Sigismund)
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LVR-Dezernat Finanz- und Immobilienmanagement
LVR-Fachbereich Gebdude- und Liegenschaftsmanagement

Qualitat fir Menschen

LVR - Dezernat 2 - 50663 Kéin

Stadt Haan

AlleestraBe 8
42781 Haan

Aufstellung des Larmaktionsplanes, Stufe 2
Ihr Schreiben vom 14.04.2016

hiermit mdchte ich Sie innerhalb meiner Stellungnahme dariiber informieren, dass
keine Betroffenheit bezogen auf Liegenschaften des LVR vorliegt und daher keine
Bedenken gegen die o. g. MaBnahme geduBert werden.

Diese Stellungnahme gilt nicht fiir das Rheinische Amt fiir Denkmalpflege in Pulheim
und fiir das Rheinische Amt fiir Bodendenkmalpflege in Bonn; es wird darum gebe-

ten, deren Stellungnahmen gesondert einzuholen.

Ich bedanke mich vielmals und verbleibe —

e
{:l- A,
Mit freundlichen GriiBen , ¥ é
Die Direktorin des Landschaftsverbandes Rheinland v
Im Auftrag ) EM_nAS_
(Ludes) h .
 Mitglied

o 1

° £
e, :' Erfolgsfaktor -

¢ Familie
l‘m 1

Wir freuen uns iber Ihre Hinweise zur Verbesserung unserer Arbeit. Sie erreichen uns unter der
Telefonnummer 0221 809-2255 oder senden Sie uns eine E-Mail an Anregungen@Ivr.de

LVR - Landschaftsverband Rheinland Bankverbindung:

Dienstgebadude in KéIn-Deutz, Landeshaus, Kennedy-Ufer 2 Helaba

Pakete: Ottoplatz 2, 50679 Kéln IBAN: DE84 30050000 0000060061, BIC: WELADEDDXXX
LVR im Internet: www.lvr.de Postbank

USt-IdNr.: DE 122 656 988, Steuer-Nr.: 214/5811/0027 IBAN: DE95 3701 0050 0000 564501, BIC: PBNKDEFF370
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LVR-Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland

%ualit'ét fir Menschen
i

tAmt
LVR-Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland
Postfach 21 40 - 50250 Pulheim Datum und Zeichen bitte stets angeben
Stadt Haan 11.05.2016
Amt fur Stadtplanung und Bauaufsicht 16-2996-DH
Postfach 16 65
42760 Haan

Aufstellung des Lirmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan gem. § 47d
BImSchG
Stellungnahme des LVR-Amts fiir Denkmalpflege im Rheinland

Sehr geehrte Damen und Herren,

beziiglich der Aufstellung des Larmaktionsplans fiir die Stadt Haan mdchte ich sei-
tens des LVR-Amts fiir Denkmalpflege im Rheinland vorsorglich darauf hinweisen,
dass bei baulichen MaBnahmen an Baudenkmaélern - z.B. bei der Verbesserung des
Schallschutzes an Fenstern — die Art und Ausfiihrung der MaBnahmen gemaB § 9
DSchG mit den zustdndigen Denkmalbehérden abzustimmen ist und einer denkmal-
rechtlichen Erlaubnis bedarf.

Die Untere Denkmalbehérde der Stadt Haan erhalt einen Abdruck dieses Schreibens.

Mit freundlichen GriiBen

Die Direktorin des Landschaftsverbandes Rheinland
Im Auftrag

Dr. Dorothee Heinzelmann

Gepriftes
Umweltmanagement

Wir freuen uns Uber Ihre Hinweise zur Verbesserung unserer Arbeit. Sie erreichen uns unter der
Telefonnummer 0221 809-2255 oder senden Sie uns eine E-Mail an Anregungen@Ivr.de

Besucheranschrift: 50259 Pulheim (Brauweiler), EhrenfriedstraBe 19, Abtei Brauweiler Zahlungen nur an den LVR, Finanzbuchhaltung
Bushaltestelle Brauweiler Kirche: Linien 961, 962 und 980 50663 Kéln, auf eines der nachstehenden Konten
Telefon Vermittlung: 02234 9854-0, Internet: www.denkmalpflege.lvr.de
USt-IdNr.: DE 122 656 988, Steuer-Nr.: 214/5811/0027 Helaba .
IBAN: DE84 30050000 0000060061, BIC: WELADEDDXXX
Postbank

IBAN: DE953701 00500000 564501, BIC: PBNKDEFF370
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LVR-Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland

Qualitat fir Menschen

LVR-Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland

Endenicher StraBe 133 - 53115 Bonn ' Datum und Zeichen bitte stets angeben
Stadt Haan 30.05.2016

Die Blurgermeisterin 333.45-44.11/16-001
Postfach 1665

42760 Haan

Liarmaktionsplanung

hier: Belange des Bodendenkmalschutzes
Ihr Schreiben vom 14.04.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir Ihre Information zur Larmaktionsplanung der Stadt Haan danke ich Ihnen. Bei
der Larmaktionsplanung bitte ich insbesondere die in die Denkmalliste der Stadt
Haan eingetragenen ortsfesten Bodendenkméler zu beachten. Konflikte werden sich
immer dann ergeben, wenn zukiinftig mit Erdeingriffen verbundene MaBnahmen in
ihrem Schutzbereich geplant sind (z.B. StraBenausbau, Larmschutzwénde 0.4.).

Im konkreten Fall ist an den jetzt untersuchten StraBentrassen das Bodendenkmal
ME 18 - Kirchwistung Alter Kirchplatz in Haan, unmittelbar betroffen.

Ziel der Planung sollte es deshalb sein, nach bodendenkmalvertraglichen Lésungen
zu suchen, wenn MaBnahmen zur Larmminderung in Bodendenkmalschutzbereichen
erforderiich werden. Auf die Erlaubnispflicht gem. § 9 DSchG NW ist in diesem Zu-
sammenhang zu verweisen. Dariiber hinaus sind seit der Anderung des Denkmal-
schutzgesetzes NW in 2013 auch nur ,vermutete" Bodendenkmaéler bei &6ffentlichen
Planungen zu berticksichtigen. Auch diesbeziiglich ist eine rechtzeitige Abstimmung
von mit Erdeingriffen verbundenen MaBnahmen mit dem LVR-Amt fiir Bodendenk-
malpflege dringend anzuraten.

Mit freundlichen GriiBen
Auftrag

L —

emrau

Wir freuen uns iber Ihre Hinweise zur Verbesserung unserer Arbeit. Sie erreichen uns unter der
Telefonnummer 0221 809-2255 oder senden Sie uns eine E-Mail an Anregungen@Ivr.de

Besucheranschrift: 53115 Bonn, Endenicher StraBe 129, 129a und 133 Zahlungen nur an den LVR, Finanzbuchhaltung
DB-Hauptbahnhof Bonn, StraBenbahnhaltestelle Bonn-Hauptbahnhof 50663 Koln, auf eines der nachstehenden Konten
Bushaltestelle KarlstraBe, Linien 608, 609, 610, 611, 800, 843, 845

USt-IdNr.: DE 122 656 988, Steuer-Nr.: 214/5811/0027 Helaba

IBAN: DE84 30050000 0000060061, BIC: WELADEDDXXX
Postbank
IBAN: DE95 3701 00500000 564501, BIC: PBNKDEFF370
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BERGISCH-RHEINISCHER WASSERVERBAND 0 o i

Korperschaft des 6ffentlichen Rechts

Der Geschaftsfiihrer

BRW - Postfach 101765 - 42761 Haan Stadrt

Stadt Haan
Postfach 16 65

42760 Haan

|hr Zeichen

Bo

lhre Nachricht vom
ME-A-4211-2-KL

€59

|Amt:

Unser Zeichen

Mlheim

Duisburg

Destiset
Velbert
Heiligenhaus

Erkrath ~ Haan

A Solingen
X Langenfeld
& Monheim Leichlingen

Leverkusen

Gruiten
Dusselberger StraBe 2
42781 Haan

Telefon (02104) 6913-0
Telefax (02104) 691366
E-Mail brw@brw-haan.de
Internet www.brw-haan.de
Auskunft erteilt — Nebenstelle

Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan gem. § 47d BImSchG
hier: Benachrichtigung von der Auslegung und Beteiligung
Abstimmung mit den Nachbargemeinden

Beteiligung der Naturschutzverbande

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bergisch Rheinische Wasserverband sieht keine weitere Betroffenheit.

Mit freundlichem GrufR

S oveu

Dipl.-Ing. Wedmann

Stadt-Sparkasse Haan

Kto. 320010 - BLZ 30351220

IBAN: DE54 3035 1220 0000 32 00 10
BIC: WELADED1HAA

Deutsche Bank AG Solingen

Kto. 011863800 - BLZ 34270094
IBAN: DE35 3427 0094 0011 86 38 00
BIC: DEUTDEDW342

Postbank Koln

Kto. 37315501 - BLZ 37010050
IBAN: DE18 3701 0050 0037 31 55 01
BIC: PBNKDEFF
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Planungsamt - Stellungnahme zum LArmaktionsplan Stufe II der Stadt Haan

Von:

An: <Planungsamt@stadt-haan.de>

Datum: 17.05.2016 13:33

Betreff: Stellungnahme zum L&rmaktionsplan Stufe II der Stadt Haan

Anlagen: Stellungnahme-2016-05-17_LAP-Haan-Stufe2.pdf

Sehr geehrter Herr Sangermann,

als Anhang (ibersenden wir lhnen die gemeinsame Stellungnahme der Handwerkskammer Disseldorf und der
Kreishandwerkerschaft Mettmann zum Larmaktionsplan Stufe Il der Stadt Haan.

Freundliche GruRe

Ulrike Gottschling
Biiro Andrea Raddatz M.A.

Handwerkskammer Diisseldorf
HA-IlI-1 Kommunale Wirtschaftsférderung, Standortberatung

Georg-Schulhoff-Platz 1
40221 Dusseldorf

Telefon: 0211 8795-341

Telefax: 0211 8795-343

E-Mail: ulrike.gottschling@hwk-duesseldorf.de
Internet : http://www.hwk-duesseldorf.de

DAS HANSWERK

DIEWIRTSCHAFTSMACHT. VON NEBENAN.

Diese E-Mail sowie etwaige Anlagen sind ausschlieBlich fiir den Adressaten bestimmt und kénnen vertrauliche oder gesetzlich geschutzte
Informationen enthalten. Wenn Sie nicht der bestimmungsgemé&Re Empfanger sind, unterrichten Sie bitte den Absender und vemichten Sie diese
Mail. Anderen als dem bestimmungsgeméRen Adressaten ist es untersagt, diese E-Mail zu speichern, weiterzuleiten oder ihren Inhalt, auf welche
Weise auch immer, zu verwenden. Wir verwenden aktuelle Virenschutzprogramme. Furr Schéaden, die dem Empfénger gleichwonhl durch von uns
zugesandte, mit Viren befallene E-Mails entstehen, schlieBen wir jede Haftung aus.

fila /IO -MToarclchnahm/AnnNata/T Acal/Tamn/¥Parnuriea/S73RTNRANAMain1 Pactnff 1705 201A


Sboehm
Rectangle


& W

kreishundwerkerschaft des kreises mettmann Handwerkskammer Diisseldorf

Stadt Haan _
Amt fiir Stadtplanung und Bauaufsicht

Postfach 1665
42760 Haan

Datum 17. Mai 2016

Ldarmaktionsplan Stufe Il der Stadt Haan
hier: unsere Stellungnahme im Rahmen der Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffent-
licher Belange gemdR § 47 d BImSchG

Sehr geehrter Herr Sangermann,

wir bedanken uns fiir die Ubersendung des Larmaktionsplans. Die Handwerkskammer Diisseldorf und
die Kreishandwerkerschaft Mettmann haben ihre Positionen abgestimmt und nehmen die Gelegen-
heit zu einer gemeinsamen Stellungnahme gerne wahr.

GemiR der Europidischen Umgebungslarmrichtline ist ein Larmaktionsplan der Stufe Il u.a. aufzustel-
len, wenn an HauptverkehrsstraBen mit iber 3 Mio. Kfz/Jahr bestimmte Auslésewerte {iberschritten
werden. Das Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz hat
per Runderlass vom 7.2.2008 als Ausldsewerte Lge, 2 70 dB(A) und Lygne 2 60 dB(A) an Wohnungen,
Schulen, Krankenhdusern oder anderen schutzwiirdigen Gebaduden festgelegt.

Nach diesen Kriterien ist die Lirmkartierung fiir die A 46, die B 228 und die L 357 verpflichtend. Fur
die identifizierten Lirmbrennpunkte wurden ,,MaRnahmensteckbriefe” erarbeitet. Sie benennen
MaRnahmen, ,die in den betroffenen Gebieten in Frage kommen kénnten, aber einer genaueren
Uberpriifung unterzogen werden miissen (S.26). Fiir die MaBnahmen werden zeitliche Umsetzungs-
horizonte (kurz- bis mittelfristig und mittel- bis langfristig) festgelegt. Da alle drei StraRen in der Bau-
last des Landesbetriebs StraRenbau NRW (LBS NRW) liegen, sind die MaRnahmenvorschldage mit
dem Landesbetrieb abzustimmen bzw. von seiner Zustimmung abhangig.

Zu dem vorliegenden Larmaktionsplan nehmen wir wie folgt Stellung:

Grundsitzlich begriiRen wir die mit der Aufstellung des Larmaktionsplans verbundenen Ziele und
Strategien zur Reduzierung der verkehrsbedingten Larmbelastung. Allerdings miissen bei allen MaR-
nahmen die Standorte der Handwerksbetriebe erreichbar und die Standortqualitédt insgesamt unbe-
eintrichtigt bleiben. Zudem ist es im Interesse der von uns zu vertretenden Belange, dass die inner-
stadtischen Wirtschaftsverkehre im erforderlichen AusmaR aufrechterhalten werden kénnen. Gerade
das Handwerk (ibt in starkem MaRe eine ortliche Versorgungsfunktion aus und ist aus diesem Grund
auf eine gute Mobilitdt iiber das stadtische StraBennetz an'gewiesen.

Georg-Schulhoff-Platz 1 Telefon 0211 8795-0 Volksbank Diisseldorf Neuss eG Postbank Koln
40221 Diisseldorf Telefax 0211 8795-110 BLZ 301 602 13 / Konto 200 001 176 BLZ 370 100 50 / Konto 6118
Postfach 102755 http://www.hwk- BIC GENODED1DNE BIC PBNKDEFF

40018 Diisseldorf duesseldorf.de IBAN DEO2 3016 0213 0200 0011 76 IBAN DE48 3701 0050.0006 1185 00
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Nachstehend haben wir die vorgeschlagenen Lairmminderungsmafnahmen einer zusammenfassen-
den systematischen Betrachtung unterzogen und werden nur im Rahmen unserer Ausfiihrungen zu
den Geschwindigkeitsreduzierungen gesondert auf die einzelnen Belastungsbereiche eingehen.

Kurz- mittelfristige MaBnahmen (KM)

Geschwindigkeitsreduzierungen

Um die verkehrsbedingten Lirmemissionen zu senken, empfiehlt der Entwurf als kurzfristig um-
zusetzende MaRnahme auf den Streckenabschnitten der B 228 und L 357 eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h. Auf der A 46 soll die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit zwischen der Anschlussstelle Haan Ost und Haan West in der Zeit von
22:00 Uhr —6:00 Uhr von 120 km/h auf 100 km/h abgesenkt werden.

Geschwindigkeitsreduzierungen im Umfeld von Kindergarten, Schulen und anderen sensiblen Be-
reichen begriiRen wir. Wir unterstiitzen alle MaRnahmen, die der Erhéhung der Verkehrssicher-
heit dienen, insbesondere vor Kindergdrten oder Schulen.

Dariiber hinaus sehen wir Geschwindigkeitsreduzierungen von 50 auf Tempo 30 an Hauptver-
kehrsstraRen jedoch generell kritisch und tragen diese in der Regel nicht mit, da sie die Funktio-
nalitdt der Verkehrsfiihrung gefahrden (Biindelungsfunktion des HauptverkehrsstraRennetzes)
und — z.B. als Folge von Ausweichverhalten - die Lirmemissionen lediglich in andere — nicht fiir
diese Verkehre ausgelegte - Bereiche verlagern und u.U. hier sogar noch erhéhen kénnen.

Ferner sind etwaige Folgen fiir die , Griine Welle” (Neukoordinierung der Lichtsignalanlagen) zu
beriicksichtigen. Dies ist insbesondere an der B 228 von Relevanz, da zum Zwecke der Verkehrs-
verstetigung erst vor wenigen Jahren 10 Ampelanlagen umgeriistet wurden. Dariber hinaus
kénnen sich Geschwindigkeitsreduzierungen u.a. auch auf den OPNV auswirken und durch einen
Anstieg der Wagenumlaufzeiten u. U. mehr Wagen und mehr Personal erfordern - ein Umstand,
den der Gutachter nicht in die Erwdgung einbezieht, obgleich sowohl an der L 357, vor allem
aber an der B 228 (7 Linien, darunter mit der SB 50 auch die Schnellbusverbindung nach
Diisseldorf) Linienbusse verkehren.

Zu den betroffenen StraRen im Einzelnen:
Zu Bereich 1: B 228

Die B 228 ist die zentrale Haaner Verkehrsachse. Sie biindelt die weitraumigen und innerstadti-
schen Verkehre und hat ErschlieBungsfunktion fiir die Haaner Innenstadt. Als VerbindungsstraRRe
in Richtung Hilden und Wuppertal hat sie zudem regionale Bedeutung. Die herausgehobene Be-
deutung der B 228 im fraglichen Streckenabschnitt Iisst sich auch am OPNV ablesen. Hier ver-
kehren sieben Buslinien.

Aus unserer Sicht sind MaBnahmen an der B 228 als der innerstddtischen HauptverkehrsstraRRe.
von besonderem Gewicht. Denn an dem Teilstiick bzw. in den angrenzenden ZufahrtsstraRen
und Gewerbegebieten liegen zahlreiche Handwerksbetriebe mit ortlicher Versorgungsfunktion.
Diese Betriebe sind einerseits auf eine gute Erreichbarkeit durch Kunden und Lieferanten
angewiesen, andererseits missen sie ihre Kunden zur Auftragsabwicklung problemlos erreichen
kénnen. _

Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h kénnen wir
weder mittragen, noch iiberhaupt nachvollziehen.



Begriindung:

Bereits der vorangegangene und vom Rat der Stadt Haan am 05.03.2013 beschlossene Larmakti-
onsplan der 1. Stufe hatte konstatiert, dass die Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h ,,unweigerlich zu Verlagerungseffekten fiihren und Einschrankungen im Busverkehr
nach sich ziehen wiirde” (Lirmaktionsplan 1. Stufe, S. 32). Die MaRnahme wurde verworfen und
stattdessen der Einsatz larmoptimierter Asphaltdecken (LOA 5D) in den MaRnahmenkatalog auf-
genommen.

Die Deckschichtsanierung mit Iarmminderndem Asphalt ist zwischenzeitlich durch LBS NRW er-
folgt bzw. erfolgt derzeit, allerdings nicht mit dem im Larmaktionsplan der 1. Stufe geforderten
LOA 5D, sondern mit Splittmastixasphalt (SMA 5S) [Larmaktionsplan 2. Stufe, S.12; S.17].
Obwohl Splittmastixasphalt eine lirmmindernde Wirkung von 2 dB(A) hat, darf diese It.
Gutachter ,,in der offiziellen Betrachtung nicht herangezogen werden” (S.17). Der Begriindung
liegen (nur schwer nachvollziehbare) Uberlegungen zur Anerkennung der Korrekturwerte
zugrunde (vgl. S. 12). Die faktische Lirmminderung der neuen Asphaltschichten an der B 228
bleibt bei der Erstellung des MalRnahmenkatalogs folglich unberticksichtigt. Vielmehr ,,wird als
weitere Basis in der vorliegenden Larmaktionsplanung, die Berechnung mit einem
Standardasphalt genutzt” (ebd.). Wenn wir richtig verstehen, wird also im Larmaktionsplan so
getan, als ware eine larmmindernde Asphaltschicht nicht aufgetragen worden und auf dieser
Grundlage sodann die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
~ km/h als kurzfristig umzusetzende MaRnahme eingebracht. Eine Abschitzung des
Minderungspotentials erfolgt nicht.

Wir gehen davon aus, dass sich die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduzierung kontrapro-
duktiv auf die mit Splittmastix erzielte bzw. erzielbare Lairmminderung von 2 dB(A) auswirkt. in
diesem Zusammenhang weisen wir darauf hin, dass StraRen NRW den Einsatz von Splittmastix-
asphalt (SMA 5S) mit Blick auf die Lirmminderung erst fiir StraBen mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit zwischen 50 bis 70 km/h empfiehlt (vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW,
Larmarme Fahrbahnbeldge fiir den kommunalen StraBenbau, S. 9f). Bei einer Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h wiirde das Lirmminderungspotenzial dieses Belages folglich
verpuffen bzw. nicht voll zum Tragen kommen. Dies konstatiert im Ubrigen auch der Gutachter
(S.27).

Vor dem dargestellten Gesamthintergrund erschliefSt sich uns die Sinnhaftigkeit der vorgeschla-
genen Mafinahme daher nicht. Die MaBnahme sollte aus dem Larmaktionsplan gestrichen wer-
den.

Wir regen an, stattdessen MaRRnahmen aufzunehmen, die additiv zu der mit der Erneuerung der
Deckschichten durch Splittmastixasphalt erzielten bzw. erzielbaren Lirmminderung die Larmbe-
lastung an der B 228 weiter absenken kénnen. Angesichts der hohen Zahl der auf der B 228 ver-
kehrenden Busse / Buslinien ware in diesem Zusammenhang zum Beispiel an den sukzessiven
Austausch dieser Flotte durch [armoptimierte Fahrzeuge zu denken. Diese MalRnahme setzt an
der Quelle an und wiirde iiber die hoch belasteten Bereiche hinaus die Larmbelastung auf der
Gesamtlinienstrecke senken.



Zu Bereich 2: L 357

Die L 357 verlduft von der Anschlussstelle Haan-Ost der A 46 Richtung Erkrath durch den Haaner
Stadtteil Gruiten. Im Zuge des neu enstandenen / entstehenden Gewerbegebiets , Technologie-
park Haan“ sind eine Reihe baulicher MaRnahmen in der Umsetzung bzw. Planung. So soll der
Knoten ,,Polnische Miitze” ausgebaut und sidlich der L 357 eine 4 m hohe Ldrmschutzwand er-
richtet werden. Dadurch kénnen It. schalltechnischer Untersuchung der Fa. ACCON ,,Uberschrei-
tungen der Grenzwerte der 16. BImSchV in vielen Fassadenabschnitten der Gebdude siidlich der
L 357 (Gréfrather StraRe) vermieden werden” (zit. nach Larmaktionsplan S. 17).

Durch die geplante ,,Umgehung” der L 357 {iber die ,Niederbergische Allee”, die Giber einen
Kreisverkehr an die L 357 / K 20 angeschlossen werden soll, wird die Ortsdurchfahrt Gruiten
(Millrather StraRe bzw. L 357) It. einer schalltechnischen Untersuchung , deutlich entlastet”
(Ebd., S.18). Der Kreisverkehr ist bereits ausgebaut. Der Knotenpunkt an der Ellscheider Stralle
soll ebenfalls zu einem Kreisverkehr ausgebaut werden.

Dariiber hinaus enthalt der Larmaktionsplan als kurzfristige MaRnahme eine Geschwindigkeits-
reduzierung von 50 auf 30 km/h mit punktuellen Verengungen / Querungshilfen im Bereich der
Millrather StrafRe.

Als langfristig umzusetzende MaRnahme (Umsetzungszeitraum 5-10 Jahre) wird die Erneuerung
der Fahrbahnoberflichen mit lirmminderndem Asphalt im laufenden Sanierungsintervall vor-
geschlagen. Diese MaRnahme halten wir fiir besonders zielfiihrend, da sie nicht nur an der Ent-
stehungsquelle der Belastung ansetzt, sondern mit Blick auf das Minderungspotential gegeniiber
einer Geschwindigkeitsreduzierung auch die wirkungsvollere Variante darstellt [je nach Art des
Fahrbahnbelags bis zu 5 dB(A)]. Wir unterstiitzen diese MaBnahmen nachdriicklich und regen
an, der Erneuerung der Deckschichten mit lirmminderndem Belag auch auBerhalb des laufen-
den Sanierungsintervalls soweit moglich Prioritdt einzurdumen.

Da diese Deckschichten ihr Lirmminderungspotential erst ab einer Fahrgeschwindigkeit von
rund 40 km/h entfalten, kann auf eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50
km/b auf 30 km/h dann verzichtet werden.

Die Auffassung des Gutachters, eine Erneuerung der Deckschicht nur dann ins Auge zu fassen,
»~wenn keine Geschwindigkeitsreduzierung durchgefiithrt wird“, teilen wir nicht. Im Gegenteil:
Vielmehr ist eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h nach einer Deckschich-
terneuerung mit lirmminderndem Asphalt dort aufzuheben, wo Griinde der Verkehrssicherheit
dem nicht entgegenstehen. Diese Riicknahme sollte als MaRnahme auch Eingang in den Larm-
aktionsplan finden.

Zu Bereich 3: A 46

Die fiir diesen Bereich vorgeschlagenen MaRnahmen einer Geschwindigkeitsreduzierung in der
Zeit von 22:00 bis 6:00 Uhr von 120 auf 100km/h zwischen der Anschlussstelle Haan Ost und
Haan West sowie den Einbau von Schallschutzfenstern (Antrag in das Schallschutzfensterpro-
gramm des Landes) kénnen wir mittragen.

Bauliche MaRnahmen zur Temporeduzierung

Als flankierende MaRnahmen der Temporeduktionen sieht der Entwurf sowohl fiir die B 228 wie
auch fiir die L 357 kurzfristig weitere bauliche MaBnahmen vor, die allerdings nur mit Blick auf



die L 357 ndher bestimmt werden (punktuelle Verengungen / Querungshilfen im Bereich der
Millrather StraRe). Hierdurch werden unseres Erachtens larmintensive Brems- und Beschleuni-
gungsvorgange jedoch zwangslaufig zunehmen. Dariiber hinaus ist im Falle einer Umsetzung von
baulichen MaRnahmen wie zum Beispiel Fahrbahnverengungen unbedingt sicherzustellen, dass
die Anliefer- und Anliegerverkehre ansassiger Gewerbebetriebe nach wie vor mdglich sind und
hierdurch nicht beeintréachtigt werden. Ansonsten wiirde dies zu einer nicht hinnehmbaren Ein-
schrankung der betrieblichen Tatigkeiten vor Ort filhren. Wir sprechen uns daher dafiir aus, die
ansdssigen Unternehmen in den Prozess einzubeziehen.

Langfristige MaRnahmen (LM)

e Priifauftrag: Reduzierung des Durchgangsverkehrs fiir Lkw durch verkehrslenkende
MaRnahmen

Wir unterstiitzen die Erarbeitung eines Lkw-Fiihrungskonzepts und sprechen uns nachdriicklich
dafiir aus, die ortliche Wirtschaft von Beginn an in die Konzeptentwicklung einzubeziehen.

e Priifauftrag: Verbesserung / Anderung der Radverkehrsfiihrung

Die sowohl fiir die B 228 wie fiir die L 357 vorgeschlagene MafRnahme kdnnen wir vom Grund-
satz her ebenfalls mittragen. Angesichts des breiten Spektrums potentieller MaBnahmen wére
dies im Einzelnen ggf. noch einmal genauer zu betrachten.

e Einbau von Schallschutzfenstern (Schallschutzfensterprogramm des Landes NRW)

Die fiir alle drei Belastungsbereiche vorgesehene MalRnahme unterstiitzen wir uneingeschrankt.
Das Handwerk kann hier mit seinen Produkten und Serviceleistungen einen wichtigen Beitrag
zum privaten Larmschutz leisten.

Zukunftsgerichtete Strategie

Der Entwurf enthilt auch die skizzenhafte Darstellung einer ,,zukunftsgerichteten Strategie” der
Larmminderung (S.35). Wir teilen die Auffassung des Gutachters, Lirmminderung als eine konti-
nuierliche Querschnittsaufgabe zu verstehen und kénnen vom Grundsatz her die genannten
MaRnahmen weitgehend mittragen. Besonders zielfiihrend sind Manahmen, die an der Entste-
hungsquelle der Belastung ansetzen. Wir begriiBen daher die langfristige Ausrichtung der Stadt-
entwicklungsplanung auf eine ,, kompakte Stadtentwicklung mit einer ausgewogenen Nutzungs-
mischung”. Durch die Ndhe von Wohnen, Arbeiten, Gewerbe, Dienstleistung und Handel zuei-
nander kénnen lange Anfahrten mit dem Pkw vermieden werden.

»StraBenraumumegestaltungen” sehen wir indessen insofern kritisch, als sie Malnahmen umfas-
sen kénnen, die in der Regel zu vermehrten Brems- und Beschleunigungsvorgangen und damit zu
mehr Lirm- und Luftschadstoffemissionen fiihren (z.B. verdanderte Fahrbahnquerschnitte, Redu-
zierung von Fahrbahnen mit dem Ziel, den Abstand zur Bebauung zu vergroRBern, Bodenwellen,
Bedarfs-LSA bei hohem Querungsbedarf und gleichzeitig starkem Verkehrsaufkommen). Auch
der Wegfall von Parkfldchen im Zuge von StraRenraumumgestaltungen kann bei hohem Park-



druck und fehlenden Alternativen den Parksuchverkehr erhdhen und sich insofern negativ auf

die angestrebte Lirmminderung auswirken.

In diesem Zusammenhang weisen wir vorsorglich darauf hin, dass bei der Planung und Umset-
zung von MaBnahmen zur verkehrsbheruhigenden StraBenraumgestaltung zudem den Standort-
belangen der jeweils anséssigen Betriebe und allgemein den Belangen der innerstadtischen Wirt-
schaftsverkehre Rechnung zu tragen ist. Dies gilt auch, sofern im Zuge von StraBenraumumge-
staltungsmaBnahmen Parkflachen entfallen. Gerade in gewachsenen Versorgungslagen miissen
die Andienungsmadglichkeiten im 6ffentlichen StraBenraum und — soweit vorhanden — Kurzzeit-
parkplatze fiir Kunden erhalten bleiben. Auch in diesem Fall sprechen wir uns dafiir aus, die Be-
triebe in den Planungsprozess einzubinden und ggf. gemeinsam nach Lﬁsungéméglichkeiten Zu

suchen.

Inwiefern der ,Riickbau iberdimensionierter Kfz-Verkehrsflachen” fiir die Stadt Haan eine kon-
krete Handlungsoption darstellt, erschliet sich uns auf der Grundlage des vorliegenden Larm-

aktionsplans nicht.

Wir hoffen, dass unsere Anregungen beriicksichtigt werden kénnen und stehen fiir Riickfragen gerne

zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

ndrea Raddatz %’

Abteilungsleiterin
Handwerkskammer Diisseldorf

. e leutei

Dipl.-Volksw. Martin Lindemann
Hauptgeschaftsfihrer
Kreishandwerkerschaft Mettmann
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Stadt Haan

Amt fir Stadtplanung und Bauaufsicht
Alleestrale 8

42781 Haan

Dortmund, 29. April 2016

Spezialservice Strom

lhre Zeichen B
lhre Nachricht 14.04.2016
Unsere Zeichen DRW-S-LK/4143/1d/106.769/Bx

Name Herr Iding

Telefon 0231 438-5758

Telefax 0231 438-5789

E-Mail Stellungnahmen@Westnetz.de

Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan, gem. § 47d

BImSchG

1. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Anschluss Haan, BI. 0715
(Umspannanlage Haan bis Mast 1020 [BI. 0018])
2. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Ohligs - Mettmann, BI. 0018

(Maste 1004 bis 1040)

3. 110-/380-kV-Hochspannungsfreileitung Pkt. Oerkhaus - Ohligs,

Bl. 4143 (Maste 15 bis 18)

Sehr geehrte Damen und Herren,

e TSM D

diese Stellungnahme betrifft ausschlieRlich die im Betreff genannten Hochspan-

nungsfreileitungen. Beziiglich der ebenfalls im Planbereich vorhandenen Ampri-
on-Hochspannungsfreileitungen erhalten Sie ggf. eine separate Stellungnahme

der Amprion GmbH.

Im Bereich der Stadt Haan verlaufen die im Betreff genannten Hochspannungs-

freileitungen.

Die im Betreff unter 3. genannte Hochspannungsfreileitung ist fur Betriebsspan-

nungen von 110 kV bis 380 kV ausgelegt.

Da die Hochspannungsfreileitung in diesem Bereich aus heutiger Sicht langfristig
mit 110 kV betrieben wird, erfolgte die Zuordnung zum 110-kV-Netz.

Zu lhrer Information erhalten Sie eine Tabelle mit den GauR-Kriiger-Koordinaten

der einzelnen Maststandorte.

Falls im Zusammenhang mit der Aufstellung des Larmaktionsplans Baumafnah-
men in den Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitungen vorgesehen sind,

GEFPRUFT

Westnetz GmbH

Florianstrafe 15-21
44139 Dortmund

T +49 231 438-01
F +49231438-1234
| www.westnetz.de

Vorsitzender des
Aufsichtsrates:
Dr. Joachim Schneider

Geschaftsfihung:
Heinz Biichel

Dr. Jirgen Grénner
Dr. Stefan Kiippers
Dr. Achim Schréder

Sitz der Gesellschaft:
Dortmund

Eingetragen beim
Amtsgericht Dortmund
Handelsregister-Nr.

sind diese im Vorfeld detailliert mit uns abzustimmen. Hierfir benétigen wir bau- e et

reife Planunterlagen mit entsprechenden Schnittzeichnungen und Héhenanga-
ben (NN- bzw. NHN-H6hen) zur Prifung und Stellungnahme.

1d160429.e02 Haan BI. 4143
Ein Unternehmen der RWE

Bankverbindung:

Commerzbank Essen

BIC COBADEFF360

IBAN DEO2 3604 0035
0142 0934 00

Glaubiger-IdNr.

DE05ZZZ006G00109489

USt.-IdNr. ©L 8137 98 535
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Wir haben lhre Unterlagen an die Westnetz GmbH, Regionalzentrum Neuss,
weitergeleitet. Beziiglich der weiteren von der Westnetz betreuten Anlagen erhal-
ten Sie von dort ggf. eine gesonderte Stellungnahme.

Diese Stellungnahme betrifft nur die von uns betreuten Anlagen des 110-kV Net-
zes und ergeht auch im Auftrag und mit Wirkung fur die RWE Deutschland AG
als Eigentiimerin des 110-kV Netzes.

Fur weitere Fragen stehen wir Ihnen gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen GriRen

Westnetz GmbH

b v
(VM pV )

Anlage
Lageplan, MafRstab 1 : 2000
Tabelle mit GauB-Kriiger-Koordinaten der 110-kV-Hochspannungsmasten

Verteiler
BIl. 0018
BIl. 0715
Bl. 4143

Informati u 2ur Steigerung der ieeffizienz und der E
mit Vergleichswerten zum gil braich sowie ktméglichkeiten zu Einric n di_e
1d160429.602 Haan BI. 4143 nfalls Angaben Ober angebotene Energieeffiz hmen, Endkunden-Vergleichsprofile
sowie gegebenenfalls technische Spezifikationen von energiebetriebenen Gerdten bereitsellen,
Ein Unternehmen der RWE

erhalten Sie auf folgender Internetseite: www.edknetz.de



Westnetz GmbH, DRW-S-LK-TM

Dortmund, 26.04.2016

Hochspannungsfreileitungsmaste der Westnetz in der Stadt

Haan
BIl. Nr. Mast Nr. Y GEMESS X GEMESS
18 1004 2570866,99 5672271,8
18 1005 2570929,94 5672403,85
18 1006 2571094,14 5672618,17
18 1007 2571264,42 5672840,52
18 1008 2571339,93 5672939,01
18 1009 2571387,63 5673113,27
18 1010 2571519 5673325,16
18 1011 2571656,03 5673546,21
18 1012 2571798,34 5673775,81
18 1013 2571962,63 5674040,74
18 1014 2572080,82 5674231,35
18 1015 2572075,1 5674406,62
18 1016 2572067,41 5674641,77
18 1017 2572059,5 5674882,57
18 1018 2572052,46 5675097,15
18 1019 2571988,29 5675203,37
18 1020 2571892,01 5675362,66
18 1021 2571742,26 5675610,66
18 1022 2571631,38 5675794,48
18 1023 2571532,44 5675958,39
18 1024 2571522,45 5676103,96
18 1025 2571534,38 5676360,85
18 1026 2571543,45 5676554,85
18 1027 2571554,63 5676795,23
18 1028 2571563,41 5676986,73
18 1029 2571433,48 5677141,29
18 1030 2571267,55 5677338,87
18 1031 2571120,38 5677513,94
18 1032 2570969,55 5677693,2
18 1033 2570864,22 5677818,93
18 1034 2570666,7 5678053,95
18 1035 2570504,49 5678247,03
18 1036 2570359,37 5678419,71
18 1037 2570278,99 5678681,44
18 1038 2570207,75 5678913,82
18 1039 2570152,02 5679094,98
18 1040 2570068,44 5679367,52
715 P001 2569820,715 5673486,549
715 1 2569820,715 5673486,549
715 10 2570746,096 5674944 .19
715 11 2571046,741 5675065,238
715 12 2571346,299 5675185,856
715 13 2571667,844 5675315,326
715 2 2569661,435 5673560,827
715 3 2569594,069 5673811,956
715 4 2569538,284 5674019,91
715 5 2569467,912 5674282,243
715 6 2569641,965 5674568,354
715 7 2569932,837 5674616,724
715 8 2570162,91 5674709,363
715 9 2570441,223 5674821,426
4143 15 2568308,949 5671346,055




Westnetz GmbH, DRW-S-LK-TM

Dortmund, 26.04.2016

Hochspannungsfreileitungsmaste der Westnetz in der Stadt

Haan
BIl. Nr. Mast Nr. Y GEMESS X GEMESS
4143 16 2568703,91 5671412,34
4143 17 2568988,574 5671460,109
4143 18 2569345,976 5671391,744
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Amprion GmbH, Rheinlanddamm 24, 44139 Dortmund

Stadt Haan

Amt fur Stadtplanung und Bauaufsicht
KaiserstralRe 85

42781 Haan

Dortmund, 12. Mai 2016

Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan ge-
maR § 47d BImSchG
Hier: Benachrichtigung von der Auslegung und Beteiligung
Abstimmung mit den Nachbargemeinden
Beteiligung der Naturschutzverbande
220-/380-kV-Hochstspannungsfreileitung Eiberg - Opladen,
BIl. 4516 (Maste 90 bis 121)

Sehr geehrte Damen und Herren,

Uber dem Stadtgebiet Haan verlauft in Schutzstreifen die im Betreff ge-
nannte Héchstspannungsfreileitung.

Die Leitungstrasse mit Maststandorten kénnen Sie dem beigefugten
Ubersichtsplan im MaRstab 1 : 25000 entnehmen.

Sollte im Zuge der 2. Stufe der Larmaktionsplanung BaumalRnahmen zur
Schallschutzreduzierung festgelegt werden weisen wir darauf hin, dass
geplante MaRnahmen im Schutzstreifen, vorrangig sind hier die eventu-
ell erforderlichen aktiven Schallschutzmalnahmen (leiserer Fahrbahn-
belag, Schallschirme, Larmschutzpflanzungen oder —wénde), im Vorfeld
mit uns abzustimmen sind.

Wir weisen ebenfalls darauf hin, dass der Einsatz von Geraten im
Schutzstreifen der Freileitung nur eingeschrankt méglich ist.

Da160512.e01 Stadt Haan, Bl. 4516.docx

Betrieb/Projektierung

Seite 1 von 2

Amprion GmbH

Rheinlanddamm 24
44139 Dortmund

Germany

T +49 231 5849-0
F +49 231 5849-14188

www.amprion.net

Aufsichtsratsvorsitzender:

Heinz-Werner Ufer

Geschiftsfiihrung:
Dr. Hans-Jargen Brick
Dr. Klaus Kleinekorte

Sitz der Gesellschaft:
Dortmund

Eingetragen beim
Amtsgericht Dortmund
Handelsregister-Nr.
HR B 15940

Bankverbindung:
Commerzbank AG Dortmund
IBAN:

DE27 4404 0037 0352 0087 00
BIC: COBADEFFXXX
USt.-IdNr. DE 8137 61 356
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Seite 2 von 2

Diese Stellungnahme betrifft nur die von uns betreuten Anlagen des
229- und 380-kV-Netzes.

Mit freundlichen GriRRen

Amprion GmbH
. ‘7 ﬁ% v Q 9/\_,

Anlage

Verteiler:
Bl. 4516

Da160512.e01 Stadt Haan, Bl. 4516.docx
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Stadt Haan » ) _—;f; B \/”/'(j Vi
g o aamisd @Y am
Cinaang ; ’: Bt ,—,(; (:‘h.j': Wissen, wo es langgeht.
Aveit: Leitungsauskunft
— Fremdplanungsbearbeitung
Telefon 0201/36 59 - 0
Telefax 0201/36 59 - 160
PLEdoc GmbH o Postfach 12 02 55 o 45312 Essen E-Mail leitungsaus-
kunft@pledoc.de
Stadt Haan
Planungsamt zustandig  Karl Baumeister-Schmidt
AlleestralRe 8 Durchwahl 0201/3659-220
42781 Haan
lhr Zeichen Ihre Nachricht vom  Anfrage an unser Zeichen Datum
Bo 14.04.2016 PLEdoc GmbH 1383305 27.04.2016

Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan geméaR § 47d BImSchG

hier:  Benachrichtigung von der Auslegung und Beteiligung
Abstimmung mit den Nachbargemeinden
Beteiligung der Naturschutzverbande

Sehr geehrte Damen und Herren,

von der Open Grid Europe GmbH, Essen, und der GasLINE GmbH & Co. KG, Straelen,
sind wir mit der Wahrnehmung ihrer Interessen im Rahmen der Bearbeitung von Fremdpla-
nungsanfragen und &ffentlich-rechtlichen Verfahren beauftragt.

Wir bestatigen den Eingang Ihrer Benachrichtigung zur Aufstellung des Larmaktionsplans,
Stufe 2 fur die Stadt Haan gemalR § 47d BImSchG vom 14. April dieses Jahres.

Im Rahmen unserer Prifung Ihrer Anfrage haben wir festgestellt, dass durch die kurz- bis
mittelfristigen MaRBnahmenvorschlage des Larmaktionsplans, Stufe 2 der Stadt Haan
zunéchst keine der von uns betriebenen und betreuten Versorgungseinrichtungen betroffen
sind.

Bezuglich des Prifauftrags — Verbesserung bzw. Anderung der Radverkehrsfilhrung kénnen
wir erfahrungsgemaf Beriihrungspunkte mit unseren Versorgungseinrichtungen nicht aus-
schliefen und bitten aus diesem Grund um weitere Beteiligung am Verfahren.

Geschéftsfiihrer: Kai Dargel Zertiiziert nach f\
DIN EN ISO 9001

PLEdoc Gesellschaft fir Dokumentationserstellung und —pflege mbH « Gladbecker StraRe 404 o 45326 Essen ~ Zefifikatsnummer o

Telefon: 0201 /36 59-0 « Telefax 0201/ 36 59-163 « E-Mail: info@pledoc.de e Internet: www.pledoc.de Dyow

Amtsgericht Essen - Handelsregister B 9864 « USt-IdNr. DE 170738401

Commerzbank AG, Essen (BLZ 360 400 39) Konto-Nr. 0120 811 500

IBAN: DE83 3604 0039 0120 8115 00 « SWIFT: COBA DE FF 360
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Wissen, wo es langgeht.

Ferner machen wir Sie darauf aufmerksam, dass im Projektbereich eine KSR- Anlage der
GasLINE GmbH & Co. KG liegt, die von der Verizon Deutschland GmbH verwaltet wird.
Stellungnahmen zu Bauvorhaben im Bereich dieser Versorgungslage obliegt der

Verizon Deutschland GmbH
Rebstocker Strale 59
in 60326 Frankfurt am Main

Wir empfehlen daher, die vorgenannte Gesellschaft — falls noch nicht geschehen — von
Ihrem Vorhaben zu unterrichten.

Mit freundlichen GriiRen
PLEdoc GmbH

- \ lez /J 2 LA /"C- Vf//
Ralf Sulzbacher Kgrl Badmelger—Schmldt

Anlagen
Planunterlagen
Anweisung

Verteiler
udo.teuffer@gasline.de

Seite 2 von 2 zum Schreiben 1383305 vom 27.04.2016 an Stadt Haan
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unitgedia

Unitymedia NRW GmbH | Postfach 10 20 28 | 34020 Kassel Bearbeiter(in): Frau Schréder
' Abteilung: Zentrale Planung
Stadt Haan - Die Burgermeisterin ) Direktwahl: +49 561 7818-153
Amt fur Stadtplanung und Bauaufsicht - E-Mail: ZentralePlanungND@unitymedia.de

Vorgangsnummer: 185918
Sachgebiet Stadtplanung und Vermessung
Alleestralle 8
42781 Haan

Datum Seite 1/1
28.04.2016

Aufstellung des Lirmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan

vielen Danvk fur lhre Informationen.
Gegen die o. a. Planung haben wir keine Einwande.

Fur Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung. Bitte geben Sie dabei immer unsere oben stehende
Vorgangsnummer an.

Freundliche GriRe

Zentrale Planung Unitymedia

Anderung der Adressdaten bei Unitymedia

Bitte richten Sie lhre Anfragen ab sofort an folgende Adressen:

eMail: ZentralePlanungND@unitymedia.de oder

Postanschrift: Unitymedia NRW GmbH, Postfach 10 20 28, 34020 Kassel

Unitymedia NRW GmbH

Postanschrift: Unitymedia NRW GmbH, Postfach 10 20 28, 34020 Kassel

Handelsregister: Amtsgericht Kéln | HRB 55984 | Sitz der Gesellschaft: Kéin | USt-ID DE 813 243 353
Geschéftsfiihrer: Lutz Schiiler (Vorsitzender) | Dr. Herbert Leifker | Winfried Rapp
www.unitymedia.de
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Deutsche Bahn AG « DB Immobilien « Deutz-Miilheimer StraRe 22-24 »
50679 Koln

Stadt Haan (Rheinl)
Die Biirgermeisterin
Amt fiir Stadtplanung und Bauaufsicht

Kaiserstr. 85
42781 Haan

Ihr Zeichen: Bo

19.04.2016

Ihre Nachricht vom 14.04.2016

Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan geman § 47d BImSchG

sehr geehrte Damen und Herren,

" die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG und der DB Energie GmbH.
bevollmichtigtes Unternehmen, iibersendet Ihnen hiermit folgende Gesamtstellungnahme:

Beziiglich der Aufstellung der 2. Stufe des Larmaktionsplans der Stadt Haan bestehen unserer-

seits keine Anregungen oder Bedenken.

Bei eventuellen Riickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen
Deutsche Bahn AG

iv. Q N
N\

Strau

/LA; s

b

Deutsche Bahn AG Vorsitzender des Vorstand:

Sitz Berlin Aufsichtsrates: Dr. Riidiger Grube,
Registergericht Prof. Dr. Utz-Hellmuth Felcht ~ Vorsitzender
Berlin-Charlottenburg

HRB 50 000

USt-IdNr.: DE 811569869

Berthold Huber
Dr.-Ing. Volker Kefer
Dr. Richard Lutz
Ronald Pofalla
Ulrich Weber

()

(n)
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)\ Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und

BETREFF

BEZUG 1.
ANLAGE

Dienstleistungen der Bundeswehr
Infral 3

Bundesamt fiir Infrastruktur, U Itschutz und Dienstleistungen
der Bundeswehr = Postfach 29 63 - 53019 Bonn

Stadt Haan

Amt fur Stadtplanung und
Bauaufsicht

Kaiserstr. 85

42781 Haan

Bearbeiter/-in
RHS Nogueira Duarte Mack

Aktenzeichen
Infra | 3 — 45-60-00 / lll-ohne-16-BBP

3L
g/ \»

Infrastruktur
Wir. Dienen. Deutschland.

Bonn,
20.April 2016

Aufstellung des Lirmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan geméaR § 47d BiImSchG;

hier: Abgabe - Stellungnahme
Ihre Schreiben vom 14.04.2016 Ihr Zeichen: B6

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Bundeswehr ist nicht bertihrt und nicht betroffen.

Die A46 ist im betroffenen Bereich zugleich eine Militarstrale (MilStr.733).

Der Verlauf des MilitarstraBengrundnetzes kann fiir die Bundeswehr nicht eingeschrankt

werden.

GemaR RIST und RABS miissen die StraRen fur den militarischen Schwerlastverkehr

geeignet sein.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag

Nogueira Duarte Mack
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Mochten Sie den Newsletter der Stadt Wuppertal abonnieren

Seite 1 von 2

Planungsamt - Aufstellung des Lirmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan gemiifl § 47d

BImSchG

Von:
An: "'planungsamt@stadt-haan.de
Datum: 11.05.2016 12:02

<planungsamt@stadt-haan.de>

Betreff: Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan gemél § 47d BImSchG

CC: Schmitz Hans-Georg <Georg.Schmitz@stadt.wuppertal.de>

Sehr geehrte_ Frau Bohm,

wie in unserem gestrigen Telefonat vereinbart, mdchte ich lhnen fiir die Stadt Wuppertal zu der
Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan gemal3 § 47d BImSchG Folgendes mitteilen:

Die Stadt Wuppertal hat keine Einwande gegen den Larmaktionsplan der Stadt Haan, da es keine
Uberschneidungen der Lirmschwerpunkte der Stadt Wuppertal mit denen der Stadt Haan gibt. Die fiir die
Stadt Wuppertal ermittelten Larmschwerpunkte, die Lirmminderungsmafnahmen erfordern, befinden

sich nicht an der Stadtgrenze zur Stadt Haan (https://www.wuppertal.de/rathaus-
buergerservice/umweltschutz/immission/102370100000304105.php).

Wir mdchten Sie aber bitten, bei der Durchfiihrung von Malnahmen durch die Stadt Haan im

Randbereich zur Stadt Wuppertal die untere Verkehrsbehorde der Stadt Wuppertal einzubeziehen.

Mit freundlichen GriiRen
i. A.

Helga Bennink
=Y
STADT WUPPERTAL

Ressort Umweltschutz
106.25 Altlastensanierung, GIS-System, Larm

Johannes-Rau-Platz 1
42275 Wuppertal

Telefon +49 202 563 4627
Telefax +49 202 563 8044
E-Mail  helga.bennink@stadt.wuppertal.de

www.wuppertal.de

Mochten Sie den Newsletter der Stadt Wuppertal abonnieren ?

file:///C-MTcere/shaehm/AnnData/T .acal/Temn/XPornwice/57331F38Damain1 Pastaffl

110520164

Ul
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Fundort des Neanderthalers

"@ STADT ERKRATH

Der BlUrgermeister

Stadt Erkrath e Postfach 11 54 « 40671 Erkrath Fachbereich Stadtplanung - Umwelt - Vermessung
Verwaltungsgebdude SchimmelbuschstraRe

Schimmelbuschstrafle 11-13 40699 Erkrath

STADT HAAN

Die Burgermeisterin

Amt fiir Stadtplanung und Bauaufsicht
POSTFACH 1665

42760 Haan

lhre Nachrichtvom  14.04.2016

Aufstellung des Larmaktionsplans Stufe Il fiir die Stadt Haan gemaR § 47d BImSchG
Abstimmung mit den Nachbargemeinden

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir die Zusendung des Larmaktionsplans der Stufe Il der Stadt Haan.

Die Stadt Erkrath begriilt grundsatzlich die Aufstellung des Larmaktionsplans (LAP) der Stufe Il und die fiir
die A46 empfohlene SofortmaRnahme der Geschwindigkeitsreduzierung nachts (22-6 Uhr) auf 100 km/h.

Mit Bezug auf die schon im LAP | enthaltende gleiche MaBnahmen und die Stellungnahme der Stadt Erkrath
zum LAP | vom 28.09.2012 wird von Seiten der Stadt Erkrath angeregt, auch bezugnehmend auf ein gemein-
sames Gesprach mit lhnen und der Stadt Hilden am 14.05.2012, folgende MaRBnahmen zur Larmreduzierung
auf der A46 in den Larmaktionsplan Stufe Il der Stadt Haan aufzunehmen:

- Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h auch fiir die Tagzeiten zwischen 6-22 Uhr
- Einbau eines larmmindernden Asphalts auf der A46 als langfristige MaRnahme.

Die bei der Larmaktionsplanung angesetzten Schwellenwerte richten sich hauptsachlich nach gesundheitli-
chen Aspekten. Daher sollten sich die im vorliegenden LAP Il verwendeten Auslésewerte nach den Empfeh-
lungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstindigenrates fiir Umweltfragen (SRU) richten. Als
wissenschaftlich begriindete Schwellenwerte fiir die Larmindizes gelten nachts (Lygn:) 55 dB(A) und der ge-
mittelte Wert tagsiiber (Lgen) 65 dB(A). Die Stadt Erkrath hat diese Werte als Auslosewerte fiir die Lirmakti-
onsplanung der Stufen | und Il beschlossen. Im Gegensatz zum LAP | hat die Stadt Haan im Fall des vorliegen-
den LAP Il jedoch die Auslosewerte auf 60 bzw. 70 dB(A) heraufgesetzt und setzt erst bei sehr hohen Belas-
tungen Mallnahmen fest. Daher wird zur Festlegung der Problembereiche bzw. Belastungsschwerpunkte zur
Erstellung des LAP Il um folgendes gebeten:

- Anwendung der Auslosewerte nach den Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des
Sachversténdigenrates fiir Umweltfragen (SRU) von (Lyight) 55 dB(A) und (Lgen) 65 dB(A).

Bankverbindung Stadt Erkrath zentral - 6ffentliche Verkehrsmittel

Generelle Umstellung auf SEPA-Zahlungsvereinbarung: 01.02.2014 Rechnungs-/ BahnstraRe 16 Haltestellen: Erkrath S-Bahnhof,
Glaubiger-ID DE29Z7Z00000060460 Lieferadresse: 40699 Erkrath Hochdahl S-Bahnhof
Mandatsreferenz Kassenzeichen (siehe oben) S-Bahn-Linien: $8,568

IBAN: DE78301502000003400025 Telefonzentrale: 0211-2407-0 Buslinien: 05, 06, DL4, 734,
BIC: WELADED1KSD Fax der Poststelle: 0211 - 2407 - 1033 741, 743,

Kontonummer: 0003400025 Internetauftritt: www.erkrath.de Burgerbus 1
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Durch das hohe Fahrzeugaufkommen auf der A 46 von iiber 100.000 Kfz/24h werden groRe Bereiche auf dem
Erkrather Stadtgebiet Lairmimmissionen ausgesetzt, die iiber den fiir die Stadt Erkrath beschlossenen und
auch fiir die Stadt Haan im LAP | maRgeblichen Auslésewerten von (Lgen/Lnight) 65/55 liegen. Durch die Néhe
der A 46 zu den Wohnsiedlungen auf Erkrather Stadtgebiet sind zahlreiche Wohngeb&ude von Lirmemissio-
nen oberhalb dieser Auslésewerte betroffen. Ein entsprechender Ergebnisbericht ist Ihnen mit dem Schrei-
ben vom 28.09.2012 zur Verfiigung gestellt worden.

Die A 46 zwischen der Anschlussstelle Dusseldorf Erkrath und Haan/Hochdahl befindet sich vollstandig ent-
weder auf Hildener oder Haaner Stadtgebiet. Infolgedessen ist es der Stadt Erkrath nicht méglich, entspre-
chende Larmminderungsmalnahmen in die eigenen Larmaktionsplane aufzunehmen, um langfristig fiir die
Betroffenen eine Verringerung der Lirmbelastung zu erwirken.

Die Stadt Erkrath bittet deshalb zur Unterstiitzung der Bemiihungen der Stadt Erkrath um die Aufnahme der
o0.a. MaRnahmen zur Larmreduzierung auf der A 46 in den LAP Il der Stadt Haan. Ferner sollten zur MaRnah-
menfestlegung die niedrigeren Auslésewerte von 55 bzw. 65 dB(A) Anwendung finden.

Mit freundlichen GriiRen
In Vertretung

S e A s s N SR

~ e &_a;:u S

F. Schmidt

Beigeordneter

Geschaftsbereichsleiter

Stadtplanung - Bauen - Umwelt - Feuerschutz
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. | % Hilden

Stadtverwaltung Hilden . Postfach 100880 . 40708 Hilden Planungs- und Vermessungsamt
STADT HAAN Am Rathaus 1, 40721 Hilden
POSTFACH 1665 Datum 12.05.2016

42760 Haan

Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 2 fiir die Stadt Haan gemaR § 47d BImSchG
hier: Benachrichtigung von der Auslegung und Beteiligung

~ vielen Dank firr die Ubersendung des Entwurfes zum Larmaktionsplan der Stufe 2.

Nach Durchsicht des von Ihnen'eingereichten Larmaktionsplanes, werden die Belange
der Stadt Hilden durch die Inhalte des Larmaktionsplanes der Stadt Haan nicht beruhrt.
Daher werden keine Anregungen und Bedenken vorgebracht.

Mit freundlichen GriiRen
i.A.

/C? (s Boex.

Georg Oreskovic

Sparkasse Hilden-i?atingen-Verert IBAN DE75 3345 0000 0034 3005 66
BIC WELADED1VEL
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