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Bau-, Vergabe-, Verkehrs- und 31.05.2012
Feuerschutzausschuss

Haupt- und Finanzausschuss 26.06.2012

Haupt- und Finanzausschuss 18.09.2012

Bau-, Vergabe-, Verkehrs- und 27.09.2012
Feuerschutzausschuss

Bau-, Vergabe-, Verkehrs- und 22.11.2012
Feuerschutzausschuss

Verkehrsfiihrung TurnstraBe / Martin-Luther-StraBe

Beschlussvorschlaq:

Der Rat stimmt dem Tausch der Martin-Luther-Strafl3e an den Kreis im Gegenzug mit

der TurnstrafRe an die Stadt Haan zu.

Sachverhalt:

Sachverhaltsdarstellung:

In stetiger Folge erreichen sowohl die Stadt Haan als auch die Kreisverwaltung
Schreiben Haaner Bulrger, welche die Verkehrssituation u. a. auf der lttertalstralle,
der Martin-Luther- Stralle und der Turnstralle bemangeln. Die Problematik im
angegebenen Bereich stellt sich wie folgt dar:

Aus Richtung Solingen ist die lttertalstralle als Kreisstralde (K 5) bis zur Einmindung
Turnstralle (K 5) / Martin-Luther-Stralle ausgewiesen. Dort endet sie in dieser
Fahrtrichtung, da die TurnstraRe als Einbahnstrale beschildert ist.




Aus nordlicher Richtung beginnt die K 5 (Turnstrafle) an der Einmindung B 228
(Kaiserstraf®e) und mindet wiederum in die K5 (Ittertalstralde).

Folgen:

Der uberdrtliche Verkehr aus Richtung Solingen wird zunachst Uber die Ittertalstralle
gefuhrt und per Beschilderung "Wuppertal" in die Koniggratzer Stralle geleitet. Im
weiteren Verlauf erfolgt die Stralenflihrung Uber die Walder Stralle wieder auf die
KaiserstralRe (B 228). Der StralRenverlauf fuhrt durch Tempo 30 Zonen an
Wohngebieten und Schulen vorbei.

Der Uberortliche Verkehr aus nord-6stlicher Richtung (Wuppertal) wird per
Beschilderung "Solingen" Uber die Turnstralle (K 5) zur Ittertalstralle (K 5) gelenkt.
Auch hier befinden sich zu beiden Seiten der Turnstralle Wohnsiedlungen. Hinzu
kommt der schlechte Stralenzustand und der zu geringe Querschnitt der Turnstral3e.
Dem Straldenquerschnitt Rechnung tragend wurde eine Tempo 30 Zone eingerichtet.
Klassifizierte Stralen -wie hier die K 5- durfen allerdings nach der StVO keine Tempo
30 Zonen enthalten.

Losung:

Die gesamte bestehende Verkehrssituation wurde Gberdacht. Eine Nachfrage bei der
Nachbarstadt Solingen ergab, dass diese keine Entlastung der hier betroffenen
Strallen durch zuklnftige Straldenbauprojekte auf Solinger Stadtgebiet in Aussicht
stellt. Fir die Anwohner / Nutzer bestimmter Wohn- und Gewerbegebiete der
Stadteile Solingen Wald / Merscheid / Ohligs bietet die klassifizierte Ittertalstral3e die
bestmdgliche Anbindung fur alle Kfz an das Ubergeordnete Stral3ennetz in Richtung
Norden.

Um eine fur alle Beteiligten zufriedenstellende Ldsung der zuvor beschriebenen
Problematik zu entwickeln wurde eine Arbeitsgruppe, bestehend aus Vertretern der
Kreispolizei, der Uberortlichen StralRenverkehrsbehérde und der ortlichen
StralRenverkehrsbehorde, des Landesbetriebs Strallenbau und der Abteilung
Strallenbau des Kreises Mettmann gebildet.

Die Arbeitsgruppe hat zunachst den Ausbaustandard sowie die Wegweisung der o.
a. Stralden festgehalten und bewertet. Im ersten Schritt war die Verkehrsbelastung in
Abhangigkeit der bestehenden Uberdrtlichen Wegweisung zu ermitteln. Dazu wurde
mit einem automatischen Zahlgerat die Anzahl der Kraftfahrzeuge uber einen
Zeitraum von 24 Stunden an den genannten Stralen festgestellt. Erganzend fanden
an den Einmundungen lttertalstral3e / Koniggratzer Stralde, Kaiserstralde / Turnstralle
und Kaiserstralde / Martin-Luther-Stral’e Verkehrszahlungen zu Spitzenzeiten statt,
bei denen speziell die Knotenstrome erfasst wurden.

Stralde Verkehrsbelastung Uber 24 Std.
Turnstrale 2614 Kfz
Koéniggratzer Stralle 1812 Kfz
Martin-Luther-Stralle 5559 Kfz




Die Ergebnisse lieBRen im Vergleich mit anderen Kreisstrallen keine
aullergewohnlichen Verkehrsbelastungen erkennen. Dennoch zeigte sich bereits bei
der ersten Beobachtung der Strallen und ihrer Wegweisung, dass sowohl die
Turnstralle als auch die Koniggratzer StralRe/Walder Strale aufgrund ihres
jeweiligen Ausbaustandards fir die Aufnahme des Uberortlichen Verkehrs
ungeeignet sind.

Aufgrund der dargestellten Situation gibt die Arbeitsgruppe folgende Empfehlung:

e Der Kreis Mettmann Ubergibt die Turnstral’e als Gemeindestrale an die Stadt
Haan.

e Im Gegenzug wird die Martin-Luther-Stral3e zur Kreisstralle K 5 hochgestuft
und in die Baulast des Kreises ubernommen, so dass die Verbindung
Ittertalstr. (K 5) / Kaiserstr. (B 228) nunmehr in beiden Fahrtrichtungen uber
eine klassifizierte Stralle erfolgen kann.

e Bei Befurwortung der neuen Verkehrsfuhrung "lttertal" wird diese in Absprache
mit allen beteiligten Behorden (Arbeitsgruppe) detailliert erarbeitet. Dabei
sollen (fir die Martin-Luther-Stral’e) auch weitere Aspekte, wie eine neue
StraBendecke, Anderung der StraRenmarkierung, Beseitigung der Stellplatze
auf der Fahrbahn usw. berlcksichtigt werden.

e Bauliche Malinahmen auf der Turnstral’e kann die Stadt Haan im Anschluss
an das Umstufungsverfahren in eigener Zustandigkeit planen und umsetzen.

So kann durch diese Mal3nahmen mittelfristig eine Steigerung der Wohnqualitat auf
der Turnstra’e und der Kéniggratzer Stralle erreicht werden.

Die Martin-Luther-Strale wurde zukunftig geringfugig mehr Kfz-Verkehr aufnehmen
mussen. Sie ist aber bereits heute unstrittig eine Hauptverkehrsstral’e, und die
StraRenquerschnitte sind in der Lage den Verkehr ordnungsgemaf’ abzuwickeln. Die
vorhandene Tempobeschrankung auf 30 km/h wurde aufgehoben, und das Parken
auf der dann klassifizierten Stralle nicht mehr zugelassen. Die Leichtigkeit des
flieRenden Verkehrs hatte, wie es die StralRenverkehrsordnung vorsieht, Prioritat.
Das standige Anhalten und Anfahren, insbesondere vor den parkenden PKWs zw.
der Jahn- und der Kirchstralle, entfiele. Gefahrliche Fahrmandver, wie das
beschleunigte Passieren der abgestellten PKW, oder auch das Mitbenutzen des
westlichen Gehweges durch die Fahrzeugfihrer, werden so vermieden. Die
MaRnahme wirde der Unfallverhitung dienen, den Larmpegel senken und die
FuRganger besser schutzen.

Um die derzeitige Larmbelastigung der Anwohner spurbar zu verringern und
gleichzeitig die Lebensdauer der Martin-Luther-Stralle zu verlangern, empfiehlt die
Verwaltung dringend die Fahrbahndecke zu erneuern. Der vorhandene
StraRenoberflachenzustand ist zwar verkehrssicher, allerdings lassen die vielen
Flicken und Aufbriiche insbesondere die leeren LKW-Anhanger lautstark "tanzen".
Durch den Einbau einer ebenen Asphaltdecke konnte die Erhohung der
Verkehrsmenge und —geschwindigkeit kompensiert werden, so dass die Anwohner
keiner unverhaltnismaRigen Verkehrslarmbelastung ausgesetzt waren.

Finanzielle Auswirkungen:



Bei einem Wechsel der Strallenbaulast, wie durch die Umstufung vorgesehen,
bestimmt § 10 Abs. 1 des Stral’en- und Wegegesetzes Nordrhein-Westfalen (StrWG
NRW), dass das Eigentum des bisherigen Tragers entschadigungslos auf das
Eigentum des neuen Tragers der Strallenbaulast Gbergeht. Durch diese Malinahme
ergibt sich eine Wertveranderung aus dem Abgang von Anlagevermdogen (Martin-
Luther-Stralle) in Hohe von 259.341,47 € (Stand 01.01.2011). Demgegenuber steht
eine Auflosung von Sonderposten fur StralRenanliegerbeitrage in Hohe 158.723,95 €
(Stand 01.01.2011). Saldiert bleibt ein tatsachlicher Abgang flr die Stadt Haan von
100.617,52 €. Durch den Ubergang der TurnstraBe zur Stadt Haan wirde ein
Zugang im Anlagevermdgen in Hohe von rd. 137.000 € erfolgen. In Hohe von rd.
37.000 € ist ein Sonderposten aufgrund des Unterschiedsbetrages zwischen Martin-
Luther-Str. und Turnstr zu bilden.

Allerdings mussen sich die Stral’en in einem verkehrssicheren und ordnungsgemaf
unterhaltenen Zustand befinden, was fur die Turnstralle nur eingeschrankt zutrifft.
Inzwischen hat der Landrat mitgeteilt, dass er in seinen Haushalt 2012 Mittel in Hohe
von 250.000,- € als ,Ausgleich fur die unterlassene Instandhaltung® der Turnstralle
eingeplant hat. Der Betrag entspricht dem Instandhaltungsaufwand, den der Kreis in
diesem Jahr aufbringen musste, um die bestehenden Mangel zu beseitigen. Diese
Gelder erhielte die Stadt Haan als Wertausgleich fur unterlassene Instandhaltung.

Hiervon abzuziehen waren die Kosten fur die Sanierung der Fahrbahndecke der
Martin-Luther-StraRe. Der erforderliche Betrag hangt in erster Linie von der Grolke
der zu bearbeitenden Flache ab. Bei einer Komplettsanierung der Asphaltdecke vom
Kreuzungsbereich Kaiserstralle bis zur Einmindung Turnstralle wdirden sich die
250.000,- € um ca. 63.000,- € reduzieren.

Sollten jedoch nur Teilbereiche saniert werden, verringern sich die Kosten
entsprechend. Als grober Richtwert kann fur die Fahrbahnsanierung ein Einheitspreis
von ca. 22,50 €/m? angesetzt werden. Danach kosten die Sanierungen in den
Abschnitten zwischen:

- Kaiserstralde und Kirchstrale ca. 19.700,- €
- Kirchstral’e und Jahnstralie ca. 16.600,- €
- Jahnstralte und Beethovenstrale ca. 20.200,- €
- Beethovenstrale und Turnstralle ca. 6.600,- €

Die Martin-Luther-Stral3e befindet sich in einem verkehrssicheren Zustand. Eine
Deckensanierung ist allein aus diesem Grund nicht zwingend erforderlich. Die
Verkehrslarmproblematik ist jedoch hinlanglich bekannt. Daher empfiehlt die
Verwaltung die Fahrbahn im Zuge der Umstufung, von der Kirchstralle bis zur
Mittelinsel oberhalb der Einmindung Beethovenstralle, zu sanieren. Die Kosten flr
die etwa 200 m lange Erneuerung betragen ca. 30.000,- €.

Zuklinftiger Ausbau der Turnstrale:

Durch die Umstufung erhalt die Stadt Haan mit der Turnstral’e einen dringenden
Sanierungsfall. Gleichzeitig bietet sich ihr aber auch die Moéglichkeit den gesamten
StralRenraum umzugestalten. So kdnnen zum Beispiel die Gehwege verbreitert, die
Fahrbahn umgebaut und mit Einbauten, Verengungen, Stellplatzen etc. versehen
werden. Die Stralle wurde ihrem Charakter entsprechend ausgebaut, und der
Uberregionale Verkehr heraus gehalten.



Bei der Finanzierung ist zu beachten, dass die Erneuerung der Fahrbahn
ausschlieBlich zu Lasten der Stadt Haan geht. Anliegerbeitrage nach dem KAG
konnen, im Gegensatz zum Ausbau der Gehwege, hierfur nicht erhoben werden.
Selbst bei einem sparsamen Ausbau ist mit Kosten nicht unter ca. 250.000,- € zu
rechnen. Dies entspricht exakt dem Betrag, den der Kreis der Stadt Haan als
Ausgleich fur die unterlassene Instandhaltung der Stralle erstattet. Sollten aber auf
der Martin-Luther-Stral’e zumindest Teilbereiche der Fahrbahndecke saniert werden,
fehlen diese Mittel fir den Ausbau der Turnstral3e.

Um die Turnstrale vernunftig ausbauen zu konnen, muss die Stadt Haan also
entweder zum heutigen Zeitpunkt auf die Deckensanierung in der Martin-Luther-
Stralde verzichten, oder Mittel in gleicher HOhe etatisieren. Unabhangig von der
Umstufung ist die Fahrbahnoberflache auf jeden Fall mittelfristig zu sanieren.

Hinzu kommt der stadtische Eigenanteil fur den Ausbau der Gehwege. Hier ist mit
ca. 50 % der Herstellkosten zu rechnen. Diese Kosten sind jedoch nicht der
Umstufung geschuldet, da die Gehwege innerhalb der geschlossenen
Ortsdurchfahrten ohnehin in der Baulast der Stadt liegen.

Fazit:

Aus Sicht aller Beteiligten sollte der Tausch jetzt zlgig vorangetrieben werden.
Ansonsten musste der Kreis die Sanierung der Fahrbahnoberflache der Turnstral3e
in Kirze in Angriff nehmen, weil die Verkehrssicherheit nicht mehr langer
gewabhrleistet werden kann. Die hierfur erforderlichen Mittel gingen dann von den o.
g. 250.000,- € ab. Mit jedem weiteren Zogern gehen der Stadt Haan Gelder verloren,
zumal sich auch der Zustand der M-L-Stral3e stetig verschlechtert.

Aus Sicht der StraRenunterhaltung ist die Umstufung ebenfalls von Vorteil, weil nach
dem Ausbau der TurnstralRe die Unterhaltungskosten zunachst geringer sein werden,
als die derzeit aufzubringenden Mittel fur die Instandhaltung der M-L-Stral3e.

Werden die Stral’en nicht getauscht, muss aus Sicht der Verwaltung auf der M-L-
Stralde dennoch mittelfristig eine Deckensanierung erfolgen.

Termin fiir die Umstufung:

Das Datum fir die Umstufung wurde fir den 01.11.2012 vereinbart. Zuvor missen
noch der Kreisausschuss und die Bezirksregierung Dusseldorf ihre Zustimmung
erteilen.

Anlagen:
Lageplan
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