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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

In Haan befindet sich an der LandstraBe 40 das Mobelhaus Ostermann. Dieses verfiigt Uber eine Ver-
kaufsflache von rund 32.000 gm, die sich aus rund 22.000 gm im Einrichtungshaus und rund 10.000 gm
im Mitnahmemarkt Trends zusammensetzt.

Das Mobelhaus ist tber die Landstrale und die Gréafrather StraRe direkt mit der Anschlussstelle Haan-
Ost der Bundesautobahn A 46 verbunden.

Die Firma Ostermann beabsichtigt eine Erweiterung des Mdbelhauses durch ein Kiichenhaus mit einer
Verkaufsflache von rund 5.000 gm. Das geplante Gebaude soll sudlich des Parkplatzes zwischen den
beiden Gebauden des Einrichtungshauses und des Mithahmemarktes Trends entstehen.

Die Anbindung des Mdbelhauses an das offentliche StralRennetz erfolgt derzeit Uber vier Zufahrten an
der LandstraBe (Nr. 1: Zufahrt 6stlicher Parkplatz und Warenausgabe Einrichtungshaus, Nr. 2: Zufahrt
Warenannahme Einrichtungshaus, Nr. 3: Zufahrt Parkplatz Haupteingang sowie Nr. 4: Zufahrt Warenan-
nahme und —ausgabe Trends) und eine Zufahrt an der Kampheider Stral3e (Nr. 5: Zufahrt Parkplatz und
Warenannahme Trends), vgl. Abbildung 1.
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Abbildung 1: Untersuchungsraum
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Die Zufahrt Nr. 3 zum Parkplatz Haupteingang sudlich der Landstral3e und die Zufahrt Nr. 4 zur Waren-
annahme und —ausgabe Trends ndrdlich der Landstrale bilden eine versetzte Kreuzung. Die Ausfahrt
vom Parkplatz des Haupteingangs ist aufgrund der nebeneinander liegenden Linkseinbiege- und
Rechtseinbiegespur in die Landstral3e sehr unibersichtlich.

Zur Analyse der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Erweiterung des Mobelhauses und zur Uber-
prifung der Leistungsfahigkeit und Kapazitat der Anbindung der Hauptzufahrt an die Landstral3e ist eine
Verkehrsuntersuchung erforderlich. Die Firma Ostermann hat daher die Brilon Bondzio Weiser Ingenieur-
gesellschaft fur Verkehrswesen mbH damit beauftragt, eine solche Untersuchung durchzufiihren.

Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse dieser Untersuchung dargestellt, im Einzelnen
¢ die Bestandsaufnahme der derzeitigen Situation im motorisierten Individualverkehr (MIV),
e die Ermittlung des bereits vorhandenen Verkehrsaufkommens,
e die Ermittlung eines mafl3gebenden Prognosefalls,
e die Berechnung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens (Prognose),

o die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fiir zwei bestehende Knotenpunkte im
Untersuchungsraum und

o die Erstellung eines verkehrstechnischen Vorentwurfs fir einen Kreisverkehr an der Zufahrt zum
Parkplatz des Haupteingangs.
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2. Bestandsaufnahme

2.1 StralRennetz

Das StralRennetz im Untersuchungsraum ist gekennzeichnet durch die Landstral3e mit einer zulassigen
Geschwindigkeit von 50 km/h. Die zuléssige Geschwindigkeit der untergeordneten Kampheider StralRe
betragt ebenfalls 50 km/h.

Alle Zufahrten vom Mdbelhaus zur Landstral3e bzw. Kampheider Stra3e sind vorfahrtgeregelte Einmun-
dungen. An der Zufahrt Nr. 3 zum Parkplatz Haupteingang sind die Ein- und Ausfahrt jeweils zweispurig.
Die zweispurige Ausfahrt ist aufgrund der gegenseitigen Sichtbehinderung problematisch. Die zweispu-
rige Einfahrt ist undbersichtlich und nicht richtlinienkonform.

Die Parkplatze sldlich der Landstral3e sind untereinander verbunden. Entlang der LandstralRe befinden
sich z.T. weitere Stellplatze.

Die Offnungszeiten des Mobelhauses sind montags bis freitags von 10:00 Uhr bis 19:30 Uhr und sams-
tags von 10:00 Uhr bis 19:00 Uhr.

2.2 Verkehrsbelastung

Die vorhandenen Verkehrsbelastungen an den vier Knotenpunkten
e KP 1: LandstralRe / Zufahrt dstlicher Parkplatz und Warenausgabe Einrichtungshaus,
e KP 2: LandstralRe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang,
e KP 3: LandstralRe / Zufahrt Warenannahme und —ausgabe Trends und
o KP 4: Kampheider Stral3e / Zufahrt Parkplatz und Warenannahme Trends

wurden am Donnerstag, 29.09.2011 von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr und am Samstag, 01.10.2011 von
12:00 Uhr bis 17:00 Uhr im Rahmen einer Verkehrszéhlung erhoben (vgl. Anlage A-1). Diese Z&hlung
beinhaltete auch eine Verfolgung der Fahrtrichtungen zwischen den beiden versetzt zueinander liegen-
den Knotenpunkten KP 2 und KP 3 (vgl. Anlagen A-2 und A-3). Hierbei zeigte sich, dass der Anteil der
Kunden, der von dem sudlich der Landstrae gelegenen Parkplatz zum nérdlich gelegenen Parkplatz
fuhr, um ein Vielfaches héher war als in der Gegenrichtung.

Eine Zahlung an der Zufahrt Warenannahme Einrichtungshaus war aufgrund der vorwiegenden Nutzung
durch den Schwerverkehr nicht erforderlich. Auf Z&hlungen in der morgendlichen Hauptverkehrszeit
konnte aufgrund der vorhanden Nutzung durch ein Mébelhaus mit einer Offnungszeit ab 10.00 Uhr eben-
falls verzichtet werden.

Der Donnerstag wurde aufgrund der starken Verkehrsbelastungen im umgebenden Stra3ennetz und der
Samstag aufgrund der zu erwartenden hochsten Verkehrsbelastungen durch das Mébelhaus gewahlt. Im
umliegenden StralBennetz ist an Samstagen i.d.R. mit geringeren Verkehrsbelastungen als an einem
durchschnittlichen Werktag zu rechnen.
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Bei den Zahlungen wurden alle auftretenden Fahrzeugstrome nach Fahrtrichtungen getrennt in 15-min-
Intervallen erfasst. Es erfolgte eine Unterscheidung der Fahrzeugarten in Krad, Pkw, Lkw, Lastzug und
Bus.

Zum Zeitpunkt der Erhebungen fanden keine BaumalRnahmen und keine sonstigen Beeintrachtigungen
des Verkehrsablaufs im Umfeld statt. Es kann insofern davon ausgegangen werden, dass die Ergebnisse
einen geeigneten Eindruck des werktaglichen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum vermitteln.

Die insgesamt hochsten Verkehrsbelastungen traten wahrend des nachmittaglichen Zahlzeitraums am
Donnerstag zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr auf (Nachmittagsspitze). Wahrend des Zahlzeitraums am
Samstag traten die insgesamt hochsten Verkehrsbelastungen zwischen 12:15 Uhr und 13:15 Uhr auf
(Mittagsspitze). In den Anlagen A-4 und A-5 sind die Verkehrsbelastungen in der Nachmittags- und Mit-
tagsspitze grafisch dargestellt.

Es zeigte sich, dass die Verkehrsbelastungen an den Grundstiickszufahrten zum Mdébelhaus und auf der
Ostlichen LandstralRe in der Mittagsspitze am Samstag hoher waren als in der Nachmittagsspitze am
Donnerstag.

2.3 Kundenaufkommen

Das Mobelhaus umfasst das Einrichtungshaus mit rund 22.000 gm Verkaufsflache, einem Restaurant
und einer Kinderbetreuung sowie den Mitnahmemarkt Trends mit einer Verkaufsflache von rund
10.000 gm.

Innerhalb des Erhebungszeitraums am Donnerstag von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr wurden von der Firma
Ostermann im Einrichtungshaus (inkl. Restaurant und Kinderbetreuung) 633 Kunden und im Mitnahme-
markt Trends 607 Kunden in vier Stunden gezahlt, d.h. insgesamt 1.240 erfasste Kunden. Am Samstag
wurden von 12:00 Uhr bis 17:00 Uhr im Einrichtungshaus 1.984 Kunden und im Mitnahmemarkt Trends
1.676 Kunden in finf Stunden gezahlt, d.h. insgesamt 3.660 erfasste Kunden.

Unter der Annahme eines Korrekturfaktors von 10 % fiir Ungenauigkeiten bei der Kundenerfassung erge-
ben sich damit

e insgesamt 1.364 Kunden im Einrichtungshaus und bei Trends am Donnerstag zwischen
15:00 Uhr und 19:00 Uhr und

e insgesamt 4.026 Kunden im Einrichtungshaus und bei Trends am Samstag zwischen 12:00 Uhr
und 17:00 Uhr.

Uber den Anteil der Kunden, die beide Mdbelmarkte besuchen, lagen bislang keine Angaben vor.

Zur Ermittlung des Kundenaufkommens unter Beriicksichtigung von Kunden, die beide Mébelméarkte be-
suchen, wurde daher parallel zur Verkehrszahlung (vgl. Punkt 2.2) der Pkw-Besetzungsgrad an der Park-
platzausfahrt des Haupteingangs erhoben.

Bei 509 ausfahrenden Pkw am Donnerstag zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr mit insgesamt
838 Personen ergibt sich ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,6 Personen pro Pkw. Am Samstag wurden zwi-
schen 12:00 Uhr und 17:00 Uhr insgesamt 2.173 Personen in 1.124 Pkw gezahlt. Daraus ergibt sich ein
Pkw-Besetzungsgrad von 1,9 Personen pro Pkw.
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Hochgerechnet auf alle Zufahrten zum sidlich der Landstral3e gelegenen Mébelhaus ergeben sich somit
insgesamt

e 1.058 Pkw-Kunden des Mdbelhauses am Donnerstag zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr und
e 2.989 Pkw-Kunden des Mdbelhauses am Samstag zwischen 12:00 Uhr und 17:00 Uhr.
Unter der Annahme eines Fahrtenanteils im Pkw-Verkehr von 95 % ergeben sich
¢ 1.113 Kunden des Mdbelhauses am Donnerstag zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr und
e 3.146 Kunden des Mdbelhauses am Samstag zwischen 12:00 Uhr und 17:00 Uhr.

Daraus ergibt sich, dass rund 18 % der Kunden am Donnerstag und rund 22 % der Kunden am Samstag
beide Mobelhduser besuchten.
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3.  Anbindung des Mdbelhauses

Die Anbindung des Mdébelhauses an das Ubergeordnete StralBennetz erfolgt fiir die Kunden derzeit tGber
vier Zufahrten (vgl. Abbildung 1):

e Zufahrt Nr. 1 an der Landstrale zum 6stlichen Parkplatz und zur Warenausgabe Einrichtungs-
haus

e Zufahrt Nr. 3 an der LandstralRe zum Parkplatz der Haupteingange des Einrichtungshauses und
des Mitnahmemarktes Trends

e Zufahrt Nr. 4 an der Landstral3e zur Warenausgabe Trends
e Zufahrt Nr. 5 an der Kampheider StraRe zum westlichen Parkplatz

Die Einmindungen zum Parkplatz des Haupteingangs und zur Warenausgabe Trends bilden eine ver-
setzte Kreuzung.

Die derzeitige Anreise zum Mobelhaus erfolgt ebenso wie die Abreise zu einem grof3en Teil lber die Zu-
fahrt zum Parkplatz des Haupteingangs. Sowohl am Donnerstag als auch am Samstag wurde diese Zu-
fahrtmdglichkeit von rund zwei Drittel der Kunden des Mébelhauses genutzt. Der dstliche und der westli-
che Parkplatz wurde jeweils von rund 5 % der Kunden genutzt. Rund 20 % der Kunden nutzten den Park-
platz noérdlich der Landstral3e.

In der Anlage A-6 ist die derzeitige An- und Abreise der Kunden dargestellt. Dabei ist zu beriicksichtigen,
dass von den rund 20 % Linkseinbiegern vom Parkplatz des Haupteingangs rund 5 % zur Warenausgabe
Trends fahren und rund 15 % zur westlichen LandstraRe. Die Gegenrichtung spielte nur eine untergeord-
nete Rolle (2 Fahrzeuge am Donnerstag zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr und 11 Fahrzeuge am
Samstag zwischen 12:00 Uhr und 17:00 Uhr).

Im Folgenden wird als worst-case-Fall davon ausgegangen, dass die Kunden des geplanten Kiichenhau-
ses die Zufahrt zum 6stlichen und westlichen Parkplatz wie bisher nutzen und statt der Zufahrt zur Wa-
renausgabe von Trends vermehrt die Zufahrt zum Parkplatz des Haupteingangs wéhlen. Dies ist in An-
lage A-7 dargestellt.
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4. Verkehrsprognose

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die Prognose setzt sich grundséatzlich aus allgemeinen und lokalen Entwicklungen zusammen. Bei den
lokalen Entwicklungen sind die zu erwartenden Kunden des erweiterten Mobelhauses an einem gut be-
suchten Werktag zu bericksichtigen.

Aufgrund der geplanten kurzfristigen Realisierung des Bauvorhabens wurde auf eine Prognose der allge-
meinen Verkehrsentwicklung auf der LandstralRe verzichtet.

4.2 Erweiterung des Mobelhauses

Der Begriff ,Kunden“ wird im Nachfolgenden fir die Summe aus den tatséchlich einkaufenden Kunden
(,Kassenkunden®) und den Besuchern (,Schaukunden®) verwendet.

MaRgebender Prognosefall

Ein Vergleich der im Rahmen der Verkehrszahlung erhobenen Kunden mit den von der Firma Oster-
mann automatisch erhobenen Kunden der letzten zwei Jahre (27.09.2009 bis 26.09.2011) hat ergeben,
dass es sich bei den gewahlten Erhebungstagen um Tage mit einem unterdurchschnittlichen Kundenauf-
kommen handelte.

Unter Berlcksichtigung eines Korrekturfaktors von 10 % fiir eine ungenaue Erfassung der Kunden an
den Eingangen sowie 18 % Mehrfachkunden am Donnerstag und 22 % Mehrfachkunden am Samstag
(vgl. Punkt 2.3) besuchten am Donnerstag, 29.09.2011 rund 2.600 Kunden das Mébelhaus. Im Vergleich
dazu lag das mittlere Kundenaufkommen der letzten zwei Jahre bei rund 3.400 Kunden pro Tag an ei-
nem Montag bis Freitag. Am Samstag, 01.10.2011 besuchten rund 5.100 Kunden das Moébelhaus. Das
mittlere Kundenaufkommen der letzten zwei Jahre betrug rund 6.000 Kunden pro Tag an einem Samstag
oder Sonntag.

Fur die Dimensionierung des Stra3ennetzes wird im Nachfolgenden die Auslastung an einem Tag mit
einem 90 %-igen Kundenverkehrsaufkommen gewahlt. Dieser Wert, der nur an 10 % der Normalwerk-
tage der letzten zwei Jahre Uberschritten wurde, liegt bei rund 4.400 Kunden pro Tag an einem Montag
bis Freitag und rund 7.700 Kunden pro Tag an einem Samstag oder Sonntag. Diese Werte wurden in den
letzten beiden Jahren nur an 50 Montagen bis Freitagen und an 10 Samstagen und Sonntagen Uber-
schritten.

Fur jeden Kunden sind 2 Wege anzusetzen (Hin- und Rickfahrt). AuRerdem fuhren 5 % der Kunden vom
Parkplatz am Haupteingang zur Warenausgabe von Trends. Bei einem Fahrtenanteil im Pkw-Verkehr
von 95% und einem Besetzungsgrad von 1,6 Personen pro Pkw an einem Donnerstag bzw.
1,9 Personen pro Pkw an einem Samstag (vgl. Ziffer 2.3) ergibt sich ein durch die Kunden verursachtes
Verkehrsaufkommen in Hohe von
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(4.400x2x0,95):1,6 = 5.225Pkw-Fahrten / Tag (Spitzenwerktag)

und

(7.700x2x0,95):1,9 = 7.700 Pkw-Fahrten / Tag (Spitzensamstag)

die jeweils zur Hélfte als Zielverkehr (ankommende Fahrten) sowie als Quellverkehr (wegflihrende Fahr-
ten) auftreten.

Gemal der Ganglinie des Kundenverkehrs dieses Mobelhauses betragt der Anteil der ankommenden
Fahrten (Zielverkehr) innerhalb der hier anzusetzenden Nachmittagsspitze eines Donnerstages von
16:00 Uhr bis 17:00 Uhr 11 % der Uber den gesamten Tag ankommenden Fahrten. Unter der Annahme
einer durchschnittlichen Aufenthaltsdauer von 90 Minuten betragt der Anteil der wegflihrenden Fahrten
(Quellverkehr) in dieser Zeitspanne ebenfalls 11 %.

In der Mittagsspitze eines Samstages von 12:15 Uhr bis 13:15 Uhr betragt der Anteil der ankommenden
Fahrten (Zielverkehr) 13 % der Uber den gesamten Tag ankommenden Fahrten und der Anteil der weg-
fihrenden Fahrten (Quellverkehr) 11 % der Gber den gesamten Tag wegfiihrenden Fahrten.

Daraus ergeben sich die nachfolgenden Verkehrsbelastungen durch das Mébelhaus:

¢ Nachmittagsspitze am Donnerstag

- 287 Pkw/h im Zielverkehr

- 287 Pkw/h im Quellverkehr
e Mittagsspitze am Samstag

- 501 Pkw/h im Zielverkehr

- 424 Pkw/h im Quellverkehr

Der Guterverkehr findet i.d.R. montags bis freitags zwischen 8:00 Uhr und 16:00 Uhr statt. Damit tritt er,
wie auch der Beschaftigtenverkehr, aul3erhalb der zu untersuchenden Spitzenstunden auf.

Kichenhaus

Das bereits vorhandene Modbelhaus mit einer Verkaufsflache von rund 32.000 gm soll um rund 5.000 gm
auf rund 37.000 gm erweitert werden.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen, das durch diese Erweiterung wahrend der fir die verkehrstechni-
schen Berechnungen maf3gebenden Spitzenstunden voraussichtlich ausgel6st wird, wurde auf Basis der
Kennwerte aus einer bundesweit verwendeten Verdffentlichung der Hessischen StralRenbauverwaltung
(vgl. Hessisches Landesamt, 2000) zum Zusammenhang zwischen Flachennutzung und Verkehrsauf-
kommen berechnet.

Dabei ist beziiglich der Leistungsfahigkeit des StralRennetzes das Verkehrsaufkommen der Kunden malf3-
gebend. Das Verkehrsaufkommen der Beschaftigten und des Guterverkehrs spielt wahrend der maRRge-
benden Spitzenstunden keine Rolle.




Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Mdbelhauses Ostermann in Haan Seite 10

Bei der Erweiterung ist ein Analogieschluss auf Basis des bestehenden Mdbelhauses sinnvoll. Bei der
gegebenen Verkehrsbelastung kann die neue Verkehrsbelastung aufgrund des Flachenzuwachses von
32.000 gm auf 37.000 gm abgeschatzt werden (vgl. Hessisches Landesamt, Punkt 3.3.2.3):

derzeitige Verkehrsbelastung x (37.000 / 32.000) x (1-k) = Verkehrsbelastung bei Erweiterung.

Der Korrekturfaktor k beriicksichtigt u.a., dass die Kundenzunahme nicht proportional sondern degressiv
zur Flachenzunahme erfolgt, da zusatzliche Verkaufsflachen extensiver als Bestandsflachen genutzt
werden. Fir den Faktor k sind Werte zwischen 0 und 0,2 anzusetzen.

Bei einem aufgrund der Sortimenterweiterung angesetzten geringen Korrekturfaktor von 0,05 (d.h. 95 %
der Kunden des Kiichenhauses sind Neukunden) ergibt sich ein durch die Kunden verursachtes Ver-
kehrsaufkommen in H6he von

5.225 x (37.000 / 32.000) x (1 - 0,05) = 5.739 Pkw-Fahrten / Tag (Spitzenwerktag)

und

7.700 x (37.000/ 32.000) x (1 - 0,05) = 8.458 Pkw-Fahrten / Tag (Spitzensamstag)
die jeweils zur Halfte als Zielverkehr (ankommende Fahrten) sowie als Quellverkehr (wegfiihrende Fahr-
ten) auftreten.

Im Vergleich zum derzeitigen Verkehrsaufkommen entspricht dieser Wert einem Zuwachs von 514 Pkw-
Fahrten / Tag an einem Spitzenwerktag und 758 Pkw-Fahrten / Tag an einem Spitzensamstag. Dies ent-
spricht einem Anteil von rund 10 % am derzeitigen Verkehrsaufkommen.

Daraus ergeben sich in den Spitzenstunden die nachfolgenden zuséatzlichen Verkehrsbelastungen durch
die Mobelhauserweiterung:

¢ Nachmittagsspitze am Donnerstag
- 28 Pkw/h im Zielverkehr
- 28 Pkw/h im Quellverkehr
e Mittagsspitze am Samstag
- 49 Pkw/h im Zielverkehr

- 42 Pkw/h im Quellverkehr
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4.3 Zukunftige Verkehrsbelastungen

Hinsichtlich der zukiinftigen Verkehrsbelastungen werden zwei Varianten unterschieden:

Variante 1

Die zukinftigen Verkehrsbelastungen, die sich aus der Berlicksichtigung des maRgebenden Prognose-
falls (Verkehrsbelastungen an einem Tag mit 90 %-igem Kundenverkehrsaufkommen) und der Erweite-
rung um ein Kiichenhaus zusammensetzen, sind in den Anlagen A-8 und A-9 fiir die derzeitige Anbin-
dung im Bereich des Parkplatzes am Haupteingang dargestellt.

Variante 2

In den Anlagen A-10 und A-11 sind die zukiinftigen Verkehrsbelastungen bei einem Umbau zu einem
Kreisverkehr im Bereich des Parkplatzes am Haupteingang dargestellt. Dabei wurde beriicksichtigt, dass
ein Teil der Linksabbieger von der Ausfahrt des Parkplatzes am Haupteingang zum Parkplatz der Wa-
renausgabe von Trends fahren (vgl. Punkt 3).
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5. Verkehrstechnische Berechnungen

5.1 Angewandte Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitat von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen HBS (vgl. FGSV, 2009) ermittelt werden. Dabei ist
jedoch zu beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestorten zufalligen Ankunftsvertei-
lung der Fahrzeuge ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte bleiben bei diesen Berech-
nungen unberiicksichtigt. Sofern mit Wechselwirkungen zwischen einzelnen Knotenpunkten zu rechnen
ist, sollte zusatzlich zu den analytischen Berechnungen die mikroskopische Verkehrsflusssimulation an-
gewendet werden, um die Funktionsfahigkeit der Verkehrsanlagen zu tberprifen.

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte wurde geman
dem Kapitel 6 des HBS 2009 mit dem Programm LISA+ ermittelt.

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an dem Kreisverkehr wurde gemaR dem Kapitel 7
des HBS 2009 mit dem Programm KREISEL berechnet.

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
GroRe der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist an
vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der Fahrzeugstrom mit der gro3ten mittleren Wartezeit maRgebend
fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit [s/Fz]
(QsV) Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F Sattigungsgrad > 1

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitatsstufen gemaf HBS (vgl. FGSV, 2009)
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlun-
gen gemaf HBS 2009. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren:

Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Qualitat des Verkehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt sehr gut
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeuge werden vom gut
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.
C Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare befriedigend

Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsicht-
lich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

D Die Mehrzahl der Fahrzeugfithrer muss Haltevorgange, verbunden mit ausreichend
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge kénnen die
W artezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr mangelhaft
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der EinflussgréfRen kdénnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

F Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt ungenugend
je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die
Kapazitat fur diesen Strom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation lost sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitatsstufen gemanR HBS (vgl. FGSV, 2009)
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5.2 Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen

Die nachfolgenden Berechnungsergebnisse gelten fiir die vorhandenen Knotenpunkte
e KP 2: LandstralRe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang und
e KP 3: LandstralRe / Zufahrt Warenannahme und —ausgabe Trends

in ihrer heutigen Bau- und Betriebsform als vorfahrtgeregelte Einmiindungen (Variante 1) und als geplan-
ter vierarmiger Kreisverkehr (Variante 2).

Getrennt fur die Nachmittagsspitze am Donnerstag sowie die Mittagsspitze am Samstag wurde die Ver-
kehrsqualitat dieser Knotenpunkte fir eine Erweiterung des Mdbelhauses und einen Tag mit einem 90 %-
igen Kundenverkehrsaufkommen bestimmt (vgl. Anlagen V-1 bis V-15).

Variante 1

In Tabelle 3 sind die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fiir die Variante 1 zusammen-
gefasst.

Nachmittagsspitze | Mittagsspitze am

KP | Knotenform | Bezeichnung am Donnerstag Samstag

LandstraBBe /
2 Vorfahrt Zufahrt Parkplatz Haupteingang 0 -

3 Vorfahrt Landstrae / Zufahrt Warenannahme und C B
—ausgabe Trends

Tabelle 3: Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fur die Variante 1

Es zeigt sich, dass die Verkehrsbelastungen in der Nachmittagsspitze am Donnerstag leistungsfahig ab-
gewickelt werden kénnen (vgl. Anlagen A-3 und A-8). Die mittleren Wartezeiten liegen am Knotenpunkt
Landstral3e / Zufahrt Parkplatz Haupteingang in allen Zufahrten unterhalb von 43 Sekunden. Dies ent-
spricht einer Verkehrsqualitat der Stufe D (,ausreichend”). Am Knotenpunkt Landstral3e / Zufahrt Waren-
annahme und —ausgabe Trends liegen die mittleren Wartezeiten in allen Zufahrten unterhalb von 28 Se-
kunden. Dies entspricht einer Verkehrsqualitat der Stufe C (,befriedigend").

Die Verkehrsbelastungen in der Mittagsspitze am Samstag dagegen kénnen nicht mit einer angemesse-
nen Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden (vgl. Anlagen A-5 und A-10). Fir den Linkseinbie-
ger von dem Parkplatz Haupteingang in die Landstrae sind mittlere Wartezeiten von rund 63 Sekunden
zu erwarten. Dies entspricht einer Verkehrsqualitat der Stufe E (,mangelhaft*). Am Knotenpunkt Land-
straRe / Zufahrt Warenannahme und —ausgabe Trends liegen die mittleren Wartezeiten in allen Zufahr-
ten unterhalb von 20 Sekunden. Dies entspricht einer Verkehrsqualitét der Stufe B (,gut®).

Dariuiber hinaus ist zu berticksichtigen, dass die beiden untersuchten Einmiindungen sich aufgrund ihrer
raumlichen N&he gegenseitig beeinflussen.
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Die derzeitige Parkplatzausfahrt am Haupteingang ist aufgrund der nebeneinander liegenden Linksein-
biege- und Rechtseinbiegespur sehr unibersichtlich und damit nach heutigen Maf3staben nicht verkehrs-
sicher. Fir den beobachteten relativ hohen FuRgangerverkehr zwischen den sidlich und nérdlich der
LandstraRe gelegenen Parkplatzen fehlen geeignete Uberwege.

Daher wurde in einem zweiten Schritt ein Verlegen der Zufahrt Warenannahme und —ausgabe Trends
Richtung Osten und die Anlage eines vierarmigen Kreisverkehrs zur Anbindung des nordlichen und sidli-
chen Grundstiicks an die LandstralRe gepruft.

Variante 2

In Tabelle 4 sind die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fiir die Variante 2 zusammen-
gefasst.

Nachmittagsspitze | Mittagsspitze am

KP | Knotenform | Bezeichnung am Donnerstag Samstag

LandstralRe / Zufahrt Parkplatz
2+3 | Kreisverkehr | Haupteingang / Zufahrt Warenannahme und A A
—ausgabe Trends

Tabelle 4: Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fur die Variante 2

Die Verkehrsbelastungen in der Nachmittagsspitze am Donnerstag und in der Mittagsspitze am Samstag
koénnen bei einem einstreifigen, vierarmigen Kreisverkehr leistungsfahig abgewickelt werden. Die Ver-
kehrsqualitat entspricht der Stufe A (,sehr gut").

Dieser Umbau verbessert dariiber hinaus die Verkehrssicherheit fiir den in die LandstralRe einbiegenden
Verkehr und die Ful3ganger.
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6. Verkehrstechnischer Vorentwurf

In Anlage E-1 ist ein verkehrstechnischer Vorentwurf fiir einen einstreifigen, vierarmigen Kreisverkehr
am Knotenpunkt LandstralRe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang / Zufahrt Warenannahme und —ausgabe
Trends dargestellt. Der Durchmesser betragt 30,0 m.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir die FulRganger wurden die vorhandenen FulRwege vom
Parkplatz des Haupteingangs zur LandstralRe néher an den Kreisverkehr gelegt.

Die Kosten betragen rund 300.000 € netto ohne Planungskosten. Letztere betragen rund 15 % (rund
37.500 €). Die angegebenen Kosten sind Uberschlagig geschatzt und kénnen erst auf Grundlage einer
Entwurfsplanung mit hinreichender Genauigkeit angegeben werden.

Zusétzliche Kosten kénnen u.a. durch Grunderwerb, Aufwand fir die Verlegung von Ver- und Entsor-
gungseinrichtungen sowie zusatzliche Aufwendungen fir die StralRenausstattung (Beleuchtung) entste-
hen.

Dieser verkehrstechnische Vorentwurf wurde mit der Stadt Haan abgestimmt.
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7. Zusammenfassung und gutachterliche Empfehlung

Die Firma Ostermann GmbH & Co. KG plant eine Erweiterung des bestehenden Moébelhauses Oster-
mann in Haan um ein Kichenhaus mit einer Verkaufsflache von rund 5.000 gm. Die derzeitige Zufahrt
von der LandstraBe zum Haupteingang ist sehr unibersichtlich.

Im Rahmen des vorliegenden Verkehrsgutachtens wurde im Zusammenhang mit der geplanten Erweite-
rung ein Umbau der derzeitigen Anbindung zu einem Kreisverkehr untersucht.

Zunachst wurde im Rahmen einer Verkehrszéhlung ermittelt, welche Verkehrsbelastungen an den Zu-
fahrten zum Grundstiick des Mobelhauses bereits vorliegen. AnschlieRend wurde das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen an einem Tag mit einem 90%-igen Kundenverkehrsaufkommen und das zu erwartende
Verkehrsaufkommen aufgrund der Erweiterung (Neuverkehr) berechnet und mit der derzeitigen Ver-
kehrsnachfrage auf dem angrenzenden StraRennetz lberlagert.

Im n&chsten Schritt wurden anhand der im Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
HBS (vgl. FGSV, 2009) vorgegebenen Verfahren verkehrstechnische Berechnungen fiir zwei Knoten-
punkte in Hohe der Zufahrt zu den Haupteingdngen des Mobelhauses durchgefiihrt.

Es zeigte sich, dass die untersuchten Knotenpunkte an einem Spitzenwerktag in der Lage sind, die der-
zeitigen Verkehrsbelastungen mit einer befriedigenden bzw. ausreichenden Verkehrsqualitat abzuwi-
ckeln. An einem Spitzensamstag dagegen kann die Zufahrt zum Parkplatz des Haupteingangs nicht wei-
ter in Form einer vorfahrtgeregelten Einmindung betrieben werden. Statt dessen wird ein Umbau des
Knotenpunktes zu einem einstreifigen, vierarmigen Kreisverkehr empfohlen.

Durch die vorgeschlagenen Anbindung verbessert sich die Verkehrssituation auch fiir den die Landstral3e
guerenden Ful3gangerverkehr. Gleichzeitig tragt der Kreisverkehr zu einer Geschwindigkeitsreduzierung
auf der Landstral3e bei.

AbschlieBend ist festzustellen, dass die verkehrliche Erschlieung des Mobelhauses inkl. einer Erweite-
rung um ein Kiichenhaus bei der Anlage eines Kreisverkehrs in einer angemessenen Weise gewahrleis-
tet werden kann.

Bochum, 24. November 2011
Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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Erlauterungen zu den Anlagen flr eine vorfahrtgeregelte Einmindung

Strom-Nr.:
g-e-vorh:
tg:

tf:
g-Haupt:
g-max:

Misch:

N-95.:

N-99.:

QSV:

Nummer der Strome

Vorhandene Verkehrsstérke in der Zufahrt
Grenzzeitlicke der Strome

Folgezeitliicke der Stréme

Verkehrsstarke der bevorrechtigten Strome
Kapazitat der Strome

Kapazitat der Mischstréme

Mittlere Wartezeit pro Pkw-E

Ruckstaulange, die zu 95% aller Zeit nicht
Uberschritten wird

Ruckstauléange, die zu 99% aller Zeit nicht
Uberschritten wird

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

[Pkw-E/h]
[s]

[s]

[Kfz/h]
[Pkw-E/h]
[Pkw-E/h]
[s]
[Pkw-E]

[Pkw-E]




Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Mdbelhauses Ostermann in Haan Seite 22

Erlauterungen zu den Anlagen fur einen Kreisverkehr

Fur jede Zufahrt ist in den Ergebnisausdrucken angegeben:

n-in: Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt
F+R: Anzahl der die Zufahrt iberquerenden Ful3ganger und
Radfahrer
g-Kreis: Verkehrsstarke auf der Kreisfahrbahn unmittelbar [PKW-E/h]
oberhalb der Zufahrt
g-e-vorh: Vorhandene Verkehrsstérke in der Zufahrt [Pkw-E/h]
g-e-max: Maximale Verkehrsstarke = Kapazitat der Zufahrt [Pkw-E/h]
X: Auslastungsgrad [-]
Reserve: Kapazitatsreserve = Differenz zwischen der Kapazitat [Pkw-E/h]
der Zufahrt und der tatsachlichen Verkehrsstarke in der
Zufahrt
Mittl. Wz: Mittlere Wartezeit pro Fahrzeug vor der Einfahrt in den [s]
Kreis
LOS: Level-Of-Service = Stufe der Verkehrsqualitat in der

einzelnen Zufahrt

L.: Mittlere Lange des Rickstaus (Summe aus der Anzahl [Pkw-E]
von rlickgestauten Fahrzeugen vor dem
FuRgangeriberweg und unmittelbar vor der Einfahrt in
den Kreis)

L-95%: Percentilwert des Rickstaus; Wéhrend 95% der Zeit ist [Pkw-E]
der Ruckstau kiirzer oder gleich den angegebenen
Werten (Summe aus der Anzahl von riickgestauten
Fahrzeugen vor dem FuRgangeriiberweg und
unmittelbar vor der Einfahrt in den Kreis).

L-99%: Percentilwert des Rickstaus; Wéhrend 99% der Zeit ist [PKW-E]
der Ruckstau kirzer oder gleich den angegebenen
Werten (Summe aus der Anzahl von riickgestauten
Fahrzeugen vor dem Fu3gangeriiberweg und unmittel-
bar vor der Einfahrt in den Kreis)

Unter der Tabelle sind der Zufluss Uber alle Zufahrten, die Summe aller Wartezeiten pro Stunde
(in Kfz-h/h) sowie die mittlere Wartezeit pro Fahrzeug (in s pro Fahrzeug) aufgefihrt.
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Samstag im in der Variante 1
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Brilon ! Ostermann GmbH & Co. KG
/

Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des
Mobelhauses Ostermann in Haan

Ingenieurgesellschaft Darstellung:

fur Verkehrswesen mbH . . .
Verkehrsbelastung in der Nachmittagsspitze am

Fon: 0234971936 Donnerstag iin der Variante 2

. 234/9 6
Fax:  0234/9 [Kfz/h] (SV)
Tech giezentrum Ruhr
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Erhebungsstellen
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Bondzio
Weiser

Brilon ! Ostermann GmbH & Co. KG
/

Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des
Mobelhauses Ostermann in Haan

Ingenieurgesellschaft Darstellung:

fur Verkehrswesen mbH . . .
Verkehrsbelastung in der Mittagsspitze am

Fon: 0234971936 Samstag in der Variante 2

. 234/9 6
Fax:  0234/9 [Kfz/h] (SV)
Tech giezentrum Ruhr

UniversitGtssirage 142

44799 Bochum

bbwgmbh.de Datum: Projekt Nr.: Anlage A-11
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Projekt VU Anbindung Mobelhaus Ostermann in Haan
Knoten KP2 - LandstraRe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang
Auftr.-Nr. 3.867 Variante | 01 Datum | 17.10.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | V-1




Strombelastungsplan
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Projekt VU Anbindung Mdébelhaus Ostermann in Haan
Knoten KP2 - LandstraRe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang
Auftr.-Nr. 3.867 Variante | 01 Datum | 17.10.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | V-2




Nachwels der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Knotenpunkt:

Belastung:

KP2 - Landstraf3e / Zufahrt Parkplatz Haupteingang (Einmiindung)
Prognosefall 1 NS, Do (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung:

aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstarke 80 %

i _ Spurlange Aufweitung 5 Kiz8
Arm Vorfahrtsregelung Dri]lzg:(s - é EKE -
! Spur | Platze | Art | Platze Sxie g
3 Hauptstrasse nein 15 os1
10
2 v Vorfahrt gewéhren! nein keine
3
Zufahrt Parkplatz ﬁau'ﬁ(eingang
1 C) Hauptstrasse nein
2
Rang | Verkehrs- ut\)/(;gkgﬁ:g_n. Grund- | s | Kapazitats- o Wahrsch. | 9505-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom 9] starke <tarke kapazitat | 2P reserve Sattlgu(?gs- ru?ks'tau— lange linge | Wartezeit| stufe strom
gra reier HES
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E S A..F (HBS)
1»3 1 437 2000 1563 0,22 1,000 0,0 A 2
1»2 1 59 1800 1741 0,03 1,000 0,0 A 3
2»1 3 76 1193 200 160 84 0,48 0,525 3 4 42,3 D 4
2»3 2 109 465 534 534 425 0,20 0,796 1 1 8,5 A 6
3»2 2 154 494 778 778 624 0,20 0,802 1 1 5,8 A 7
3»1 1 580 2000 1420 0,29 1,000 0,0 A 8
1 496 1900 1404 0,26 - 0,0 A 2+3
Projekt VU Anbindung Mobelhaus Ostermann in Haan
Knoten KP2 - Landstraf3e / Zufahrt Parkplatz Haupteingang
Auftr.-Nr. 3.867 Variante | 01 Datum | 17.10.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | V-3




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Prognosefall 1 MS, Sa
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Zufahrt Parkplatz Haupteingang
Projekt VU Anbindung Mdébelhaus Ostermann in Haan
Knoten KP2 - LandstraRe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang
Auftr.-Nr. 3.867 Variante | 01 Datum | 17.10.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | V-4




Nachwels der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Knotenpunkt:

Belastung:

KP2 - Landstraf3e / Zufahrt Parkplatz Haupteingang (Einmiindung)
Prognosefall 1 MS, Sa (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung:

aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstarke 80 %

i _ Spurlange Aufweitung 5 Kiz8
Arm Vorfahrtsregelung Dri]lzg:(s - é EKE -
! Spur | Platze | Art | Platze Sxie g
3 Hauptstrasse nein 15 os1
10
2 v Vorfahrt gewéhren! nein keine
3
Zufahrt Parkplatz ﬁau'ﬁ(eingang
1 C) Hauptstrasse nein
2
Rang | Verkehrs- ut\)/(;gkgﬁ:g_n. Grund- | s | Kapazitats- o Wahrsch. | 9505-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom 9] starke <tarke kapazitat | 2P reserve Sattlgu(?gs- ru?ks'tau— lange linge | Wartezeit| stufe strom
gra reier HES
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E S A..F (HBS)
1»3 1 344 2000 1656 0,17 1,000 0,0 A 2
1»2 1 133 1800 1667 0,07 1,000 0,0 A 3
2»1 3 109 991 260 164 55 0,66 0,335 5 7 62,6 E 4
2»3 2 211 409 574 574 363 0,37 0,632 9,9 A 6
3»2 2 294 475 796 796 502 0,37 0,631 2 3 7,2 A 7
3»1 1 292 2000 1708 0,15 1,000 0,0 A 8
1 477 1900 1423 0,25 - 0,0 A 2+3
Projekt VU Anbindung Mobelhaus Ostermann in Haan
Knoten KP2 - Landstraf3e / Zufahrt Parkplatz Haupteingang
Auftr.-Nr. 3.867 Variante | 01 Datum | 17.10.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | V-5
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Auftr.-Nr. 3.867 Variante | 01 Datum | 17.10.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | V-6
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Projekt VU Anbindung Mdébelhaus Ostermann in Haan

Knoten KP3 - LandstraRe / Zufahrt Warenabholung Trends

Auftr.-Nr. 3.867 Variante | 01 Datum | 17.10.2011

Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | V-7




Nachwels der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Knotenpunkt:

Belastung:

KP3 - Landstra3e / Zufahrt Warenabholung Trends (Einmiindung)
Prognosefall 1 NS, Do (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung:

aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstarke 80 %

Dreiecks- | Spurlange Aufweitung 4
Arm Vorfahrtsregelung :
insel Spur Platze Art Platze Zufahrt Warenannathe und -ausgabe Trends
>
4 v Vorfahrt gewahren! nein keine
3 Hauptstrasse nein st
% Kfzﬁ -
1 C) Hauptstrasse nein %Kfz %
Rang | Verkehrs- ut\)/(;gkgﬁ:g_n. Grund- | s | Kapazitats- o Wahrsch. 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom 9] starke <tarke kapazitat | 2P reserve Sattlgu(?gs- ru?ks'tau— lange linge | Wartezeit| stufe strom
gra reier HES
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E S A..F ( )
3»1 1 621 2000 1379 0,31 1,000 0,0 A 2
3»4 1 35 1800 1765 0,02 1,000 0,0 A 3
4»3 3 19 1145 212 149 130 0,13 0,872 0 1 27,7 C 4
4»1 2 52 633 430 430 378 0,12 0,879 1 9,5 A 6
1»4 2 37 650 649 649 612 0,06 0,704 0 0 5,9 A 7
1»3 1 477 2000 1523 0,24 1,000 0,0 A 8
3 656 1900 1244 0,35 - 0,0 A 2+3
4 71 286 215 0,25 - 16,7 B 4+6
1 514 1739 1225 0,30 - 2,9 A 7+8
Projekt VU Anbindung Mobelhaus Ostermann in Haan
Knoten KP3 - LandstraRe / Zufahrt Warenabholung Trends
Auftr.-Nr. 3.867 Variante | 01 Datum | 17.10.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | V-8
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fir Verkehrswesen mbH
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Projekt VU Anbindung Mdébelhaus Ostermann in Haan

Knoten KP3 - LandstraRe / Zufahrt Warenabholung Trends

Auftr.-Nr. 3.867 Variante | 01 Datum | 17.10.2011

Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | V-9




Nachwels der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Knotenpunkt:

Belastung:

KP3 - Landstra3e / Zufahrt Warenabholung Trends (Einmiindung)
Prognosefall 1 MS, Sa (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung:

aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstarke 80 %

Dreiecks- | Spurlange Aufweitung 4
Arm Vorfahrtsregelung :
insel Spur Platze Art Platze Zufahrt Warenannathe und -ausgabe Trends
>
4 v Vorfahrt gewahren! nein keine
3 Hauptstrasse nein st
% Kfzﬁ -
1 C) Hauptstrasse nein %Kfz %
Rang | Verkehrs- ut\)/(;gkgﬁ:g_n. Grund- | s | Kapazitats- o Wahrsch. 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs-
Strom 9] starke <tarke kapazitat | 2P reserve Sattlgu(?gs- ru?ks'tau— lange linge | Wartezeit| stufe strom
gra reier HES
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E S A..F ( )
3»1 1 354 2000 1646 0,18 1,000 0,0 A 2
3»4 1 47 1800 1753 0,03 1,000 0,0 A 3
4»3 3 51 833 319 239 188 0,21 0,787 1 1 19,1 B 4
4»1 2 25 375 599 599 574 0,04 0,958 6,3 A 6
1»4 2 33 398 870 870 837 0,04 0,749 0 0 4,3 A 7
1»3 1 426 2000 1574 0,21 1,000 0,0 A 8
3 401 1900 1499 0,21 - 0,0 A 2+3
4 76 298 222 0,26 - 16,2 B 4+6
1 459 1829 1370 0,25 - 2,6 A 7+8
Projekt VU Anbindung Mobelhaus Ostermann in Haan
Knoten KP3 - LandstraRe / Zufahrt Warenabholung Trends
Auftr.-Nr. 3.867 Variante | 01 Datum | 17.10.2011
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Anlage | V-10




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: 867_LF Prognosefall_2 NS_Do.krs
Projekt: VU Anbindung Mébelhaus Ostermann in Haan
Projekt-Nummer: 3,867
Knoten: KP 2 + 3 - LandstraBe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang / Zufahrt Warenannahme und -ausga
Stunde: Prognosefall 2 NS, Do
Zufahrt 4
0 5m
LLili)
“ - -
/
/ \
Zufahrt 1 <l l> Zufahrt 3
\ /
\ /
\
_ 4
Zufahrt 2
Zufahrt 1: Landstra3e West
Zufahrt 2: Zufahrt Parkplatz Haupteingang Sid
Zufahrt 3: Landstra3e Ost
Zufahrt 4: Zufahrt Warenannahme und -ausgabe Trends Nord
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Kreisel Version 7.1.5

Anlage V-11



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 867_LF Prognosefall_2 NS_Do.krs
Projekt: VU Anbindung Mébelhaus Ostermann in Haan
Projekt-Nummer: 3,867
Knoten: KP 2 + 3 - LandstraBe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang / Zufahrt Warenannahme und -ausga
Stunde: Prognosefall 2 NS, Do
0 500 alle Kraftfahrzeuge /h a”e Kraftfah rzeuge
LLirtl
Ql : 19
Qg: 0
Qr:52
Qw: 0
sS=171 S=74

Jk@

—

SR W, BTG
/A S e
Nla
ol

Ql : 65
Qg: 11
S = 213 Qr : 109
Qw: 0
S= 185

Zufahrt 1: LandstraBe West

Zufahrt 2: Zufahrt Parkplatz Haupteingang Siid Sum = 1496
Zufahrt 3: Landstra3e Ost

Zufahrt 4: Zufahrt Warenannahme und -ausgabe Trends Nord
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Kreisel Version 7.1.5

Anlage V-12



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: 867_LF Prognosefall_2 NS_Do.krs
Projekt: VU Anbindung Mébelhaus Ostermann in Haan
Projekt-Nummer: 3,867
Knoten: KP 2 + 3 - LandstraBe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang / Zufahrt Warenannahme und -ausgabe Trer
Stunde: Prognosefall 2 NS, Do
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h S -
1 | LandstraBe West 1 70 173 514 1077 | 0,48 563 6 A
2 | Zufahrt Parkplatz Ha. 1 70 474 185 827 0,22 642 6 A
3 | LandstralRe Ost 1 70 113 734 1129 | 0,65 395 9 A
4 | Zufahrt Warenannah. 1 70 773 71 600 0,12 529 7 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | LandstraBe West 1 70 173 514 1077 0,6 3 4 A
2 | Zufahrt Parkplatz Ha. 1 70 474 185 827 0,2 1 1 A
3 | LandstralRe Ost 1 70 113 734 1129 1,3 5 8 A
4 | Zufahrt Warenannah. 1 70 773 71 600 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1504 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1496 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 3,2 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 7,6 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren 2006, HBS 2000
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Kreisel Version 7.1.5

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage V-13



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: 867_LF Prognosefall_2_MS_Sa.krs
Projekt: VU Anbindung Mébelhaus Ostermann in Haan
Projekt-Nummer: 3,867
Knoten: KP 2 + 3 - LandstraBe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang / Zufahrt Warenannahme und -ausga
Stunde: Prognosefall 2 MS, Sa
0 500 alle Kraftfahrzeuge /h a”e Kraftfah rzeuge
LLirtl
Ql : 48
Qg: 2
Qr:25
Qw: 0
S=75 S=81
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Ql : 90
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S = 381 Qr:211
Qw: 0
S= 320

Zufahrt 1: LandstraBe West

Zufahrt 2: Zufahrt Parkplatz Haupteingang Siid Sum = 1436
Zufahrt 3: Landstra3e Ost

Zufahrt 4: Zufahrt Warenannahme und -ausgabe Trends Nord

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Kreisel Version 7.1.5

Anlage V-14



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - mit Fu3gangereinfluss

Datei: 867_LF Prognosefall_2_MS_Sa.krs
Projekt: VU Anbindung Mébelhaus Ostermann in Haan
Projekt-Nummer: 3,867
Knoten: KP 2 + 3 - LandstraBe / Zufahrt Parkplatz Haupteingang / Zufahrt Warenannahme und -ausgabe Trer
Stunde: Prognosefall 2 MS, Sa
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h |PKW-E/h| - PKW-E/h S -
1 | LandstraBe West 1 70 345 460 932 0,49 472 8 A
2 | Zufahrt Parkplatz Ha. 1 70 423 320 868 0,37 548 7 A
3 | LandstralRe Ost 1 70 142 586 1103 | 0,53 517 7 A
4 | Zufahrt Warenannah. 1 70 647 76 693 0,11 617 6 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h|PKW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | LandstraBe West 1 70 345 460 932 0,7 3 4 A
2 | Zufahrt Parkplatz Ha. 1 70 423 320 868 0,4 2 3 A
3 | LandstralRe Ost 1 70 142 586 1103 0,8 3 5 A
4 | Zufahrt Warenannah. 1 70 647 76 693 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1442 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1436 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 2,8 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 7,0 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren 2006, HBS 2000
Wartezeit HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Kreisel Version 7.1.5

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage V-15
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