Anregungen im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange,

der Nachbarstadte und der Naturschutzverbdnde mit dem Ergebnis der Priifung durch die Verwaltung
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1

Bezirksregierung Dusseldorf,
Abteilung 25: Verkehr

09.03.2011

25.08.2011

1. GemaR Larmaktionsplan der Stadt Haan soll auf der A 46
im Bereich zwischen Haan Ost und Haan West, durch
Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 100
km/h zwischen 22:00 und 05:00 Uhr eine
Larmpegelreduzierung in anliegenden Wohnquartieren
um 1 bis 2 dB (A) erreicht werden.

2. Der Bezirksregierung Diisseldorf als zustandiger
StraRenverkehrsbehorde fiir die A 46 lagen Antrage von
Anwohnern mit konkreter Betroffenheit sowie
entsprechende Larmberechnungen nicht vor. Die
erforderliche Einzelfallbetrachtung konne deshalb z. Z.
nicht durchgefiihrt werden. Diese sei jedoch
Voraussetzung fur die Prifung und Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
Larmschutzgriinden.

3. Es wird darauf hingewiesen, dass vor Anordnung von
LKW-Durchfahrtsverboten im Verlauf der B 228 zuvor ein
Abstufungsverfahren mit anschlieBendem
Teileinziehungsverfahren nach StraRen- und Wegegesetz
NRW durchzufiihren ist.

1. Hinweis:
Die Geschwindigkeitsbeschrankung soll von 22:00 Uhr bis
06:00 Uhr angeordnet werden.

2. Zur Kenntnis genommen.

3. Zur Kenntnis genommen.

Kreisverwaltung Mettmann

09.03.2011

14.04.2011

Das Gesundheitsamt weist darauf hin, dass einige Manahmen
zur Verbesserung der Larmsituation auch in der Zustandigkeit
der Kommunen selber lagen. Es wird angeregt, neue
Wohnbebauung vorrangig in Bereichen vorzusehen, in denen
schalltechnische Orientierungswerte nicht oder nur
geringflgig Gberschritten werden, um die Vorgaben aus dem
Larmaktionsplan konkret in der Bauleitplanung umzusetzen.

Der Anregung wird gefolgt.

Die Larmsituation in Haan ist insbesondere aufgrund des
Schienenverkehrs sowie durch die A 46 und B 228 sehr
angespannt. Die Anregung ist bereits in der Larmaktionsplanung als
langfristige Strategie bericksichtigt. Diese Strategie impliziert, dass
Baugebiete - wenn moglich - in Gebieten unterhalb der
Larmgrenzwerte ausgewiesen werden sollen.




Lfd. | Absender/ beteiligt am | Eingang der | Inhalt Ergebnis der Priifung
Nr. Stellenbezeichnung Antwort
2a Kreisverwaltung Mettmann 25.10.2011 27.10.2011 Unabhéangig davon, ob LarmschutzmalRnahmen auf Basis des Die Bedenken werden ausgeraumt.

Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) oder unmittelbar
nach § 45 StralRenverkehrsordnung (StVO) und den dazu
ergangenen ,Verwaltungsvorschriften
LarmschutzmalBnahmen” geplant werden, seien die Richtlinien
fir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien StV) zu
beachten. Die B 228 gehore zudem im fraglichen Abschnitt als
Hauptverkehrsstrale zum Tempo 50 km/h
VorfahrtsstraRennetz / Grundnetz der Stadt Haan. Sie habe bei
der Bindelung des weitraumigen und innerdrtlichen Verkehrs
mit gleichzeitiger Entlastung der Wohngebiete eine besondere
Verkehrsfunktion, die auch durch den auf der B 228
verlaufenden o6ffentlichen Personennahverkehr bestatigt
werde. Unter Beriicksichtigung der vorgenannten
Kernaussagen sehe der Kreis Mettmann daher insbesondere
die im Vorentwurf des Larmaktionsplans fiir die B 228
vorgesehene (teilweise) Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h kritisch.

Die im Vorentwurf des Larmaktiosplans vorgesehene (teilweise)
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h wurde in der
Larmaktionsplanung nicht weiter verfolgt.

Zu den Griinden:

In den Larmschutz-Richtlinien StV steht u. a., dass

- der Beurteilungspegel durch stralRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch
eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden soll,

- straRenverkehrliche LarmschutzmaRBnahmen kein Ersatz fur
technisch moégliche und finanziell tragbare bauliche oder andere
MaRnahmen sein sollen, wie z. B. aktive und / oder passive
LarmschutzmaRBnahmen, Férderung des Offentlichen
Personennnahverkehrs (OPNV), Bau ldrmarmer Fahrbahndecken

Die Stadtverwaltung geht jedoch davon aus, dass mit der
Herabsetzung von Tempo 50 km/h auf Tempo 30 km/h auf der B
228 lediglich Pegelminderungen von 1,5 dB(A) bis 2,5 dB(A)
erreicht werden kénnen. Die Mindestpegelreduzierung ware damit
- wenn berhaupt - schon nur bei Anwendung der Rundungsregel
der Larmschutz-Richtlinien StV zu erreichen. Darliber hinaus ist
davon auszugehen, dass zumindest in Teilbereichen
AlternativmaRnahmen in Frage kdmen, die noch nicht
ausgeschopft wurden. Denn bisher wurden an der B 228 recht
wenige LarmschutzmaBnahmen durchgefiihrt.

Zudem gab es mehrfach von Aufsichtsbehérden im Zusammenhang
mit Geschwindigkeitsbegrenzungen weitergehende Forderungen
derart, dass Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht nur durch
Beschilderung angeordnet, sondern auch durch Anpassung der
Signalisierung (,,Grine Welle“) und Verkehrsiiberwachung
tatsachlich sicher gestellt werden misse. Ob diese Forderungen
erfillt werden konnten, ist ebenfalls fraglich.

Auch von weiteren Beteiligten, wie dem Landesbetrieb Straenbau
NRW, der Industrie- und Handelskammer zu Diisseldorf und der
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Rheinbahn AG wurden aufgrund der besonderen Verkehrsfunktion
der B 228 Bedenken gegen die MaRnahme vorgetragen.

2b Landesbetrieb StraRenbau 09.03.2011 14.04.2011 In Bezug auf die MaRnahmen im Bereich der A 46 und der B Der Anregung wird in Teilen gefolgt.

NRW,
Gelsenkirchen

228 konne derzeit kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb
StraBRenbau NRW im Bezug vorausgesetzt werden.

Fur die A 46 im Stadtgebiet Haan sei eine larmtechnische
Untersuchung nach den Kriterien der Larmsanierung
durchgefiihrt worden. Ergebnis sei, dass an vereinzelten
Gebauden die Auslosewerte der Larmsanierung iberschritten
werden. Aktive LarmschutzmalRnahmen kdmen aufgrund der
vereinzelten Betroffenheit aus wirtschaftlichen Griinden nicht
in Frage. Die Betroffenen konnten einen formlosen Antrag auf
Uberpriifung einer Bezuschussung von passivem Liarmschutz
im Rahmen der Larmsanierung an den Landesbetrieb
StralRenbau NRW stellen.

Grundsatzlich sei anzumerken, dass in Bezug auf
straBenverkehrsrechtliche Anordnungen darauf zu achten sei,
dass Bundesfern- und LandesstraRen infolge ihrer Widmung
bestimmte Forderungen zu erflllen haben. Denen stiinden
oftmals Beschrdankungen des Verkehrs durch
verkehrsrechtliche Anordnungen (insbesondere
Verkehrsverbote und Geschwindigkeitsbeschrankungen)
entgegen. Zudem koénne durch Beschrankungen des Verkehrs
eine Verlagerung stattfinden, die eine Mehrbelastung an
anderen Stellen hervorrufe. Fiir stralenverkehrsrechtliche
Anordnungen seien die jeweiligen StralRenverkehrsbehérden
zustandig.

Zwar sei im Rahmen der zuklnftigen Umstufung der B 228 zur
Landesstralle eine Sanierung der Deckschicht geplant, es
kénne aber Gber die zu verwendende Deckschicht noch keine
Aussage getroffen werden.

Der LOA 5D sei bereits vereinzelt im Rahmen von
Erprobungsstrecken eingebaut worden. Die
Larmschutzwirkung sei in den fiir BundesfernstraBen

Mit der Begriindung der vereinzelten Betroffenheit schlieSt der
Landesbetrieb StraBenbau NRW aktive LarmschutzmalRnahmen an
der A 46 aus. Die im Vorentwurf enthaltene MaBnahme
,Optimierung der Schallschutzeinrichtungen beidseitig der A 46“ in
der Larmaktionsplanung wurde deshalb in der Larmaktionsplanung
nicht weiter verfolgt. In den Larmaktionsplan wurde
aufgenommen, dass die Betroffenen einen Antrag auf Uberpriifung
einer Bezuschussung von passivem Larmschutz im Rahmen der
Larmsanierung an den Landesbetrieb StraRenbau NRW stellen
koénnen. Die betroffenen Anwohner sollen auch auf anderem Wege
auf diese Moglichkeit hingewiesen werden.

Der Landesbetrieb hat im weiteren Beteiligungsverfahren
mitgeteilt, dass flr einen Teil der B 228 nun bereits eine
Deckensanierung durchgefiihrt wurde, bei der Splittmastixasphalt
(SMA) eingebaut worden sei. Es soll deshalb nunmehr angeregt
werden, dass zumindest bei den noch ausstehenden
Sanierungsabschnitten larmarmer Asphalt verwendet wird.

Die vorgeschlagene Asphaltdeckschicht LOA 5D wird bereits seit
einiger Zeit in Disseldorf und anderen Stadten innerhalb der
Stadtgebiete erfolgreich eingesetzt. In zahlreichen
Veroffentlichungen wird hierauf hingewiesen. Es ist richtig, dass in
der RLS-90 noch kein Korrekturwert fiir diese Bauweise angegeben
ist. Es wird deshalb angeregt, den LOA 5D spatestens dann in Haan
zu verwenden, wenn er in die maRgeblichen Richtlinien
aufgenommen wurde.
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mafgeblichen Richtlinien (RLS-90) jedoch nicht festgelegt.
Somit bestiinde nicht die Moéglichkeit LOA 5D als aktiven
Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung bzw. der
Larmvorsorge einzusetzen.
4 LVR-Amt fir 09.03.2011 18.03.2011 Sollten zu einem spateren Zeitpunkt konkrete MaRnahmen Der Anregung wird gefolgt.
Bodendenkmalpflege im vorgesehen werden, die mit Erdeingriffen verbunden sind, MaRnahmen, die im Zusammenhang mit dem Larmaktionsplan
Rheinland, Bonn sollte eine erneute Beteiligung erfolgen. stehen, werden im tblichen Verfahren abgehandelt.
Hierbei ist i. d. R. eine Beteiligung des LVR als Trager offentlicher
Belange gegeben.
5 Industrie- und Handelskammer | 09.03.2011 01.04.2011 1. Eine weitere Absenkung der zuladssigen 1. Der Anregung wird z. T. gefolgt.

in Dusseldorf

Hochstgeschwindigkeit auf der A 46 auf 100 km/h wird
abgelehnt. Im Stadtgebiet von Haan ist die maximale
Geschwindigkeit bereits auf 120 km/h festgelegt. Eine
weitere kleinrdumige Geschwindigkeitsreduzierung wiirde
durch notwendige Bremsvorgdnge zu Stérungen im
Verkehrsfluss fuhren.

2. Die IHK Dusseldorf empfiehlt, keine StralRen freiwillig
formal in den Larmaktionsplan aufzunehmen und lehnt
daher die Vorschlage bezlglich der MaRnahmen entlang
der B 228 aus dem Planvorentwurf ab.

3. Die IHK Dusseldorf unterstitzt die genannten weiteren
und langfristigen MaRnahmen (Starkung des OPNV,
Erhéhung des Radfahreranteils und Beriicksichtigung von
Larmaspekten in der Planung) zur Lairmminderung, sofern
bei der Umsetzung nicht andere Verkehrstrager,
insbesondere der motorisierte Individualverkehr (MIV)
diskriminiert werden. Dazu steht die IHK gerne als
externer Ansprechpartner zur Verflgung.

Mit der Absenkung der Geschwindigkeit von 120 km/h auf 100
km/h kénnte der von der A 46 ausgehende Larm in Haan
spurbar reduziert werden. Es ist davon auszugehen, dass durch
die MaRnahme auch Unfallzahlen sinken wiirden. Dariiber
hinaus wirde sich der CO, -Ausstol} verringern.

Bei ,freier Bahn wiirde sich die Fahrtzeit um weniger als eine
Minute verlangern. Da die zulassige Hochstgeschwindigkeit in
anschlieBenden Teilen der A 46 bereits begrenzt ist und
Fahrzeuge z. T. ohnehin langsamer fahren (missen), wirde die
MaRnahme keine starken Bremsvorgange erforderlich
machen. Dariiber hinaus ist die MaBnahme auf den
Nachtzeitraum beschrankt, in dem das Verkehrsaufkommen
vergleichbar gering ist und ein ,vorausschauendes” Fahren
ermoglicht. Wesentliche Auswirkungen der MaBnahme auf
den Verkehrsfluss werden deshalb nicht gesehen.

Auch die Stadt Erkrath wiirde die Absenkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf der A 46 im Stadtgebiet von Haan
auf 100 km/h (s. Anlage 4, Ifd. Nr. 10) begriiRen. Dies teilte sie
nach der friihzeitigen Beteiligung in ihrer Stellungnahme zum
Entwurf des Larmaktionsplans mit.

Hintergrund ist, dass sich die A 46 zwischen der Anschlussstelle
Dusseldorf Erkrath und Haan / Hochdahl entweder vollstandig
auf Haaner oder Hildener Gebiet befindet und in Erkrath
zahlreiche Wohngebaude im Nahbereich dieses
Autobahnabschnitts von Schalleinwirkungen > Lden/Ln 65/55
betroffen sind. Bei diesen Schalleinwirkungen kénnen
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Gesundheitsrisiken nicht mehr ausgeschlossen werden. Vor
diesem Hintergrund hat die Stadt Erkrath im letzten Jahr im
Rahmen eines gemeinsamen Gesprachs mit den Stadten Haan
und Hilden zur Larmaktionsplanung auch bei der Stadt Hilden
angeregt, eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf der A 46
in ihre planerischen Uberlegungen mit einzubeziehen. Sollte
die Stadt Hilden dem folgen und die zustandigen Behorden
zustimmen, wirde dies sogar eine einheitliche
Tempogestaltung auf groReren Strecken erméglichen.

Da mit der Bezirksregierung Dusseldorf als zustandiger
StralRenverkehrsbehérde jedoch (noch) kein Einvernehmen zu
dieser MaRBnahme hergestellt werde konnte, ist die
MaRnahme im zum Beschluss anstehenden Larmaktionsplan,
Stufe 1 nicht mehr bzw. lediglich als Empfehlung enthalten.
Die MaRnahme soll in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
weiter verfolgt werden.

2. Der Anregung wird z.T. gefolgt.
Die B 228 wurde mit in die Planung aufgenommen, da die
Richtwerte annahernd erreicht bzw. teilweise iberschritten
wurden. Zudem ist sich die Stadtverwaltung Haan der von der
B 228 ausgehenden Larmproblematik bewusst und mochte das
Problem ziigig angehen. Uber MaRnahmen, die nicht in der
Zustandigkeit der Stadt Haan liegen, konnte jedoch bislang
kein Einvernehmen mit den zustandigen Behorden hergestellt
werden. Sie sind im zum Beschluss anstehenden
Larmaktionsplan, Stufe 1, nicht mehr bzw. lediglich als
Empfehlung enthalten.

3. Zur Kenntnis genommen.

Handwerkskammer Disseldorf

09.03.2011

13.04.2011

1. Grundsatzlich werden die Ziele zur Reduzierung der
Larmbelastung der an den Hauptverkehrsachsen
wohnenden und arbeitenden Bevdlkerung begriift.
Allerdings missen die vorgeschlagenen MaRnahmen zur
Umsetzung dieser Ziele sowohl die Standortbelange der
betroffenen Betriebe als auch die Belange der
notwendigen innerstadtischen Wirtschaftsverkehre im

1. Der Anregung wird gefolgt.
Die Standortbelange werden berticksichtigt.

2. Der Anregung wird gefolgt.
Die gute Erreichbarkeit bleibt auch weiterhin gewahrleistet.

3. Die Anregung hat sich erlbrigt.
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Ganzen bericksichtigen. Die im Vorentwurf enthaltene Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h auf der B 228

2. Die gute Erreichbarkeit der an den innerstadtischen wurde in der Larmaktionsplanung nicht weiter verfolgt (siehe
HauptstraBen liegenden Handwerksbetriebe muss auch Ifd. Nr. 2b).
gewahrleistet bleiben.

Der Anregung wird gefolgt.

3. Hinsichtlich der vorgeschlagenen Geschwindigkeits- Die MaRnahmen sollen lediglich fiir den Durchgangsverkehr
reduzierung zur Nachtzeit, muss gewahrleistet sein, dass gelten. Ziel- und Quellverkehre sind hierbei nicht betroffen.
die besonderen Abschnitte fir den Autofahrer deutlich
erkennbar sind, sodass er entsprechend reagieren kann.

4. Beiden Durchgangsverkehren fur LKW wird die im
Verkehrsentwicklungsplan vorgeschlagene MaRnahme zur
Anderung der Verkehrslenkung begriit. Es wird allerdings
betont, dass es sich dabei nicht um eine MaBnahme gegen
notwendige Ziel- und Quellverkehre im Stadtgebiet
handeln kann.

7 DB Service Immobilien GmbH, 09.03.2011 04.04.2011 1. Die Anwendung des ,Besonders liberwachten Gleises” Die Erlduterung wird zur Kennnis genommen.
KéIn (BUG) ist eine aktive LirmschutzmaRnahme und kommt i. Uber die Einfithrung des BUG konnte bislang kein

d. R. bei der Larmvorsorge (Neu-/Ausbauvorhaben) zur Einvernehmen mit den zustdandigen Behorden hergestellt
Anwendung. In diesem Sinne wird auf die von der DB Netz werden. Die MaBnahmen ist im zum Beschluss anstehenden
AG praktizierten MaRBnahmen zur Instandhaltung des Larmaktionsplan, Stufe 1, nicht mehr bzw. lediglich als
Fahrweges verwiesen, wobei auch der Zustand der Empfehlung enthalten. Die DB schlieRt das BUG auch
Schienenfahrflaiche mehrmals jahrlich kontrolliert und aulerhalb der Larmvorsorge nicht explitzit aus. Die MaBnahme
noétige Instandhaltungsmalnahmen durchgefiihrt werden. soll deshalb in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
Sinngemal gilt dies auch fiir Fahrzeuge. Insgesamt weiterverfolgt werden.
werden dadurch die zustandsbedingten Emissionen
begrenzt. Der Anregung wird bereits Rechnung getragen

Die Anregung ist bereits in der Larmaktionsplanung als

2. Auch bei der Flachennutzungs- und Bebauungsplanung langfristige Strategie bericksichtigt.
sind die Kommunen gefordert, den Moglichkeiten des
vorbeugenden Larmschutzes Rechnung zu tragen.

8 Rheinbahn Dusseldorf 09.03.2011 15.04.2011 1. Die Auswirkungen des Larmaktionsplanes auf das Die Bedenken kdnnen ausgeraumt werden.

Liniennetz wurden geprift. Die Einrichtung von Tempo 30
km/h auf der B 228 wird von der Rheinbahn nicht
mitgetragen, da dies dem grundsatzlichen Ziel der
Starkung des OPNV widerspricht. In den vorgeschlagenen

Die im Vorentwurf des Larmaktionsplans enthaltene
Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf
(Abschnitten) der B 228 auf Tempo 30 km/h wurde im Rahmen
der Larmaktionsplanung nicht weiter verfolgt (siehe auch
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Abschnitten verkehren 5 Busse auch zwischen 22.00 Uhr - Priifergebnis zur Stellungnahme des Kreises Mettmann (Ifd. Nr.
6.00 Uhr. Durch langere Fahrzeiten entstehen Mehrkosten 2b)).
wegen zusatzlicher Kurse. AuRBerdem kénnen Anschlisse
gef. nicht mehr erreicht werden. 2. Der Anregung wird gefolgt.
Das Bedienungsangebot auf der Linie SB 50 ,Bettina-von-
2. Eine Ausweitung des OPNV-Angebotes wird begriift und Arnim-Strale - Diisseldorf Rheinterrassen” ist im letzten Jahr
es wird davon ausgegangen, dass Anregungen an den bereits verdichtet worden. Weitere Moglichkeiten zur
Kreis Mettmann weitergegeben werden und dort im Optimierung des OPNV-Angebots werden im Rahmen der
Rahmen des Nahverkehrsplanes behandelt werden. Beteiligung der Stadt Haan an der Nahverkehrsplanung des
Kreises Mettmann erarbeitet.
9 Evangelische Kirchengemeinde | 09.03.2011 22.03.2011 Die Evangelische Kirchengemeinde Haan unterstitzt die Der Anregung wird gefolgt.
Haan Schaffung erforderlicher Larmschutzmalnahmen entlang der Die Untersuchung weiterer Larmquellen und ihrer Umgebung
A 46, der B 228 und der Bahnlinie K6In - Wuppertal. Weitere erfolgt in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung.
Untersuchungen und die Durchfiihrung entsprechender
SchutzmaBnahmen werden fiir erforderlich gehalten.
10 Stadt Solingen 09.03.2011 04.04.2011 Da die Belange der Stadt Solingen durch die Inhalte des Zur Kenntnis genommen.
vorliegenden Entwurfes des Larmaktionsplans der Stadt Haan
nicht berlhrt werden, werden keine Bedenken oder
Anregungen vorgebracht.
11 Stadt Erkrath 09.03.2011 24.04.2011 Die Stadt Erkrath hat keine Anregungen oder Bedenken zum Zur Kenntnis genommen.

Vorentwurf des Larmaktionsplans, Stufe 1.




12

Landesburo der
Naturschutzverbande

09.03.2011

29.03.2011

1.

Der StraRenzug FlurstraRe/Diekerstrale wurde nicht
betrachtet, obwohl auch dort groRe Verkehrsstrome und
in Teilbereichen dichte Bebauung vorliegen. Die
Larmsituation sollte dort punktuell und nicht in Géanze
betrachtet werden.

Generelle Vorschlage fir die B228

M 1: Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf
der B 228 innerhalb der Stadtgrenze von Haan auf 30
km/h

M 2: Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf
der B228 auf 30 km/h in Teilbereichen zwischen:

- StralRe Buschhofen und JagerstralRe

- Turnstralle und Nordstral3e

M 3: Verstarkte Uberwachung der Geschwindigkeits-
beschrankungen durch Geschwindigkeitsmessungen

M 4: Reduzierung des StraBenquerschnittes auf der B228

mit folgenden Ergdanzungen:

- Errichtung bzw. Ergdnzung eines Radweges in beiden
Richtungen

- Mittelstreifen zur Verbesserung der Querung der
StraRe

M 5: Nachtfahrverbot fur den Schwerlastverkehr ab
Hochdabhler StraRe (von Hilden kommend) und ab
NordstraRRe (von der A 46 kommend).

M 6: Durchfahrtsverbot fir den Schwerlastverkehr auf der
B 228 fiir den Schwerlastdurchgangsverkehr ab
Hochdahler StraRe (von Hilden kommend) und ab
NordstraRRe (von der A 46 kommend).

M 7: Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (LOA 5 D,
Larmarmer Splittmastixasphalt)

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die FlurstraRe/DiekerstraRe fillt nicht in den
Betrachtungsbereich der 1. Stufe der Larmaktionsplanung
nach BImschG. Zudem hat die Larmaktionsplanung der 1. Stufe
nicht die Aufgabe punktuelle Larmsituationen zu betrachten,
sondern einen Uberblick Giber die Situation der unter die Stufe
1 fallenden Hauptverkehrsstraflen im Stadtgebiet zu geben.
Der StraBenzug kann in Stufe 2 der Larmaktionsplanung
betrachtet werden, wenn der zustdndige Ausschuss einen
entsprechenden Beschluss fasst und die Verwaltung mit der
Erarbeitung der entsprechenden Larmkarten beauftragt.

Den Anregungen wird in Teilen gefolgt.

Bei den mit M 1 — M 12 bezeichneten MaRnahmen handelt es
sich um generelle MaRnahmenvorschlage, die in einem friihen
Stadium der Larmaktionsplanung von der Verwaltung selbst
formuliert wurden und hier wieder gegeben werden. Nach
Untersuchung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses dieser
MaRnahmen, der Priifung der Machbarkeit bzw. dem Versuch,
ein Einvernehmen mit den fiir die Umsetzung der MalRnahmen
zustandigen Stellen zu erzielen, mussten viele MaBnahmen
verworfen werden. Einige MaBnahmen sollen jedoch weiter
verfolgt werden. Im Einzelnen:

M 1 + M 2: Die Einrichtung von Tempo 30 km/h auf der B 228
wurde in der Larmaktionsplanung nicht weiter verfolgt (siehe
auch Prifergebnis zur Stellungnahme des Kreises Mettmann
(Ifd. Nr. 2b)).

M 3: Diese MaRnahme wurde nicht in die geplanten
MaRnahmen aufgenommen. Um eine anhaltende Wirkung zu
erzielen, ware standige Kontrollen notwendig. Dies ware mit
einem hohen Personaleinsatz und Kostenaufwand verbunden.

M 4: Eine Reduzierung des StraRenquerschnitts ware mit
hohen Kosten verbunden und demnach wirtschaftlich nur sehr
schwer realisierbar. Die MaRnahme wurde in der
Larmaktionsplanung nicht weiter verfolgt.




M 8: Verstetigung des Verkehrsablaufes durch Anpassung
der Griinen Welle auf der B 228 auf die
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
(Unterstlitzung zu M 1)

M 9: Verstetigung des Verkehrsablaufes durch Anpassung
der Griinen Welle auf der B228 auf die
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h
(Unterstltzung zu M 7).

M 10: Umleitung des Durchgangsverkehrs tber die
Hochdabhler StralRe bzw. NordstraRe

M 11: Schallschutzfensterprogramm fiir betroffene
Wohnungen

M 12: Starkung des OPNV und Steigerung des
Radverkehranteils durch Nutzung vorhandener Potentiale
und Ausbau des Angebots. Optimierung des
Buslinienangebots (z. B. Anbindung des Gewerbegebiets
,Haan Ost“ und Anbindung von liickenhaften
Einzugsbereichen) und Erhéhung des Radfahreranteils.

Generelle Vorschlage fiir die A 46

- Offenporiger Asphalt (OPA, zweifach offenporig)
- Optimierung der Schallschutzeinrichtungen

- Zeitlich begrenztes Tempolimit

- Schallschutzfenster betroffener Wohnungen

M 5: Ein Nachtfahrverbot fir LKW ist eine denkbare
MafRnahme und kénnte in der 2. Stufe behandelt werden,
wenn mehr StraBen betrachtet werden. Dann kénnten die
Verlagerungseffekte besser abgeschatzt werden.

M 6: Ein Durchfahrtsverbot fir den Schwerlastverkehr ist eine
denkbare MaRnahme und kénnte in der 2. Stufe behandelt
werden, wenn mehr StralRen betrachtet werden. Dann kdnnen
die Verlagerungseffekte besser abgeschatzt werden. Vor
Anordnung von LKW-Durchfahrtsverboten im Verlauf der B
228 ware zuvor ein Abstufungsverfahren mit anschlieRendem
Teileinziehungsverfahren nach Straen- und Wegegesetz NRW
durchzufiihren (vgl. auch Stellungnahme der Bezirksregierung
Dusseldorf, Ifd. Nr.1. Es ist noch nicht bekannt, wann dieses
Verfahren duchgefiihrt bzw. abgeschlossen sein wird.

M 7: Der LOA 5D wird bereits in mehreren Stadten erfolgreich
zur Lirmminderung eingesetzt. Der Landesbetrieb StraBenbau
NRW wies jedoch darauf hin, dass die Larmschutzwirkung in
den fir BundesfernstraBen maRgeblichen Richtlinien (RLS-90)
nicht festgelegt sei. Somit bestiinde nicht die Moglichkeit LOA
5D als aktiven Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung bzw.
der Larmvorsorge einzusetzen. Es soll angeregt werden, den
LOA 5D spatestens dann in Haan zu verwenden, wenn er in die
mafgebliche Richtlinie aufgenommen wurde.

M 8: Zur Kenntnis genommen.
M 9: Zur Kenntnis genommen.

M 10: Eine Umleitung des Durchgangsverkehrs konnte
Verlagerungseffekte nach sich ziehen. Die Moglichkeit einer
Umleitung des Durchgangsverkehrs kénnte in der 2. Stufe
Uberprift werden.

M 11: Ein Schallschutzfensterprogramm ist mit hohen Kosten
verbunden, die zudem schlecht kalkulierbar sind, weswegen es
nicht als MalRnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen
wurde. Betroffene konnen jedoch einen Antrag auf
Uberpriifung einer Bezuschussung von passivem Lirmschutz




im Rahmen der Larmsanierung an den Landesbetrieb
StraBenbau NRW stellen. Sie sollen hierliber informiert
werden.

M 12: Die MaBnahmen wurden als generelle MaRnahmen in
den Larmaktionsplan aufgenommen.

Der Anregung wird in Teilen gefolgt.

Der Einsatz von offenporigem Asphalt - auch Flusterasphalt
genannt - reduziert zwar merkbar die Schallbelastung. So ware
mit einer Verringerung um 5 dB(A) zu rechnen. Der OPA ist
jedoch kostenintensiver als herkmmlicher Asphalt (dreifach)
und hat einen groReren VerschleiRfaktor. Der Einsatz des OPA
wird deshalb nicht flachendeckend geplant und kommt nur bei
einer groBen Anzahl von larmbetroffenen Einwohnern zum
Einsatz. Da es entlang der A 46 auf Haaner Stadtgebiet
aufgrund der Siedlungsstruktur nur vereinzelt zu
Larmbelastungen kommt, wurde der OPA nicht in den
MaRnahmenkatalog aufgenommen.

Mit der Begriindung der vereinzelten Betroffenheit schliefit
der Landesbetrieb StraRenbau NRW auch generell aktive
LarmschutzmaBnahmen an der A 46 aus. Deshalb wurde auch
die im Vorentwurf enthaltene MalRnahme ,,Optimierung der
Schallschutzeinrichtungen beidseitig der A 46“ in der
Larmaktionsplanung nicht weiter verfolgt. In den
Larmaktionsplan wurde aufgenommen, dass die Betroffenen
einen Antrag auf Uberpriifung einer Bezuschussung von
passivem Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung an den
Landesbetrieb StraBenbau NRW stellen kénnen. Die
betroffenen Anwohner sollen auch auf anderem Wege tber
diese Moglichkeit informiert werden.

In Bezug auf das zeitlich begrenzte Tempolimit konnte (noch)
kein Einvernehmen mit den zustandigen Behorden erzielt
werden. Die MaBnahme ist deshalb im zum Beschluss
anstehenden Larmaktionsplan, Stufe 1 nicht mehr bzw.
lediglich als Empfehlung enthalten. Die MalRnahme soll in der
2. Stufe der Larmaktionsplanung weiter verfolgt werden.
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Bezirksregierung Diisseldorf, Postfach 300865, 40408 Dusseldorf

Der Birgermeister
Planungsamt
Alleestral’e 8
42781 Haan

Kreisverwaltung Mettmann
Dusseldorfer Str. 26
40822 Mettmann

XOMZLI:L\ & u%('f/& %
@L{Jlé« 22/ P/ loxq

Trigerbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung gem. § 47 d
BImSchG fiir die Stadt Haan, A 46

hier: Geschwindigkeitsbeschrinkung zwischen Haan-Ost und
Haan-West

Schreiben vom 09.03.2011

Sehr geehrte Damen und Herren,

gemaR des o. g. Schreibens hatten Sie um Stellungnahme, hinsichtlich
des Larmaktionsplans, Stufe 1, auf Grundlage des am 30. Juni 2005 in
Kraft getretenen Gesetzes zur Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Gber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungs-
larmrichtlinie) gebeten.

Leider ist es mir erst zum jetzigen Zeitpunkt mdglich, eine
Stellungnahme abzugeben. Eine Fristverlangerung war ja mit [hnen
vereinbart worden, zudem musste noch die Rickmeldung eines
Fachdezernates abgewartet werden.

Hierzu teile ich Thnen nun Folgendes mit:

GemaR Larmaktionsplan der Stadt Haan soll auf der A 46 im Bereich
zwischen Haan-Ost und Haan-West, durch Anordnung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h zwischen 22:00 und
05.00 Uhr, eine Larmpegelreduzierung in anliegenden Wohnquartieren
um 1 bis 2 dB (A) erreicht werden.

Datum: 11.08.2011

Seite 1 von 2

Aktenzeichen:
25.01.-11/46
bei Antwort bitte angeben

Herr Richter
Zimmer: Bo 2070
Telefon:

0211 475-2280
Telefax:

0211 475-3993
andreas.richter@
brd.nrw.de

Dienstgebéaude:

Am Bonneshof 35
Lieferanschrift:
Cecilienallee 2,

40474 Dusseldorf
Telefon: 0211 475-0
Telefax: 0211 475-2671
poststelle@brd.nrw.de
www.brd.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:
Bus (u. a. 721, 722)

bis zur Haltestelle:
Nordfriedhof

Bahn U78/U79
bis zur Haltestelle:
Theodor-Heuss-Briicke

Zahlungen an:
Landeskasse Dusseldorf
Konto-Nr.: 4 100 012

BLZ: 300 500 00 West LB AG

IBAN:
DE41300500000004100012
BIC:

WELADEDD



Bezirksregierung Diisseldorf

Antrage von Anwohnern mit konkreter Betroffenheit  sowie
entsprechende  Larmberechnungen liegen mir, als zusténdiger
StraRenverkehrsbehorde fir Bundesautobahnen jedoch nicht vor, so
dass die jeweils erforderliche Einzelfallbetrachtung z. Zt. nicht
durchgefuihrt werden kann.

Diese ist jedoch Voraussetzung fur die Prifung und Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden.

Sonstige Anordnungen straRenverkehrsrechtlicher Mafnahmen werden
von der Stadt Haan in eigener Zustandigkeit und Verantwortung
getroffen. Es ist seitens der Fachaufsicht, hier Kreis Mettmann, zu
prifen, ob in diesem Rahmen ein VerstoR gegen geltendes Recht
vorliegt.

In diesem Zusammenhang weise ich darauf hin, dass insbesondere vor
Anordnung von LKW - Durchfahrverboten im Zuge von Bundesstralden,
hier die B 288, zuvor ein Abstufungsverfahren mit anschlielendem
Teilein-ziehungsverfahren nach Stralen- und Wegegesetz NRW
durchzufiihren ist.

Mit freundlichen Grifden

Im Auftrag

(Richter)

Datum: 11.08.2011
Seite 2 von 2



Ihr Schreiben
Aktenzeichen

Datum

EEER—

%.:-_— Kreis Mettmann

-
Postanschrift; Kreisverwaltung Mettmann - Postfach + 40806 Mettmann Der Landrat

Der Biurgermeister

Stadt Haan
Planungsamt
Stadt Haan
42781 Haan _ ,
Engang { 4, April 2011
9.3.2011 Auskunftenteit Herr Saxler Amt:
80-3 Zimmer 2.105
11. April 2011 Tel 02104 99_ 2606
Fax 02104 99_ 84-2606
Bitte geben Sie bei jeder E-Mal  klaus.saxler@kreis-mettmann.de

Antwort das Aktenzeichen an.

Beteiligung als Trager 6ffentlicher Belange

Larmaktionsplan Stufe 1
Beteiligung gem. § 4 Abs. 1 BauGB

Zu der og. PlanungsmaRnahme &uRere ich mich wie folgt:

Aus Sicht des Kreisgesundheitsamtes:

In dem Larmaktionsplan (LAP) wurden u.a. MaRnahmen an den Hauptverkehrsstralen
(Autobahn A 46 und BundesstraRe B 228) sowie der Hauptschienenstrecke dargestellt, mit
denen eine Larmminderung in den angrenzenden Bereichen erreicht werden soll.

Aus Sicht des Gesundheitsamtes werden grundsétzlich schallmindernde MaRnahmen
(insbesondere aktive SchallschutzmaRnahmen) befiirwortet, durch die die Hoéhe der
Schallpegel verringert und die Anzahl der vom Larm betroffenen Personen reduziert wird.
Hierdurch kénnen die Voraussetzungen fiir gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse ver-
bessert werden.

Die Problematik, dass die vorgeschlagenen MaRnahmen an den Hauptverkehrswegen
nicht realisiert werden kénnen, da sie i.d.R. nicht in der Zustandigkeit der Stadte / Ge-
meinden, sondern des Bundes / Landes bzw. des Eisenbahnbundesamtes liegen, wird
vom Gesundheitsamt ebenfalls gesehen und als ungiinstig eingeschatzt.

Einige MaBnahmen zur Verbesserung der Larmsituation liegen jedoch in der Zusténdigkeit
der Kommunen selber und sind ebenfalls im LAP aufgefiihrt.

Hierzu gehért bspw. der Punkt ,Berlcksichtigung von Larmaspekten in der stadtebauli-
chen Planung® (siehe Kapitel 7.3 des LAP). Hier wurde im LAP u.a. dargestellt, dass ,der
Aspekt der zunehmenden Larmproblematik (StraRen und Schiene) in der stadtebaulichen
Planung bericksichtigt werden muss®, d.h. dass ,Planungen so angelegt werden sollen,
dass bekannte Larmbelastungen, auch wenn sie nicht oberhalb von Grenzwerten liegen,
durch geschickte Anordnung von Gebauden oder Griinbereichen verringert werden®.

Dienstgebéude Fax (Zentrale) Homepage Besuchszeit Konten

Goethestr, 23 02104_99_4444 www kreis-mettmann.de 8.30 bis 12.00 Uhr Kreissparkasse Diisseldorf
40822 Mettmann E-Mail (Zenirale) und nach Vereinbarung Kto. 0001000504
(Lieferadresse) kme@kreis-metimann de StraRenverkehrsamt BLZ 301 502 00

Telefon (Zentrale) 7.30 bis 12.00 Uhr und Postbank Essen

02104_99_0 Do. von 14.00 bis 17.30 Uhr Kio. 852 23-438 BLZ 360 100 43



-,-.\’!.-:_:" Kreis Mettmann
Blatt 2 Der Landrat

In der Praxis gibt es jedoch immer wieder Vorhaben / Bebauungspléne, bei denen Wohn-
gebiete in Bereichen vorgesehen werden, in denen die schalltechnischen Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 erheblich tiberschritten werden. In vielen Fallen kann
oder soll aus stadtebaulichen Griinden kein aktiver Schallschutz umgesetzt werden; auch
die textliche Festsetzung von geeigneten Gebaudeanordnungen oder Grundrissgestaltun-
gen erfolgt desdfteren nicht. Alternativ werden dann oft passive SchallschutzmaRnahmen
vorgesehen. Durch diese MalRnahmen ergeben sich zwar Verbesserungen der Schallsi-
tuation, aber i.d.R. nicht in allen Bereichen der Wohngeb&ude bzw. der Freibereiche. Die
gesunden Wohn- (und Arbeits-)-Verhalinisse sind daher in diesen Bereichen weiterhin
eingeschrankt gegeben.

Vom Gesundheitsamt wird daher angeregt, neue Wohnbebauung vorrangig in Bereichen
vorzusehen, in denen die entsprechenden schalltechnischen Orientierungswerte nicht
oder nur geringfligig Uberschritten werden und die o0.g. Vorgaben aus dem LAP konkret in
der Bauleitplanung umzusetzen (auch im LAP wird der Einbau von Schallschutzfenstern
als ,letztmogliche MaRnahme® eingeschéatzt und nicht empfohlen, da keine grundsatzli-
chen Anderungen an der Ursache des Larms erfolgen).

Aus Sicht des Planungsamtes:

Planungsrecht:

Andere beteiligte Fachamter gaben keine Anregungen bzw. hatten keine Bedenken gegen
die og. Planungsmalinahme.

Im Auftrag

Lo
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|Amt i | landesbetrieb StraPenbau Nordrhein-Westfalen
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen Betl’iebssitz
Betriebssitz © Postfach 101653 * 45816 Gelsenkirchen
Stadt Haan / Kontakt: ~ Herr Lippert
Postfach 1 BGM Telefon:  0209-3808-299

Fax: 0209-3808-623

42760 Haan E-Mail: winfried.lippert@strassen.nrw.de

Zeichen: 0000/HA2_lip/2.10.02.16/Haan
(Bei Antworten bitte angeben.)
Datum: 11.04.2011

Aufstellung des Larmaktionsplanes, Stufe 1, fiir die Stadt Haan gemaR § 47d BImSchG
Ihre Schreiben vom 09.03.2011 an die Regionalniederlassung Rhein-Berg

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur Ihr Schreiben vom 09.03.2011 an die Regionalniederlassung Rhein-Berg, dem Sie den Ent-
wurf des Larmaktionsplanes Haan beifligten, danke ich Ihnen. Folgend Ubersende ich lhnen
eine mit der Regionalniederlassung Rhein-Berg und der Regionalniederlassung Niederrhein
abgestimmte Stellungnahme zu lhrem L&rmaktionsplan.

Bevor ich auf die Ausfuhrungen des Larmaktionsplanes Haan eingehe, méchte ich Ihnen gerne
die fur den Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen mafgeblichen Regelungen fiir den
Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen (Larmvorsorge) sowie
fur den Larmschutz an bestehenden Stralen (Larmsanierung) erlautern.

Larmschutz an bestehenden StralRen (Larmsanierung) richtet sich nach bundeseinheitlich fest-
gelegten Kriterien. Dazu zahlt u.a., dass Larmsituationen anhand der Richtlinien fur den Ver-
kehrslédrmschutz in der Baulast des Bundes — VLa&rmSchRL-97 in Verbindung mit den Richtli-
nien fur den Larmschutz an StraRen — RLS-90 zu ermitteln und bewerten sind. Eine der Grund-
voraussetzungen zur Gewéahrung von Schallschutzmalnahmen ist, dass die maligeblichen Im-
missionswerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie Uiberschritten sind.
Die Art der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den Be-
bauungsplénen. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dariiber hinaus weitere Kri-
terien abzuprifen, insbesondere wann die betroffenen Gebaude errichtet worden sind.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRen (Ladrmvorsorge) gelten die Regelungen
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrsldrmschutz-
verordnung (16. BImSchV) und der Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung (24.
BImSchV). Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. es
wird auf die RLS-90 verwiesen.

StraBen NRW-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen StraBen.NRW.Betriebssitz
Telefon: 0209/3808-0 Besucheradresse: Wildenbruchplatz 1 - 45888 Gelsenkirchen
Internet: www.strassen.nrw.de - E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de

WestLB Diisseldorf - BLZ 30050000- Konto-Nr 4005815
Steuernummer: 319/5972/0701



Grundlage der von den Gemeinden aufzustellenden Larmaktionsplane sind dagegen die Rege-
lungen des §§ 47 a-f BImSchG. Die larmtechnischen Berechnungen erfolgen hier nach der Vor-
laufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungsldrm an Stralen (VBUS), welche an die Er-
fordernisse der Anhange | und Il der Richtlinie 2002/49/EG angepasst ist.

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist nicht méglich.
Die Bewertung der Ergebnisse der Strategischen Larmkarten hinsichtlich einer Larmaktionspla-
nung kann daher nur von den jeweiligen Gemeinden vorgenommen werden. Der Landesbetrieb
StraBenbau Nordrhein-Westfalen kann - lediglich - eine Uberpriifung der L&rmsituation im
Rahmen der fUr die StraRenbauverwaltung geltenden RLS-90 durchfiihren.

Kapitel 7.2.1 und 7.2.2 (Geplante MaBnahmen im Bereich der A 46 und der B 228)

Die im Larmaktionsplan der Stadt Haan fur die A 46 und die B 228 vorgeschlagenen MaRnah-
men nimmt der Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen zur Kenntnis. Jedoch kann
derzeit leider kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen in
Bezug auf diese MalRnahmen vorausgesetzt werden. Zwar ist im Rahmen der zuklnftigen Um-
stufung der B 228 zur LandesstralRe eine Sanierung der Deckschicht geplant, jedoch kann (iber
die zu verwendende Deckschichtart noch keine Aussage getroffen werden.

Weiter méchte ich Ihnen mitteilen, dass fUr die A 46 im Stadtgebiet Haan eine larmtechnische
Untersuchung nach den Kriterien der Larmsanierung durchgefiihrt wurde. Diese ergab, dass an
vereinzelten Gebduden die Auslésewerte der Larmsanierung Uberschritten werden. Aktive
LarmschutzmaRnahmen kommen aufgrund der vereinzelten Betroffenheit aus wirtschaftlichen
Grinden nicht in Frage. Somit besteht fUr die Eigentimer der betroffenen Wohngebaude an der
A 46 (Brill 1, Ellscheid 7, FlurstraRe 275, 276, Grafrather StralRe 81, 83, 85, 87, 89, Mahnert 9,
10, 11, Mahnertbusch 2, 4) die Méglichkeit einen formlosen Antrag auf Uberprifung auf Gewah-
rung einer Bezuschussung von passivem Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung an den
Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen, Regionalniederlassung Rhein-Berg, AuRen-
stelle Koin, Deutz-Kalker-Stralle 18-26 in 50679 Kéln zu stellen. Fur die Eigentiimer von Wohn-
hadusern an der B 228 kann der Antrag an die Regionalniederlassung Niederrhein, Breitenbach-
stralRe 90 in 41065 Mdnchengladbach gestellt werden.

Grundsatzlich méchte ich Sie in Bezug auf straRenverkehrsrechtliche Anordnungen darauf auf-
merksam machen, dass Bundesfern- und Landesstral3en infolge ihrer Widmung bestimmte For-
derungen zu erfullen haben. Denen stehen oftmals eine Beschrankung des Verkehrs durch ver-
kehrsrechtliche Anordnungen, insbesondere durch Verkehrsverbote und Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, entgegen. Zudem kann durch eine Beschrankung des Verkehrs eine Verlage-
rung stattfinden, die eine Mehrbelastung an anderer Stelle hervorruft. Fir straRenverkehrsrecht-
liche Anordnungen sind die jeweiligen Stralenverkehrsbehérden zustandig.

,LOA 5D" ist in der Vergangenheit vom Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen verein-
zelt im Rahmen von Erprobungsstrecken eingebaut worden. Die La&rmschutzwirkung von LOA
5D ist in den fUr Bundesfernstralen maRgebenden Richtlinien (RLS-90) nicht festgelegt. Somit
besteht nicht die Mglichkeit LOA 5D als aktive La&rmschutzmalRnahme im Rahmen der Larm-
sanierung bzw. der Larmvorsorge einzusetzen.

Fur Ruckfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriRen




982-001-05.2009

LVR-Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland

LVR-Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland
Endenicher StraBe 133 - 53115 Bonn

Stadt Haan

Der Blirgermeister
Planungsamt
Postfach 1665
42760 Haan

LVR &

Qualitat fir Menschen
/gﬂ( e % .

Datum und Zeichen bitte stets angeben

16.03.2011
333.45-44.11/11-001

Frau Semrau

Tel 0228 9834137
Fax 022182842253
sandra.semrau@Ilvr.de

Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 1, fiir die Stadt Haan gem. § 47d

Bundesimmissionsschutzgesetzt (BImSchG)

Friihzeitige Beteiligung

Ihr Schreiben vom 09.03.2011, Ihr Zeichen 61-bd

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir die Zusendung der Unterlagen im Rahmen der Aufstellung des o.a. Aktionsplans

danke ich Ihnen.

Zum jetzigen Zeitpunkt bestehen meinerseits keine Bedenken gegen die beabsich-
tigte Planung. Sollten zu einem spdteren Zeitpunkt konkrete MaBnahmen vorgese-
hen werden, die mit Erdeingriffen verbunden sind, bitte ich Sie, mich erneut zu be-

teiligen.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

Besucheranschrift: 53115 Bonn, Endenicher StraBe 129, 129a und 133

DB-Hauptbahnhof Bonn, StraBenbahnhaltestelle Bonn-Hauptbahnhof
Bushaltestelle KarlstraBe, Linien 608, 609, 610, 611, 800, 843, 845
USt-IdNr.: DE 122 656 988, Steuer-Nr.: 214/5811/0027

Zahlungen nur an den LVR, Finanzbuchhaltung
50663 Kdln, auf eines der nachstehenden Konten

Westdeutsche Landesbank, Kto 60 061 (BLZ 300 500 00)
BIC: WELADEDD, IBAN: DE 84 3005 0000 0000 060061
Postbank Niederlassung Kéin, Kto 564 501 (BLZ 370 100 50)
BIC: PBNKDEFF370, IBAN: DE 95 3701 0050 0000 564501
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Industrie- und Handelskammer ~
zu Diisseldorf

IHK Dusseldorf | Postfach 101017 | 40001 Disseldorf Hausadresse:
Ernst-Schneider-Platz 1

40212 Disseldorf

Stadt Haan e Tel 0211 3557-0
Herrn Rautenberg ok £ ¥ —— i
Stadtoberbaurat Stadt Haan IS o S ESTT
Alleestr. 8 1
P

42781 Haan fngang'. g1, Aprit 20 30. Méarz 2011

L,f-:m‘t:
Ihr Zeichen lhr Schreiben vom Unser Zeichen Durchwahl Fax E-Mail
61-bé 9.3.2011 111 Nh/L 3557-270 3557-379 neuhoff

@duesseldorf.ihk.de

Vorentwurf Lérmaktionsplan Stufe 1 fiir die Stadt Haan gem. § 47 d BImSchG
Hier: Friihzeitige Beteiligung der Behérden und sonstigen Trédger offentlicher Belange

Sehr geehrter Herr Rautenberg,

mit Schreiben vom 9. Mérz 2011 haben Sie uns aufgefordert, eine Stellungnahme zum Vorentwurf des

Larmaktionsplanes fur die Stadt Haan abzugeben.

Mit der Anderung des § 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) am 15. Juni 2005 ist die
Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25, Juli 2002 in
deutsches Recht erfolgt. Demzufolge ist die Stadt Haan angehalten, entlang von Stralken mit einer Ver-
kehrsbelastung von tber 6 Mio. Kfz pro Jahr und Hauptschienenstrecken mit tber 60.000 Zugen pro Jahr
eine Larmkartierung vorzunehmen und einen Larmaktionsplan zu erstellen. Zur Erstellung des Larmakti-
onsplanes ist das Planungsbiro ,Biro StadtVerkehr — B.U.P.", Hilden, beauftragt worden, die einen Vor-
entwurf vorgelegt haben. Dieser Vorentwurf ist Gegenstand der Stellungnahme.

Folgende Strallen im Stadtgebiet von Haan sind wegen der hohen Verkehrsbelastung in dem Vorentwurf

zum L&rmaktionsplan berticksichtigt:
e A 46 sowie

» B 228 (allerdings erfolgte die Einbeziehung freiwillig, weil die Anzahl des durchschnittlichen taglichen
Verkehrs (DTV) knapp unterhalb des Auslosewertes liegt).

Dartber hinaus sind die Schienenkursbuchstrecken Nr. 2525, 2550, 2730 und 2731 im Stadtgebiet von
Haan Gegenstand des Planvorentwurfs.

Industrie- und Handelskammer zu Dusseldorf | Zertifiziert durch Lloyd's Register Quality Assurance nach DIN EN IS0 $001:2008
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In den Kapiteln 7.2.1 — 7.2.3 werden MalRnahmen zur Reduzierung des Umgebungslarms entlang der
beiden StralRen sowie der Schienenstrecken vorgeschlagen, die in den n&chsten funf Jahren umgesetzt
werden sollen. Zu diesem Mafllnahmenkatalog nimmt die IHK Dusseldorf wie folgt Stellung:

Optimierung von Schallschutzeinrichtungen beidseitig der A 46
Die IHK Dusseldorf unterstutzt diese Malnahme.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 46 nachts auf 100 km/h

Die IHK Dusseldorf lehnt eine weitere Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der A 46 auf
100 km/h ab. Im Stadtgebiet von Haan ist die maximale Geschwindigkeit bereits auf 120 km/h festgelegt.
Weitere kleinrdumigere Geschwindigkeitsreduzierungen fuhren zu Stérungen im Verkehrsfluss, weil not-

wendige Bremsvorgange den Verkehr auflaufen lassen.

MaRnahmen entlang der B 228

Die IHK Dusseldorf empfiehlt, keine Straflen freiwillig formal in den Larmaktionsplan aufzunehmen — und
lehnt daher die Vorschlage im Planvorentwurf ab. Sollte allerdings perspektivisch gepriift werden, ob
durch ein Lkw-Routenkonzept die Larmbelastung reduziert werden kann, bietet sich die IHK als Diskussi-
onspartner fur die Erstellung eines solchen Konzeptes gerne an. Auch der Einsatz einer larmoptimierten
Asphaltdeckschicht bei anstehenden Sanierungsmafinahmen auf der B 228 ist in diesem Zusammen-
hang aus Sicht der IHK Dusseldorf unkritisch und geeignet, den Larmpegel dauerhaft zu senken.

MaBRnahmen im Bereich der Schienenstrecken
Die genannten MaRnahmen im Bereich der Schienenstrecken (Errichtung von Schallschutzwanden und

.Besonders Uberwachte Gleise") werden von der IHK Dusseldorf unterstitzt.

Im Kapitel 7.3 werden aulerdem weitere, langfristige Mallnahmen zur La&rmminderung benannt, zu de-
nen die IHK Dusseldorf Stellung nimmt:

Stirkung des OPNV (Offentlicher Personennahverkehr), Erhéhung des Radfahreranteils und
Beriicksichtigung von Larmaspekten in der Planung:

Die IHK Dusseldorf unterstutzt diese Malinahmen, sofern bei deren Umsetzung nicht andere Verkehrs-
trager, insbesondere der motorisierte Individualverkehr, diskriminiert werden. Die IHK steht bei der Aus-

gestaltung dieser Mallnahmen gerne als externer Ansprechpartner zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiRen

Handel, Dienstleistungen,
Regionalwirtschaft und Verkehr

Wever fnf

Dr. Oliver Neuh
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Stadt Haan

Planungsamt Wirtschaftsforderung
KaiserstralRe 85 Standortberatung
42781 Haan

Unser Zeichen: He-hei
Ansprechpartner: Herr Hermann

Durchwahl: 0211/8795-322

Telefax: 0211/8795-344

e-mail; hermann@hwk-duesseldorf.de
Zimmer: 223

Datum: 11. April 2011

Larmaktionsplan, Stufe 1, fiir die Stadt Haan

hier: unsere Stellungnahme zur friihzeitigen Tragerbeteiligung
Ihr Zeichen: 61-bo

Sehr geehrte Damen und Herren,

grundséatzlich begriiRen wir die Ziele zur Reduzierung der Belastung der an den Hauptver-
kehrsachsen wohnenden und arbeitenden Bevdlkerung durch Verkehrslarm. Allerdings
muissen die vorgeschlagenen MalRnahmen zur Umsetzung dieser Ziele sowohl die Standort-
belange der direkt betroffenen Betriebe als auch die Belange der notwendigen innerstadti-
schen Wirtschaftsverkehre im Ganzen bertcksichtigen.

Erfahrungsgeman liegen an den innerstadtischen Hauptstrallen zahlreiche Handwerksbe-
triebe mit 6rtlichen Versorgungsfunktionen. Sie sind einerseits auf eine gute Erreichbarkeit
durch Kunden und Lieferanten angewiesen, andererseits missen sie ihre Kunden zur
Auftragsabwicklung vor Ort problemlos erreichen kénnen.

Aus unserer Sicht sind innerhalb lhres Stadtgebietes die MaRnahmen an und auf der B 228
von Gewicht. Bezuglich dieser Verkehrstrasse bewerten wir es als Uberaus positiv, dass das
LWS NRW bereits im vergangenen Jahr zehn Ampelanlagen umristete und damit eine
Optimierung des Verkehrsflusses erzielte.

Wir teilen ferner lhre Auffassung, wonach die BundesstraRe die wichtigste ErschlieBungs-
strale der Haaner Innenstadt ist und Umleitungsmalnahmen fur Durchgangsverkehre nur
schwer zu realisieren sind. Gleiches gilt fur die Reduzierung der Geschwindigkeit tiber die
gesamte Strecke auf 30 km/h.

Von daher begriiBen wir den Vorschlag, im gesamten Bereich der B 228 eine larmoptimierte
Asphaltdeckschicht einzubauen. Wir erwarten, dass diese MaRnahme bei notwendigen
Sanierungsarbeiten konsequent umgesetzt wird. Die genannte Deckschicht kann aufgrund
ihrer Eigenschaften einen erheblichen Beitrag zur La&rmminderung beitragen.

o .
Georg-Schulhoff-Platz 1 Telefon 0211 8795-0 Volksbank Dusseldorf Neuss eG Postbank Kaln
40221 Dusseldorf Telefax 0211 8795-110 BLZ 30160213/ Konto 200001176 BLZ 37010050 / Konto 6118-500
Postfach 102755 http:/Awww.hwk- BIC GENODED1DNE BIC PBNKDEFF

40018 Dusseldorf duesseldorf.de IBAN DEO2 3016 0213 0200 0011 76 IBAN DE48 3701 0050 0006 1185 00
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Hinsichtlich der vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierung in Teilbereichen zur Nacht-
zeit muss im Falle einer Realisierung aus unserer Sicht gewahrleistet werden, dass die
besonderen Abschnitte fur den Autofahrer auch deutlich erkennbar sind und er entsprechend
reagieren kann.

Bei den Durchgangsverkehren flr LKW begriiRen wir abschlieRend die im Verkehrsentwick-
lungsplan vorgeschlagene MaRnahme zur Anderung der Verkehrslenkung. Wir betonen
allerdings, dass es sich hier nicht um MaRnahmen gegen notwendige Ziel- und Quellver-
kehre im Stadtgebiet handeln kann.

Mit freundlichen Griiken
HANDWERKSKAMMER DUSSELDORF
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DB Services Immobilien GmbH
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Deutz-Miilheimer Stralle 22-24
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Der Bilirgermeister Karl-Heinz Sandkiihler
Frau Bohm R Telefon 0221 141 3797
e e Telefax 0221 141 2244
Qgsgitﬁﬁe . o ytact Haan karl-heinz.sandkuehler@bahn.de
aan Zeichen FRI-KOL-I1 Sa 10108
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% -ﬂ 30.03.2011
lhr Zeichen: 61-bo Ihre Nachricht vom 09.03.2011

Larmaktionsplan der Stadt Haan

Sehr geehrte Frau Béhm,
sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir die Ubersendung des Vorentwurfs zur Larmaktionsplanung fiir die Stadt Haan
S und der damit verbundenen Maglichkeit die seitens der DBAG bestehenden Larmminderungs-
malinahmen darzulegen.

senbahnstrecken des Bundes. Die Umsetzung der MaRnahmen richtet sich nach den Bestim-
mungen, im Wesentlichen nach der dem Programm zugehdrigen Férderrichtlinie, in der Grenz-
werte und Kosten-Nutzen-Aspekte fiir die LarmsanierungsmalRnahmen festgelegt sind.

Die ortsbezogenen Planungen erfolgen auf Grundlage einer schalltechnischen Untersuchung.
Die daraus abzuleitenden LarmschutzmaRnahmen werden durch die seitens der DB Netz AG
mit der Umsetzung des Larmsanierungsprogramms beauftragten DB Projektbau in Erdrterung
mit der jeweiligen Stadt/Gemeinde durchgefiihrt. Dabei ldsst die Férderrichtlinie ausdriicklich
eine Beteiligung der Gemeinden fiir (iber die nach der Forderrichtlinie hinausgehenden Larm-
schutzmalinahmen zu z. B. eine kommunal finanzierte Erhéhung undfoder Verlangerung einer
Larmschutzwand zu, sofern die LarmschutzmaRnahmen planrechtlich noch nicht abgeschlos-
sen sind bzw. noch nicht durchgefiihrt wurden.

Planungen zur Larmminderung erfolgen auf Basis der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV). Diese regelt die Anwendung des sogenannten Schienenbonusses (,Korrektur
um - 5 dB(A) zur Beriicksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrs” gegen-
uber des StraRenverkehrs). Die Anwendung dieser Regelung im Berechnungsverfahren fiir
LarmschutzmaBnahmen verringert die Handlungsbedarfe erheblich. Die Larmkarten des Eisen-
bahn-Bundesamtes enthalten diesen Schienenbonus nicht und zeigen demzufolge gegentiber
der 16. BImSchV um 5 dB(A) erhdhte Immissionen an.

DB Services Immobilien GmbH  Vorsitzender des Geschaftsfithrer:
Sitz der Gesellschaft: Berlin  Aufsichtsrates: Torsten Thiele
Registergericht: Ralf Schweisel (Vorsitzender)
Berlin-Charlottenburg Bodo Bonifer

HRB 86 570 Matthias Kiekebusch
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Ein weiterer wesentlicher Baustein zur Lirmreduzierung im Schienenverkehr ist die Umrlstung
der Giiterwagen auf die Verbundstoff-Klotzbremse. Die Verbundstoff-Klotzbremse an Glterwa-
gen verhindert, anders als die herkdmmlichen Graugussklotzbremsen, das Aufrauen der Rader
beim Bremsvorgang. Dies fiihrt zu einer um 10 dB (A) geringeren Larmabstrahlung jeder Achse
bei jeder Vorbeifahrt. Der fiir 2020 erwartete Einsatzgrad der V-Sohle im Guterverkehr von tber
85% wird zu einer Reduzierung des Mittelungsschallpegels - auch in den bereits sanierten Ab-
schnitten - von 5 db (A) fihren.

Neue Giiterwagen werden seit 2005 ausschlieBlich mit Verbundstoffbremssohlen des Typs ,K*
ausgeriistet. Bei Neufahrzeugen ist dies kostenneutral. Bei Umriistungen ist eine Anpassung
der Bremsanlage erforderlich. Dadurch entstehen hohe Kosten. Fiir die Umriistung der Be-
standsfahrzeuge soll daher die sog. ,LL* Sohle zum Einsatz kommen. Diese kann mit geringem
Aufwand gegen die Graugussklotzbremssohle ausgetauscht werden. Allerdings steht derzeit
keine LL-Sohle zur Verfiigung, die zu akzeptablen Betriebsbedingungen eingesetzt werden
kann. Die Beschleunigung der Entwicklung der LL-Sohle unterstiitzt die Bundesregierung mit
dem Projekt ,Leiser Rhein®, in dem 5000 Giiterwagen jeweils zur Hilfte auf LL-Sohlen und K-
Sohlen umgeriistet werden sollen. Mit dem Pilotprojekt sollen Informationen tber die Umris-
tung, den Betrieb und die damit verbundenen Kosten gerduscharmerer Bremssohlen gewonnen
werden und die endgiiltige Zulassung der LL-Sohle beschleunigt werden. Die DB Netz AG be-
absichtigt die Umriistung der Gliterwagen in einem ersten Schritt durch ein laufabhangiges
Trassenpreis-Bonussystem als Anreiz zur Wagenumristung zu unterstitzen.

Derzeit werden im Rahmen des Konjunkturprogramms Il ,Erprobung innovativer Malznahmen
am Fahrweg® MaRnahmen am Fahrweg erprobt. Zur Erprobung vorgesehene MaRnahmen sind:

o Niedrige Schallschutzwénde, unter anderem aus Gabionen

o Priventive Behandlung der Schienenoberfliche durch neue Schienenbearbeitungsver-
fahren (Hochgeschwindigkeitsschleifen in der Instandhaltung)

e Schienenstegdampfer
e Unterschottermatten und besohlte Schwellen

e Briickenabsorber

In diesen Pilotprojekten gilt es, die betriebliche Eignung dieser Technologien ,unter dem rollen-
den Rad® festzustellen und die jeweilige immissionsmindernde Wirkung messtechnisch nachzu-
weisen. Erst, wenn hierzu belastbare Ergebnisse vorliegen und diese vom Eisenbahn-
Bundesamt anerkannt wurden, kdnnen diese Technologien im Rahmen von Larmvorsorge oder
Larmsanierung eingesetzt werden.

In Ihrer Larmaktionsplanung ist die Anwendung des ,Besonders liberwachten Gleises“ ( BUG)
zur Larmminderung enthalten. Das BUG ist eine aktive Ladrmschutzmanahme und kommt . d.
R. bei der Larmvorsorge, also bei Neu- und Ausbauvorhaben, zur Anwendung. In diesem Zu-
sammenhang mochten wir aber auf die von der DB Netz AG praktizierten MalRnahmen zur In-
standhaltung des Fahrweges hinweisen. Hierbei wird auch der Zustand der Schienenfahrflachen
auf Riffeln, Wellen und anderen Abnutzungserscheinungen in belastungsabhangig festgelegten
Zeitabstinden durch Messfahrzeuge und Inaugenscheinnahme mehrmals jahrlich kontrolliert.
Bei Abweichungen von festgelegten VerschleiRwerten werden InstandhaltungsmaBnahmen

durchgefiihrt. SinngemaR gilt das auch fiir Fahrzeuge. Mit diesen Instandhaltungszyklen werden
die zustandsbedingten Larmemissionen begrenzt.
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Wir méchten abschlieRend noch darauf hinweisen, dass auch bei der Flachennutzungs- und

Bauleitplanung die Kommunen gefordert sind, den Moglichkeiten des vorbeugenden Larmschut-
zes Rechnung zu tragen.

Bei evtl. Riickfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiRen
DB Services Immobilien GmbH
7

V. Eé/v/ A L_/!_, o

Bonner Sandkijhler
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Stadt Haan (©F Rheinbahn

engang: 1 5, April 2011

Telefon 0211.582-01 Rheinbahn AG
Amt: Fax 0211.582-1966 Hauptverwaltung
Hansaallee 1
rheinbahn@rheinbahn.de D-40549 Dusseldorf

www.rheinbahn.de
Postfach 104263
D-40033 Diisseldorf

Stadt Haan
Postfach 16 65 Ansprechpartner Herr Geiling
42760 Haan Abteilung T 102
Zimmer 172
Telefon 0211 582-1023
Fax 02 11 582-1047
E-Mall ronald.geiling@rheinbahn.de
Ihr Zeichen Unser Zeichen Ihre Nachricht vom Datum
61-bd T 1022 Ge/Mer 09.03.2011 11.04.2011
Aufstellung des Lirmaktionsplans, Stufe 1 fiir die Stadt Haan Vorstand:
Dirk Biesenbach
Sprecher des Vorstandes
Sehr geehrte Damen und Herren, Klaus Klar

Vorstand
Personal, Betrieb und

die Auswirkungen des Larmaktionsplanes auf unserem Liniennetz haben wir gepriift. informmationstechnologie

Wir weisen darauf hin, dass die Einrichtung von Tempo 30 km/h auf unseren Linien Vorsitzender

. 2 : s, o . . - des Aufsicht :
von uns nicht mitgetragen wird und dem grundsitzlichen Ziel einer Stirkung des Rgish;f chtsrates

OPNV widerspricht. In den vorgeschlagenen Abschnitten verkehren fiinf unserer Bus- RE

o s ; " s A i isseldorf
linien, auch zwischen 22.00 Uhr — 6.00 Uhr. Durch lingere Fahrzeiten entstehen J,lggsgggcm Bosseldort

Mehrkosten wegen zusétzlicher Kurse und Anschliisse konnen ggf. nicht mehr er- LSt TN

reicht werden. DE 148270557
Steuernummer
103/5705/0897

Eine Ausweitung des OPNV-Angebotes in Haan wird begriit. Wir gehen davon aus, WSSHLE:AG Dificsetdoit

BLZ 30050000

Konto 1 576 511

BIC WELADEDDXXX

IBAN

DE22 3005 00000001 5765 1

dass Thre Anregungen an den Kreis weitergegeben werden und dort im Rahmen der

Aufstellung des Nahverkehrsplanes des Kreises Mettmann behandelt werden.

Stadtsparkasse Disseldorf
Mit {reundlichen Griifien BLZ 300501 10
Konto 10012706
BIC DUSSDEDDXXX
IBAN
DE673005011000100127 O€

5 il Mit Bus und Bahn
A ( LU!% zur Hauptverwaltung

Christoph Lademann U-Bahn
@® Rheinbahnhaus

uz4 Uu7e U77
® Belsenplatz
U70 U75

Bus

® Belsenplatz
828 833 834 835
836 862
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Planungsamt - AW: Fruhzeltlge Beteiligung zur Aufstellung des Larmaktlonsplans, Stufe 1
fiir die Stadt Haan

Von: <Rechtsabteilung@Erzbistum-Koeln.de>

An: <Planungsamt(@stadt-haan.de>

Datum: 3/10/2011 11:54

Betreff: AW: Friihzeitige Beteiligung zur Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 1 fiir die Stadt
Haan

CC: <Traegerbete111gungen@Erzb1stum Koeln. de>

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fur die Ubersendung der Unterlagen, bitten Sie jedoch, zukinftig Unterlagen zur
Beteiligung des Erzbistums Kéln als Trager &ffentlicher Belange an folgende Mail-Anschrift zu senden:

Traegerbeteiligungen@erzbistum-koeln.de

Mit freundlichen Griilken
Im Auftrag
G. Mallmann-Dourgounis
Sekretariat

Erzbistum Koéln - Generalvikariat
Stabsabteilung Recht
MarzellenstralRe 32

50668 Kaln

Tel. 0221/ 1642-1237
Fax 0221 / 1642-1903
E-Mail: Gisela.Mallmann-Dourgounis@erzbistum-koeln.de

www.erzbistum-koeln.de

VYon: Planungsamt [mailto:Planungsamt@stadt-haan.de]

Gesendet: Donnerstag, 10. Marz 2011 11:35

An: Rechtsabteilung

Betreff: Friihzeitige Beteiligung zur Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 1 fiir die Stadt Haan

Sehr geehrte Damen und Herren,
zum genannten Betreff sende ich Thnen das Anschreiben und die Planungsunterlagen.

Freundliche GriiBe
Im Auftrag:

Silke Bohm

file://C:\Temp\XPGrpWise\4D78BBF1Domain1Postoff110017175621477FI\GW}00... 20.04.2011
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Telefon: 02129 / 911 - 321
Fax: 02129 / 911 - 591

Stadt Haan
Planungsamt
AlleestraBe 8
42781 Haan

file://C:\Temp\XPGrpWise\4D78BBF1Domain1Postoff110017175621477FI\GW}00... 20.04.2011
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EVANGELISCHE KIRCHENGEMEINDE HAAN

Ev. Kirchengemeinde Haan, Postfach 1247, 42756 Haan

42781 Haan

Kaiserstrale 8
Stgdt Haan Telefon: (0 21 29) 93 05-0
Kaiserstralle 8

Durchwahl: 93 05-

é Telefax: (0 21 29) 93 05-28
42781 Haan ;
bengang: 2 2 Marz 201 %
{Amt: i
Ihr Zeichen Ihre Nachricht vom Unser Zeichen Unsere Nachricht vom Datum
61-bo kr/di. 15. Marz 2011

Aufstellung des Larmaktionsplans, Stufe 1, fiir die Stadt Haan gem. § 47 d
BimSchG

Friihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager éffentlicher
Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Evangelische Kirchengemeinde Haan unterstitzt die Schaffung erforderlicher
Larmschutzmalnahmen entlang der A 46, der B 228 sowie der Bahnlinie KéIn-
Wouppertal.

Wir halten weitere Untersuchungen und die Durchfiihrung entsprechender
Schutzmalnahmen fir erforderlich.

Mit freundlichem Gruf®
C‘, - C::_—,/\:o_)’?. D (J: SeacSAUAL LA L ’k

(Pfarrerin Gabriele Gummel)

Bankverbindung
Stadt-Sparkasse Haan Nr. 200 311 (BLZ 303 512 20) — KD-Bank Duisburg Nr. 10 10123 018 (BLZ 350 601 90)

%.
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stadt Solingen - Der Oberbtrgermeister - 61 - 42601 Solingen

STADT HAAN
Eing: 04 April 2019
Amt:

>y,

tadt
Stadt Haan Stadtdienst Planung,

Der Birgermeister Mobilitat, Denkmalpflege
Planungsamt

61-3
Postfach 1665 Gebaude Rathausplatz 1
Zimmer 2.022
42760 Haan Telefon 0212-2900
Durchwahl 290 4410
Fax 290 4238
EMail stadtplanung@solingen.de

Es berat Sie  Martin Menzel
Sprechzeiten nach Vereinbarung

lhre Mail vom 09.03.2011 lhr Zeichen 61-b& Solingen, 28.03.2011

Vorentwurf des Lirmaktionsplans der Stadt Haan
Stellungnahme der Stadt Solingen

Sehr geehrter Herr Rautenberg,
vielen Dank far die Ubersendung des Vorentwurfes des Larmaktionsplans, Stufe 1, fur die Stadt Haan.

Bei der Durchsicht der Unterlage fallt auf, dass insbesondere im Bereich des Schienenverkehrs vergleichbare Problem-
lagen bei der Stadt Haan und der Stadt Solingen zu attestieren sind, was sich aus dem Verlauf der Bahnlinie Kéln —
Wuppertal ergibt.

Aus fachlicher Sicht erweckt zudem die Frage besonderes Interesse, wie die Machbarkeit von Larmminderungsmal-
nahmen unter Beriicksichtigung der Inhalte des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Haan einzuschéatzen sein wird.
Von Wirkungen auf die Stadt Solingen wird aus hiesiger Sicht dabei nicht ausgegangen.

Da die Belange der Stadt Solingen durch die Inhalte des vorliegenden Entwurfes des Larmaktionsplans der Stadt Haan
nicht bertihrt werden, werden keine Bedenken oder Anregungen vorgebracht.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

SRS O

Schmidt
Ltd. stidt. Baudirektor

STADT SOLINGEN - DER OBERBURGERMEISTER, 61 Zahlung erbeten auf die Konten der Stadtkasse SG:
Postanschrift: Postfach 10 01 65 - 42601 Solingen
Lieferanschrift: Cronenberger Str. 59/61, 42651 Solingen Stadt-Sparkasse SG - Kto.-Nr. 2766 - BLZ 342 500 00
Bus 681 bis 686, 690, 692, 693, 695: Haltestelle Rathausplatz
CE 64: Haltestelle Potsdamer StraBe



DAS TOR ZUM NEANDERTAL

Planungsamt
Schimmelbuschstr. 11-13
Auskunft erteilt  Frau Kluge

Stadt Haan Zimmer 305
Postfach 1665 i Telefon 0211/ 2407-6107
42760 Haan ! Telefax 0211/ 2407-6010
Email beate.kluge@erkrath.de
lhr Zeichen lhre Nachricht vom Mein Zeichen Datum
10.03.2011 Kl 18.03.2011

Aufstellung des Larmaktionsplanes, Stufe 1 fiir die Stadt Haan gem. § 47d BImSchG
Hier: Frihzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,
die Stadt Erkrath hat keine Anregungen oder Bedenken zum o.a. Larmaktionsplan, Stufe 1.

Mit freundlichen Griifden
In Vertretung

'i‘:_

Schmidt

Beigeordneter

www.erkrath.de S-Bahn-Haltepunkt Hochdaht Buslinien
Bankverbindungen: 58811 05, 741
Kreissparkasse Dusseldorf (BLZ 301 502 00) Kto. 0003400025

Raiffeisenbank Erkrath (BLZ 370695 21) Kto. 600001019

Deutsche Bank Disseldorf (BLZ 300 700 10) Kto. 8272320

Postgiroamt Kolin (BLZ 370 100 50) Kto. 21180-502

Commerzbank Erkrath (BLZ 300 400 00) Kto. 811410000

DER BURGERMEISTER ——
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Von: <smkuebler@t-online.de>

An: "Stadt-Planungsamt" <planungsamt@stadt-haan.de>
Datum: 3/29/2011 2:28

Betreff: ME 16-03.11 DV (fwd) zu Handen Frau Béhmbitte.

Sehr geehrte Frau Béhm

Nachstehend unsere Stellungnahme zu dem Larmaktionsplan:

Es ist zu begriilen, dass das Thema Larm besondere Aufmerksamkeit
erfahrt. Wichtig sind aber auch konkrete Umsetzungsmafnahmen!

Anzumerken ist, dass der Strallenzug Flurstrale/Diekerstrale nicht
betrachtet wurde, obwohl auch dort die Verkehrsstréme grol3 sind und in
Teilbereichen die StralRe sehr dicht an Bebauung langfiihrt.

Ggfs. sollte dort die Larmsituation punktuell und nicht in Génze
betrachtet werden.

Zu der Aufstellung des Larmaktionsplan Stufe 1 der Stadt Haan machen
wir folgende Anmerkungen: '

Mégliche Malinahmenvorschlage fir die Problembereiche in Haan
Generelle Vorschlage fiir die B228

M 1: Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B228 innerhalb
der Stadtgrenze von Haan auf 30 km/h

In geschlossenen Ortschaften werden mit der Herabsetzung von Tempo 50
km/h auf Tempo 30 Pegelminderungen von 1,5 dB(A) bis 2,5 dB(A)
erreicht. Dieser Effekt kann aber noch verstarkt werden, wenn sich

durch die Verlangsamung des Verkehrs eine Verstetigung des
Verkehrslarms ergibt. Die Strallenverkehrsbehérde kann demnach Tempo 30
far den ganzen Tag oder nur fur die Nachtstunden anordnen, wenn dies
dem ,Schutz der Bevolkerung vor LArm*“ dient. Eine solche MaRnahme ist
oft besonders wirksam, da an HauptverkehrsstralRen meist hohe
Immissionspegel und hohe Einwohnerdichten zusammen treffen. Nicht nur
der Mittelungspegel sinkt durch eine solche MalRnhahme, es lassen sich
dadurch insbesondere auch die besonders lastigen Spitzenpegel durch
Kraftfahrzeuge mit Giberhéhter Geschwindigkeit erheblich reduzieren.

Eine Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit verringert neben dem Larm
auch die Schadstoff- bzw. CO2-Emissionen und die Unfallhaufigkeit.

Die BundesstralRe 228 hat eine regionale Bedeutung. Eine Absenkung der
Héchstgeschwindigkeit wiirde allerdings die Aufnahmefahigkeit der

Strale herabsetzen. Des Weiteren k&me es bei dem Busverkehr zu
Fahrzeitverlangerungen. Diese MalRnahme ist auch als zeitlich

begrenztes Tempolimit denkbar.

M 2: Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B228 auf 30
km/h

in Teilbereichen zwischen:

- Stralle Buschhdéfen und Jagerstralle (Abschnitt B228
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Bahnhofstralle)

- Turnstralle und Nordstralle

Durch eine Reduzierung in den genannten Abschnitten kann die
Larmemission verringert werden. In genannten Abschnitten befinden sich
s0g. Hot Spots. Allerdings wiirde auch diese Teilbeschrénkung zu den
bereits unter M 1 aufgefiihrten Problemen fiihren.

M 3: Verstérkte Uberwachung der Geschwindigkeitsbeschrankungen durch
Geschwindigkeitsmessungen

M 4: Reduzierung des StralRenquerschnittes auf der B228 mit folgenden
Ergénzungen:
- Errichtung bzw. Ergénzung eines Radweges in beiden
Richtungen

(Radangebotsstreifen oder Radweg)
- Mittelstreifen zur Verbesserung der Querung der Stralle
M 5: Nachtfahrverbot fiir den Schwerlastverkehr ab Hochdahler Strale
(von Hilden kommend) und ab Nordstrale (von der A46 kommend).

M 6: Durchfahrisverbot fiir den Schwerlastverkehr auf der B228 fiir den
Schwerlastdurchgangsverkehr ab Hochdahler Strafie (von Hilden kommend)
und ab Nordstral3e (von der A46 kommend).

Bei Nachtfahrt- bzw. Durchfahrverboten fir bestimmte Abschnitte, muss
bedacht werden, dass es zu Verlagerungseffekten kommen kann, bzw. das
dies zu einer Mehrbelastung auf den Umleitungsstrecken fiihrt

(Hochdahler Strale, Flurstrale, Dieker StralRe, FeldstraRe,

Nordstral3e)

M 7: Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (LOA 5 D, Larmarmer
Splittmastixasphalt):

- Etwa 4 dB(A) Larmminderung (bei LKW Reifen nur rund
1dbA)

- Geschwindigkeit min. 50 km/h

LOA 5 D wird bereits in der Landeshauptstadt Disseldorf erfolgreich
innerstadtisch eingesetzt.

M 8: Verstetigung des Verkehrsablaufes durch Anpassung der Griinen
Welle auf der B228 auf die Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30 km/h
(Unterstiitzung zu M 1)

M 9: Verstetigung des Verkehrsablaufes durch Anpassung der Griinen
Welle auf der B228 auf die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h
(Unterstitzung zu M 7). Der Landesbetrieb Strafen NRW riistet zur Zeit
10 Ampelanlagen um (der Umbau soll bis April 2010 abgeschlossen sein),
um eine Optimierung des Verkehrsflusses zu erreichen.

M 10: Umleitung des Durchgangsverkehrs tber die Hochdahler Stralte bzw.
Nordstralle

M 11: Schallschutzfensterprogramm fiir betroffene Wohnungen

M 12: Starkung des OPNV und Steigerung des Radverkehranteils durch
Nutzung vorhandener Potentiale und Ausbau des Angebots. Optimierung
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des Buslinienan‘gebdts (z. B. Anbindung des Gewerbegebiets ,Haan Ost"
und Anbindung von lickenhaften Einzugsbereichen) und Erhéhung des
Radfahreranteils.

Generelle Vorschlage fir die A 46

Die méglichen MaRnahmen fiir die A 46 sind begrenzt. In erster Linie
kommen dafir in Frage:

- Offenporiger Asphalt (OPA, zweifach

offenporig)

- Optimierung der Schallschutzeinrichtungen

- Zeitlich begrenztes Tempolimit

- Schallschutzfenster betroffener Wohnungen

Mit freundlichem GrufRR

fur die Verb&nde BUND, NABU, RBN, AGNU Haan e.V.

sven m.kibler

Fon 02129 958100

mail mailto:smkuebler@t-online.de
Fax 02129 958102

Mobil 0173 44 12 100

homepage: www.skuebler.de
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Antwort das Aktenzeichen an.

Aufstellung des Lirmaktionsplans, Stufe 1 fiir die Stadt Haan
Beteiligungsverfahren

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit E-Mail vom 25.10.2011 Ubersandten Sie mir einen Vorentwurf zum Larmaktionsplan der Stadt
Haan mit der Bitte um Stellungnahme. Da ich aufgrund der kurzen Frist fur die Stellungnahme den
Vorentwurf des Larmaktionsplans derzeit nicht in allen Details beurteilen kann, beschrénke ich
mich auf grundsétzliche Aussagen zu geplanten verkehrsrechtlichen Malnahmen.

Der Larmaktionsplan der Stadt Haan grindet sich auf § 47d Abs. 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG). Das BImSchG stellt keine selbststédndige Rechtsgrundlage
zur Anordnung bestimmter Malnahmen dar sondern verweist auf spezialgesetzliche
Eingriffsgrundlagen wie z. B. auf § 45 Abs. 1 Nr. 3 der StraBenverkehrsordnung (StVO).
Einschlagig sind hier § 45 StVO, der in den Verwaltungsvorschriften (VwV) auf die Larmschutz-
Richtlinien StV Bezug nimmt, sowie der RdErl. des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 vom 07.02.2008 zur Larmaktionsplanung.

Unabhangig davon, ob Sie zunachst auf Basis des BImSchG (Larmaktionsplan) oder unmittelbar
nach § 45 StVO und den dazu ergangenen VwV LarmschutzmaRnahmen planen, sind die

"Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Ldrmschutz-Richtlinien-StV)"

zu beachten, auf deren Kernaussagen ich im Folgenden hinweise.

Larmschutz-Richtlinien StV

1.1 Die zu treffenden stralRenverkehrsrechtlichen MaRRnahmen durfen nicht zu einer Beschrankung der
Widmung durch Untersagung bestimmter Verkehrsarten oder Benutzungszwecken fuhren (sog.
Vorbehalt des StralRenrechts).

1.3 Vor Anordnung stralBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen ist der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zu
beachten und insbesondere das Erfordernis nach § 45 Abs. 9 StVO (Verkehrszeichen und

Dienstgebdude Fax (Zentrale) Homepage Besuchszeit Konten

Diisseldorfer Str. 26 02104_99 4444 www kreis-mettmann.de 8.30 bis 12.00 Uhr Kreissparkasse Diisseldorf
40822 Mettmann E-Mail (Zentrale) und nach Vereinbarung Kto. 0001000504
(Lieferadresse) kme@kreis-mettmann.de BLZ 301502 00

Telefon (Zentrale) Postbank Essen

02104_99_0 Kto. 852 23-438 BLZ 360 100 43
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Blatt 2

Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der besonderen Umsténde
zwingend geboten ist. Abgesehen von ... dirfen insbesondere Beschrdnkungen und Verbote des
flieBenden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen értlichen Verhéltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung der in den
vorstehenden Absétzen genannten Rechtsgliter erheblich ibersteigt ... ) festzustellen. ....

1.4 Strallenverkehrsrechtliche Larmschutzmafnahmen sollen nicht losgelést von baulichen oder
planerischen LarmschutzmaRnahmen der StralRenbaubehérde / Gemeinde angeordnet werden.
Zudem sollen sie kein Ersatz fur technisch mégliche und finanziell tragbare bauliche oder andere
MaRnahmen wie z.B. aktive und / oder passive LarmschutzmaRnahmen, Férderung des OPNV, Bau
larmarmer Fahrbahndecken sein, sondern in ein Konzept zur Larmbekampfung eingebunden werden.

2.1 StraRenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen kommen insbesondere in Betracht, wenn der vom
Strallenverkehr herrihrende Beurteilungspegel am Immissionsort (RLS-90) einen Richtwert von 70
dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungen etc.
Uberschreitet.

2.3 Durch straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen soll der Beurteilungspegel unter den (unter Punkt 2.1.
genannten)  Richtwert  abgesenkt, mindestens jedoch eine  Pegelminderung  um
3 dB(A) bewirkt werden.

3.0 Als stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen kommen u.a. Geschwindigkeitsbeschrankungen und
Verkehrsverbote in Betracht.

3.3 Einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf HauptverkehrsstralBen steht in der Regel deren besondere
Verkehrsfunktion (Bindelung des weitrdumigen und innerortlichen Verkehrs mit gleichzeitiger
Entlastung der Wohngebiete) entgegen.

Verkehrsverbote kommen nur in Betracht, wenn die besondere Verkehrsfunktion der jeweiligen
Strale und die Verkehrsbedurfnisse dies zulassen, fur die ausgeschlossenen Verkehrsarten eine
zumutbare und geeignete Umleitungsstrecke vorhanden ist und eine Verlagerung des
Strallenverkehrslarms in andere schutzwiirdige Gebiete nicht zu befiirchten ist.

3.4 Sollen Verkehrsverbote zeitlich unbeschrankt und dauerhaft (nicht nur vortibergehend) angeordnet
werden, missen sie im Einklang mit der widmungsgemaRen Bestimmung der Strale stehen (siehe
auch 1.1).

Die B 228 gehért zudem im fraglichen Abschnitt als Hauptverkehrsstrale zum Tempo 50 km/h
Vorfahrtsstralennetz / Grundnetz der Stadt Haan. Sie hat bei der Biindelung des weitrdumigen
und innerértlichen Verkehrs mit gleichzeitiger Entlastung der Wohngebiete eine besondere
Verkehrsfunktion, die auch durch den auf der B 228 verlaufenden éffentlichen
Personennahverkehr bestétigt wird. Unter Berticksichtigung der vorgenannten Kernaussagen sehe
ich daher insbesondere die im L&rmaktionsplan der Stadt Haan fur die B 228 vorgesehene
(teilweise) Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h kritisch.

Mit freundlichem GruR
Im Auftrag

Schneeweil}
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