Stadt Haan
Der Burgermeister
Planungsamt

Haan, 12.12.2012

Betreff: Sitzung des Arbeitskreises OPNV (nicht 6ffentlich
Termin: 10.12.2012, 15.00 — 17:10 Uhr

Ort: Ratssaal

Teilnehmer: siehe Anlage 1 (Herr Alparslan bis 16:30 Uhr)

Folgende Inhalte sind festzuhalten:

Vorschlage des Arbeitskreises zur Verbesserung d&PNVs in Haan und ihre Auswir-
kungen aus Sicht der Rheinbahn

Allgemeines

Gemal} Beschluss des Bau-, Verkehrs-, Vergabe- andrgchutzausschusses hatte die Ver-
waltung der Rheinbahn Verbesserungsvorschlage desitékreises OPNV mit der Bitte um
Prufung der Machbarkeit und der Kosten zugesandt. A¥beitskreis stellt nach Beratung
klar, dass es sich bei den vorgelegten Vorschlagdt um ein fertiges Konzept, sondern um
eine erste Diskussionsgrundlage mit der Rheinbaimadle. Die Rheinbahn auf3ert in mehre-
ren Punkten Bedenken gegen die Machbarkeit derclititge, einige MalRnahmen kénnten
jedoch kurzfristig umgesetzt werden (vgl. untenje Dnterarbeitsgruppe des Arbeitskreises
beabsichtigt, ihr Liniennetzkonzept auf dieser @tage weiter zu tUberarbeiten. Die nachste
Sitzung des Arbeitskreises OPNV findet am 28.012204n 16.00 - 17.30 Uhr statt. Der
.verbindliche* Prifauftrag an die Rheinbahn solifestens nach diesem zweiten gemeinsa-
men Besprechungstermin mit der Rheinbahn gestelden.

Vorschlage des Arbeitskreises zur Verbesserun@é$vs in Haan

Zu Beginn der Sitzung erlautert ein Arbeitskreisehmer die Vorschlage des Arbeitskreises
OPNV

Das Liniennetzkonzept bestehe aus mehreren Ubenh@rl Buslinien sowie einem
Ortsbus. Dieser habe die Funktion eines reinerbOstes und diene als Zubringer fur die
uberdrtlichen Buslinien.

Die Linie 742 werde von Mettmann kommend bis zuriinger Hauptbahnhof verlangert.

Sie ubernehme bis auf eine Schleife die FunktiorLaee 792 zwischen Haan und Solin-
gen-Ohligs. Es werde eine Anschlussbeziehung a® @éd S 68 und die S 1 hergestellt.
Das Gymnasium werde Uber die Haltestelle Adlerstaiyyebunden.



Die Linie 786 erhalte in Erkrath Hochdahl oder kéith einen Anschluss an die S8/ S 68.
Dadurch kénne insbesondere Unterhaan besser &-Bahn Dusseldorf-Wuppertal an-

geschlossen werden. Die Linie 786 werde kiunftigHaan Markt tGber die Haltestelle

Krankenhaus und die LandstraRe nach Gruiten getiitttkonne so das Industriegebiet
Haan-Ost erschliel3en.

Die Linie 784 werde ab der Haltestelle Robert-K&thaf3e in Richtung Wuppertal und
umgekehrt Uber die Elberfelder Stral3e gefuhrt wmditsgestrafft.

Der O1 fahre kinftig den Bahnhof, das Gymnasiurs, Kiankenhaus und das Gewerbe-
gebiet Haan-Ost an. Eingesetzt wirden Midi-Bussemit den kleineren und wendigeren
Fahrzeugen tief in die Wohngebiete hineinfahrekénen.

Die Endhaltestelle des SB 50 wird zum Nachbarsberiggt. Der Bereich Zwengenberger
StralRe werde durch den O1 bedient.

Der Arbeitskreisteilnehmer weist im Zusammenhangdar Linie SB 50, die Uber die A 46
fuhrt, auf ein ,Spezialproblem® hin. Durch mehrdwal3nahmen auf den Autobahnen in
NRW gebe es bereits jetzt oder in naher Zukunfteelrbhtes Verkehrsaufkommen und Sto-
rungen auf der A 46. So sei die Rheinbricke aufAdebei Leverkusen so stark beschadigt,
dass sie erneuert werden musse. Bereits jetztreelsnleitung des LKW-Fernverkehrs tber
die Fleher Briicke auf der A 46 bei Dusseldorf efoipeet. Auf der A 3/ A 46 am Autobahn-
kreuz Hilden stehe eine Briickensanierung an. Hk@#uen Arbeiten am Kreuz Dusseldorf-
Sud. Langfristig solle auch die nach einem Branddeh provisorisch ersetzte Briicke auf der
A 57 bei Dormagen neu gebaut werden, was eberdallgdmleitungsverkehr auf der A 46
fuhren werde. Dies werde auch den Busverkehr réeimigen.

Auswirkungen der Vorschlage aus Sicht der Rheinp@lskussion

Die Rheinbahn wird gebeten, die Auswirkungen dersvblage des Arbeitskreises OPNV
darzustellen.

Die Rheinbahn ruft in Erinnerung, dass der Arbediskdas OPNV-Angebot in Haan regel-

mafig grundlegend Uberarbeite. Es werde von Vesb@sgen gesprochen. Der Rheinbahn
stelle sich die Frage, was am jetzigen Angebothtesht sei, dass solch umfangreiche Ande-
rungen vorgeschlagen wirden.

Die Rheinbahn weist darauf hin, dass eine genailifiy von Machbarkeit und Kosten der

Vorschlage ca. 6 Wochen in Anspruch nehmen wiirdmnDdie Anderungsvorschlage, die

auch mit bedeutenden Auswirkungen auf umliegenddtStverbunden seien, mussten dafur
genau in die vorhandenen Programme eingegeben nverde

Die Rheinbahn schatzt die Auswirkungen und die Ndackeit der Vorschlage wie folgt ein:

Linie 742

Die Rheinbahn weist darauf hin, dass die Linie Bd2lglich des Anschlusses an den SPNV
auf den Gruitener Bahnhof (S 8 / S 86) ausgeriggetEs werde nun erwartet, dass auch in
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Solingen Anschlussbeziehungen zum SPNV (S 8 / 8n8bdie S 1) hergestellt wirden. Er-
wartet werde zudem eine VerkniUpfung der Linie 742dem Ortsbus. Dartber hinaus win-
sche auch die Stadt Mettmann auf der Linie 742refeschluss an die Regiobahn in Mett-
mann, sobald auf dieser Linie Anderungen vorgenomwiaden.

Es sei so gut wie unmdglich, mit einer langen uaspatungsanfalligen Linie 742 alle diese
Anschlussbeziehungen gleichzeitig sicher zu stelBarade auf dem Streckenabschnitt, der z.
Z. von der Linie 792 bedient werde und im vorliegem Konzept von der Linie 742 lber-
nommen werden solle, gebe es im Grenzbereich delteSHaan, Hilden und Solingen oft
Staus. Es gebe auch kein System, mit dem sichubeeBan die Griine Welle auf diesem Stre-
ckenabschnitt anschlieRen kénnten.

Da Busfahrer vorgeschriebene Pausenzeiten einhaltessten, wirden sich Verspatungen
nicht automatisch an den Endhaltestellen aufloseh kénnten sich auch auf Folgefahrten
Ubertragen. Gerade wenn Fahrgaste Anschlisse reudfizeitig erreichten, sinke die Akzep-
tanz der Linien.

Die Rheinbahn geht davon aus, dass sich die L2egémal vorliegendem Konzept zu einer
.Negativlinie* entwickeln wurde.

Aus Sicht der Rheinbahn sei es auf der Linie 74éhtig, dass die Anschlisse am Gruitener
Bahnhof funktionierten.

Ein Teilnehmer aulRert die Idee, die gewlnschterclossbeziehungen zum SPNV in Solin-
gen mit Bussen, die von Haan aus starten, herirstd@r fragt diesbeziglich, ob die Rhein-
bahn Gber Potenzialanalysen verflige. Die Rheinigihtnan, dass ihr lediglich Bestandszah-
len vorliegen.

Linie 786

Die Rheinbahn weist darauf hin, dass ihr von dadSErkrath keine Absichtserklarung vor-
liege, die Linie 786 in Millrath oder Hochdahl amimden. Ohne Beschluss brauchte die
Rheinbahn auch nicht in eine detaillierte Betraobtainsteigen.

Fur die Rheinbahn sei der Vorschlag nicht versiéhdVon der bisherigen Endhaltestelle der
Linie 786 ,Schulzentrum® und der ebenfalls bedienktaltestelle ,Hochdahler Markt* wiir-
den beide Bahnhotfe bereits mit den Linien O5 bz&.b@dient. Von Unterhaan aus bestehe
mit dem nun verdichteten Takt auf der SB 50 nialnt @ine gute Anbindung an die Dussel-
dorfer Innenstadt. Auch der Dusseldorfer Hauptbahid®nne mit einem Umstieg an der
Werstener DorfstralRe via U 79 oder weiteren U-Balgé erreicht werden.

Die Rheinbahn kénnte sich eine Fihrung der Lini6 @8rch das Industriegebiet Haan-Ost
vorstellen, sobald die notwendigen Voraussetzuingenfiiir geschaffen worden seien. Derzeit
spreche noch die hohe Stauanfalligkeit der Strgggen diese Mal3Bhahme. So sei die Ver-
kehrssituation auf der LandstralRe zwischen Ostamnuaid Autobahn und um die Polnische
Mutze aul3erst kritisch. Es sei nicht auszuschlieBass sich das Verkehrsproblem durch die
geplante Erweiterung von Ostermann sogar noch aric



Bei Verspatungen gabe es ein Problem, die Ansdidzsshungen zum SPNV in Gruiten, die
bezuglich ihrer Richtung noch zu definieren sindharzustellen. Es sei auch schwierig zu
verhindern, dass sich groRere Verspatungen autefavigen fortsetzten. Bei Verspéatungen in
Dusseldorf sei in der Regel irgendwo in der Néalmeagiderer Bus verfiigbar, mit dem die An-
schlussfahrt planmafiig beginnen konne. In der Ni@neSinterstralde, gebe es dies in der Re-
gel nicht. Ersatzbusse konnten nur von weiter wegeordert werden.

Ein Arbeitskreisteilnehmer weist auf in Planungibaiiche MaRnahmen der Stadt Haan zur
Entscharfung der Verkehrssituation an der Polnisdiatze hin.

Linie 784

Die Linie 784 von Wuppertal-Vohwinkel Bahnhof na8banrath Bahnhof bzw. Urdenbach sei
eine der starksten Linien im Kreis Mettmann. AnasBbeziehungen bestiinden u. a. am zent-
ralen Verknupfungspunkt ,Hilden-Gabelung®.

Die Fahrgastzahlen, die sich kaum verandern unld keine Ausreil3er erkennen lassen, wer-
den von der Rheinbahn so interpretiert, dass dielinsbesondere von Berufstatigen genutzt
wird. In der Vergangenheit habe man bereits eirteal ,,Schlenker* Giber das Gewerbegebiet
aus der Linienfihrung herausgenommen. Damit seidnch Probleme flr Mitarbeiter aus
dem Wuppertaler Raum entstanden.

An die Linie 784 sollte man aufgrund ihrer Bedegtumur sehr vorsichtig herangehen.

Linie O1

Die AK-Mitglieder besprechen, ob die Linie O1 alsridverkehr oder als Verkehr in zwei
Richtungen geplant sei.

Laut Rheinbahn habe ersteres den Nachteil, dasgnbete Fahrziele nur mit Umwegen zu
erreichen seien.

Die Mitglieder des Arbeitskreises verstandigen siagheinen Zwei-Richtungs-Verkehr.

Der Rheinbahn werde der Freiraum eingerdumt, daet-Stind Zielhaltestelle zu definieren.
Laut Rheinbahn misse an einer Haltestelle eine Wghehkeit fur Busfahrer vorgehalten
werden.

Die Rheinbahn weist bezlglich der Absicht, die €i@1 mit Midibussen zu bedienen, darauf
hin, dass sie zwar noch Uber Midibusse verfigehidgcsei jedoch, dass die Busse mit ihren
ca. 25 Sitzplatzen schnell belegt seien. Diesnséiasondere dann der Fall, wenn die Busse
wie im vorliegenden Liniennetzkonzept die Innenstatker weiterfihrende Schulen bedien-
ten. Probleme ergaben sich auch, wenn Fahrgésteathittor oder Kinderwagen zustiegen.
Wenn die Kapazitat der Busse erreicht sei, mussiseBusfahrer an weiteren Fahrgasten vor-
beifahren.

Die Anschaffung der Midibusse sei seinerzeit geddrdiorden. Die Busse seien mittlerweile
bereits abgeschrieben. Wirtschaftlich gesehen gsli@um einen Vorteil eines Midibusses



gegenulber einem Standardbus. Die Betriebskosten st vergleichbar. Die Rheinbahn
beabsichtige derzeit nicht, weitere Midibusse aclzafen.

Linie SB 50

Die Rheinbahn empfiehlt, beziglich der mdglicheriB&&chtigung des Busverkehrs auf der
Linie SB 50 durch Baumalinahmen auf den AutobahnddRW abzuwarten, wann welche

Mafinahmen tatséchlich durchgefuhrt werden solldiorderlichenfalls kbnnen dann geeigne-
te MalRnahmen vorgesehen werden.

Die Rheinbahn weist darauf hin, dass das FahrgastPial auf der Linie SB 50 nicht aus
den Einfamilienhaussiedlungen kame. Sie empfieddhdlb, die Endhaltestelle der Linie SB
50 nicht zum Nachbarsberg, sondern zur Rheinis8teafde zu verlegen, wie es in der Ver-
gangenheit bereits einmal der Fall gewesen sei.

Ein Arbeitskreisteilnehmer weist darauf hin, dass [Eihrung der Linie SB 50 zum Nach-
barsberg im noch gultigen Nahverkehrsplan entha&nEr fordert, auch weiterhin an dieser
Malinahme festzuhalten. Denn von der LandstraR&d@use man gemal Liniennetzkonzept
auch mit der Linie 786 zum Gruitener Bahnhof und dort nach Diisseldorf fahren.

Die Rheinbahn weist darauf hin, dass eine Umsteidiwdung fir die Fahrgéaste nicht erfreu-
lich sei, wenn keine Anschlussgarantie gegebenevekénne.

Sonstiges

Laut einem Arbeitskreisteiinehmer liege dem OPN\WREept auch zugrunde, dass es nicht
mehr einen zentralen Verknipfungspunkt wie heutdesirHaltestelle ,Haan Markt“ gebe.
Denn heute fuhren hier viele Busse zur gleichenldsj was im tbrigen Bedienungszeitraum
z. T. zu grof3en Lucken flhrte.

Die Rheinbahn weist darauf hin, dass seinerzeitusstvein zentraler Umsteigepunkt in der
Haaner Innenstadt gewahlt worden sei. Fahrgastet&brhier notfalls Wartezeiten mit Ein-
kaufen / im Café tberbricken.

Der Vorschlag, die Haltestelle ,Bottingerstral3e’,Bahnhof Bahnsteig 3" bzw.

»4“ umzubenennen, sei nicht sinnvoll. Eine HaltdstgBahnhof* suggeriere, dass sich der

Bahnhof auch im Nahbereich befinde. Die Halteste#iejedoch rd. 300 m vom Bahnsteigzu-

gang am ehemaligen Empfangsgebaude entfernt. Dtedtdle sei auch noch nicht von der

Kreuzung Bahnhofstral3e / B 228 sichtbar. Nichtkontslige Fahrgaste wirden die Haltestelle
ggf. gar nicht finden. Selbst bei Beschilderungrkén sich die Fahrgaste auch kein ,eigenes
Bild“ von der Entfernung machen, was sich in Beau§ die Entscheidung, den Weg zu Ful}
zurtickzulegen wahrscheinlich auch eher nachteigyvarke.

Es wird die Frage gestellt, fir welche Fahrgasta zuom Haaner Bahnhof Giberhaupt ein Zu-
/| Ausstieg auf der Bottinger Stral3e interessamt kénnte. Der einzige Bus an dieser Halte-
stelle, der nicht auch direkt die Haltestelle ,Babfi auf der B 228 bediene, sei der SB 50.

Im Nahbereich des Bahnhofs sei davon auszugehss,di@ Wege oft gar nicht mit Bussen

zurtckgelegt wirden. Der fuRlaufige Einzugsbereides Bahnhofs betrage bis zu 1 km.



Die Rheinbahn wird prifen, ob die elektronische rpmauskunft dahingehend optimiert
werden kann, dass die Umsteigebeziehung Uber diedttle ,Bottinger StralRe” zum Haaner
Bahnhof beriicksichtigt wird.

In Bezug auf die Anregung, die Haltestelle Nr. 1898auerbruchstral3e) zu streichen, fragt
die Rheinbahn, ob diese Haltestelle nicht aufgrdesl nahegelegenen Discounters existiere.
Die Rheinbahn wirde einer Streichung zustimmen. Atlreitskreisteilnehmer weist darauf
hin, dass auch andere Bushaltestelle auf dem ggtafgege der Linie 784 dicht beieinander
lagen, wie die Haltestellen ,Thienhaus®, ,Rheinis@tral3e” und ,Westfalenstralie*.

Ein Arbeitskreisteilnehmer bittet die Rheinbahngauhd der von ihr geauf3erten Bedenken
zum Liniennetzkonzept um Alternativvorschlage.

Die Rheinbahn erklart, dass sie im WesentlichendasfBestandsnetz und die in der Sitzung
angesprochenen Mal3nahmen verweisen wirde. Die Ausygeund Verdichtung der Bedie-
nung auf Linie 742bezieht sich nicht auf die Verlangerung nach $@m sondern auf die
derzeitige Streckenfuhrungind die Verlegung der Endhaltestelle des SB 50Landstralie
konnten bei entsprechendem Auftrag sogar kurziristhgesetzt werden. Aus betriebsbeding-
ten Grunden sollte eine Taktverdichtung nicht riur dinzelne Stunden erfolgen, da Busse
hierfur extra anfahren missten.

Bezlglich der Planung des Liniennetzes empfieldtRiheinbahn dem Arbeitskreis, von ei-
nem Anderungswunsch auszugehen - z. B. der Er8cimige des Industriegebietes Haan-Ost
mit der Linie 786 - und dann die weiteren Anderumgssche hierauf abzustimmen.
OPNV-Anbindung des Gewerbegebietes "Technologieparkaan, NRW*

Die Rheinbahn sieht es fur grundsatzlich machbaem® neue Haltestelle zwischen Gruiten
und Haan zu bedienen, um die Firma Retsch besgabimuen. Es sei ein Ortstermin u. a. mit
dem StralRenbaulasttrager auszumachen.

Anlagen

1. Teilnehmerliste
2. Fahrgastzahlen der Rheinbahn auf ausgewahltenniBarsli

gez. Bohm
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