Stadt Haan
Der Biirgermeister

Planungsamt
Haan, 04.03.2013
Betreff: Sitzung des Arbeitskreises OPNV (nicht &ffentlich)
Termin: 28.01.2013, 16.00 — 17:45 Uhr
Ort: Planungsamt
Teilnehmer: sieche Anlage 1

Folgende Inhalte sind festzuhalten (Anmerkungen sind kursiv gedruckt):

Vorstellung der gesinderten Vorschliige zur Verbesserung des OPNV in Haan
(Arbeitsgruppe Diirr, Hinz, Schniewind, Dr. Reisewitz)

In der letzten Sitzung des Arbeitskreises OPNV hatte die Rheinbahn Stellung zu den ,,Vor-
schligen zur Verbesserung des OPNV in Haan“ der Arbeitsgruppe Diirr, Hinz, Abel
Schniewind, Dr. Reisewitz (Stand: August 2012) genommen. Diese beinhalteten neben Vor-
schligen zum OPNV-Liniennetz auch allgemeine Vorschlige. Die Arbeitsgruppe hat versucht,
die Stellungnahme der Rheinbahn, soweit es ihr sinnvoll erschien, umzusetzen. Hierbei wur-
den Anderungen beziiglich der Vorschliige zum OPNV-Liniennetz vorgenommen, die nun wie
folgt aussehen:

Aufgrund der Bedenken, die Linie 742 von Mettmann kommend bis Solingen Hbf zu
fithren, soll die Linie nunmehr in Haan Markt bzw. Windhovel enden.' >

Die Linie 784 wird ab der Haltestelle ,,Robert-Koch-Strale” Richtung Wuppertal und
umgekehrt {iber die Elberfelder StraBBe gefiihrt und somit gestrafft.

Die Linie 786 erhalt in Erkrath Hochdahl oder Millrath einen Anschluss an die S 8 / S
68. Hierdurch werden insbesondere Unterhaan-Nord und -West besser an die S-Bahn
Diisseldorf-Wuppertal angeschlossen. Die 786 wird auBerdem zukiinftig ab Haan
Markt tiber die Haltestelle ,,Krankenhaus™ und die Landstrale nach Gruiten gefiihrt.
Sie kann somit das Industriegebiet Haan-Ost erschlieen. Die Bedenken, dass die 786
an der Kreuzung Landstrale / A 46 oft im Stau stecken wird und Verspétungen produ-
ziert, konnen von der Arbeitsgruppe nachvollzogen werden. Es bleibe abzuwarten, wie
sich der Ausbau der polnischen Miitze auswirke.

" Die Anschlussbeziehungen an die S 8/S 68 und die S 1 in Solingen werden mit der eigenstandigen Linie 792 hergestellt, die
ab Haan Markt bzw. Robert-Koch-StraRe startet (siehe unten).

Die gegeniiber der heutigen Fithrung der Linie 742 entfallenden Haltestellen werden z. T. mit der neu gefiihrten Ortsbuslinie
01 bedient (siehe unten). Die Haltestelle ,HorststralBe” wiirde nicht mehr bedient.



- Die Linie 792 wird von Haan Markt bzw. Robert-Koch-Strae iiber die Ohligser Stra-
Be und Hiilsberger Busch direkt nach Solingen Hbf gefiihrt, ohne den ,,Schlenker
Dieker Strafe.

- Die Linie O1 erhilt zukiinftig die Funktion eines reinen Ortsbusses. Die vorgesehene
Streckenfithrung des O1, die fast alle Wohngebiete des Stadtteils Haan mit dem Bahn-
hof, dem Gymnasium, dem Markt und dem Industriegebiet verbindet, solle trotz der
Hinweise der Rheinbahn nicht angetastet werden. Endhaltestellen konnten an der
LandstraBe, Nihe KFC und am Hiilsberger Busch sein. Uber die "gegenldufige" Stre-
ckenfithrung miisse noch intensiver nachgedacht werden. Denkbar wére eine Benen-
nung der jeweiligen Richtung in ,,01 Nord®“, bzw. ,,01 Stid“.

- Die Endhaltestelle des SB50 wird zum Nachbarsberg verlegt. Der Bereich
Zwengenberger Stralle wird durch den neu gefiihrten O1 bedient.

Die Verwaltung hat die geiinderten Vorschlige zum OPNV-Liniennetz in Anlage 2 grafisch
dargestellt.

Besprechung der Vorschlige zur Verbesserung des OPNV in Haan

786

Die Rheinbahn weist beziiglich der vorgeschlagenen Direktanbindung an den SPNV in Er-
krath noch einmal darauf hin, dass es von der bisherigen Endhaltestelle der Linie 786 ,,Schul-
zentrum® bzw. der ebenfalls bedienten Haltestelle ,,Hochdahler Markt* bereits mehre Linien
gibt, die die Haltepunkte ,,Erkrath Hochdahl S* bzw. ,,Millrath S* bedienen (Linien O5, O6,
741). Durch die Ausrichtung auf den SPNV kémen die Buslinien z. T. auch zur selben Zeit an
den Haltepunkten an.

Die Rheinbahn weist darauf hin, dass in den politischen Gremien der Stadt Erkrath die Ein-
richtung von weiteren Tempo 30-Regelungen diskutiert werde. Von dem Verkehrskonzept
seien auch mogliche Linienwege zur Weiterfiihrung der Linie 786 bis zu den Bahnhéfen Er-
krath Hochdahl oder Millrath betroffen (z. B. die Linienwege der Ortsbuslinien O5 und O6).
Durch die geplante Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kime es zu Fahrt-
zeitverldngerungen, ggf. wiirden Anschlussbeziehungen zum SPNV gefihrdet.

Ein Arbeitskreisteilnehmer findet, dass ein Anschluss an die S 8 / S 68 in Erkrath Hochdahl
oder Millrath mit der Linie 786 auch mégliche Anschlussverluste der Erkrather Ortbuslinien
an den SPNV ausgleichen kénnte. Insofern sei der Vorschlag ggf. auch eine attraktive Losung
fiir die Stadt Erkrath.

Ein Arbeitskreisteilnehmer weist darauf hin, dass im Planungsamt beziiglich der Verldngerung
der 786 in Erkrath an die S8 nach Diisseldorf/Wuppertal entsprechende Bekundungen der
Stadt Erkrath vorliegen miissten. '

Die politische Diskussion in Erkrath ging bisher dahin, dass sich die Stadt Haan an den noch
zu ermittelnden Kosten fiir die Direktanbindung an den SPNV beteiligen und auch wieder eine
Zusatzanbindung der Buslinie 786 zum Haaner Krankenhaus herstellen solle.



Die Erkrather Verwaltung wurde beaufiragt, in Zusammenarbeit mit der Rheinbahn AG zu
priifen, welche Auswirkungen eine Direktfiihrung der Linie 786 zum Haltepunkt Hochdahl S
hat, ob neue Fahrgastpotentiale erschlossen werden kinnen und welche finanziellen Auswir-
kungen zu erwarten sind.

Das Thema konne erneut zur Beratung eingebracht werden, wenn die Stadt Haan eine Ansicht
dariiber mitgeteilt habe, ob eine Anbindung der Linie 786 an das Haaner Krankenhaus mog-
lich sei.

In Anlage 3 ist ein diesbeziigliches Schreiben der Stadt Erkrath beigefiigt.

Ein Arbeitskreisteilnehmer sieht fiir Haan deutlich hohere Prioritdten als eine Direktanbin-
dung des 786 an die S 8 und S 68 in Erkrath.

Die Verwaltung weist beziiglich der vorgeschlagenen ErschlieBung des Industriegebiets Haan
Ost darauf hin, dass sie davon ausgeht, dass die Stauproblematik nicht alleine mit dem Umbau
der Polnischen Miitze gel6st werden kann. Auch auf der Landstralle seien MaBinahmen erfor-
derlich.

Der Arbeitskreis erkennt, dass es beziiglich der vorgeschlagenen Linienfiihrung fiir den 786
noch Vorarbeiten bedarf, damit diese umgesetzt werden kann. In welchem Zeithorizont die
erforderlichen Rahmenbedingungen geschaffen werden kénnen, ist zurzeit noch nicht abzuse-
hen. Einige der vorgeschlagenen Mafinahmen z. B. die Straffung der Linie 784 machen erst in
Kombination mit der vorgeschlagenen Linienfiithrung fiir den 786 Sinn.

Parallel zur Erarbeitung eines gesamthaften Liniennetzkonzepts, das frithestens mittelfristig
umgesetzt werden konnte, werden auch einzelne Mafinahmen erarbeitet, die kurzfristig umge-
setzt werden konnten.

SB50

Einfach umzusetzen sei der Tausch der Endhaltestellen der SB50 und der 786. Die Rheinbahn
erhdlt hierzu den Priifauftrag, die Machbarkeit und die Kosten zu ermitteln.

Die Rheinbahn schlédgt zudem als Sofortmafnahme vor, die ErschlieBungsdefizite im Indust-
riegebiet Haan Ost mit der Linie SB50 zu l6sen, die iiber die KampstraBe und Kampheider
-StraBBe und danach in einer Schleife iiber die Rheinische und Bergische Straf3e fihrt. Auf diese
Weise komme man sehr weit in den Ostlichen Teil des Gewerbegebiets hinein und kénne die
Stauproblematik auf dem &stlichen Teil der Landstrale z. T. umgehen.

Der Vorteil einer Bedienung mit dem SB50 liege auch darin, dass die Busse bereits im 20-
Minuten-Takt fahren.

Ein Arbeitskreisteilnehmer stellt klar, dass er diese Mdglichkeit nur als Zwischenldsung sehe,
bis die Voraussetzungen zur Fithrung der Linie 786 {iber die Landstraf3e gegeben seien.

Die Rheinbahn empfiehlt, das Industriegebiet Haan Ost zunéchst nur montags bis freitags zu
bedienen, um zu sehen, ob das Angebot iiberhaupt genutzt wird. An den Samstagen wiirde der
SB50 dann bis zur Kampstrafle fahren.



Die Rheinbahn kann sich vorstellen, die erforderlichen Toilettenmdglichkeiten fiir das Fahr-
personal an der LandstraBe in Kooperation mit Privaten zu realisieren.

Die Rheinbahn erhélt folgende Priifauftréage:

Machbarkeit und Kosten einer Bedienung des Industriegebiets Haan Ost mit der Linie SB50
wie oben dargestellt in folgenden Varianten:

montags bis freitags zur HVZ im 20 Minuten-Takt,
montags bis freitags ganztégig alle Fahrten des SB50 verlédngern

792

Ein Arbeitskreisteilnehmer betont noch einmal, dass er es wichtig findet, Haan-Siid an die S1
anzubinden.

Ein anderer Arbeitskreisteilnehmer weist darauf hin, dass seine Position zu dem Vorschlag
von den finanziellen Auswirkungen abhinge. Wenn es notwendig sein sollte, hierfiir Mittel in
der Hohe von 50.000 Euro / Jahr bereitzustellen, wire ihm dies zu viel.

Die Rheinbahn weist darauf hin, dass zur kostengiinstigen Losung auch parallel zur Linie 792
verlaufende Linien in Teilabschnitten zurlickgenommen werden konnten.

Diesbeziiglich werden zwei Ideen-Varianten besprochen:
Variante 1:

- Die Linie 792 wird iiber die Wilhelmstrale, Thienhauser Stralle, Diirerstrae, Sie-
mensstralle und tiber den Hiilsberger Busch nach Solingen Hauptbahnhof gefiihrt.

- Die Linie Ol endet am Haaner Bahnhof (dies ergibt eine Einsparung auf dem Stre-
ckenabschnitt bis zum Hiilsberger Busch)

- Die Linie 742 endet an der Haltestelle ,,Haan Markt™ (dies ergibt eine Einsparung auf
dem Streckenabschnitt bis zur Carl-Barth-Stral3e)

Bei dieser Variante wiirde jedoch der ganze noérdliche Teil der Ohligser Strale nicht mehr von
den Bussen der Linie 792 bedient. Die Haltestellen ,,Steinfelder Strafle” und ,,BiissigstraB3e®
wiirden dann nur noch von der Discolinie 5 bedient - wie jetzt schon die Haltestelle
»Sombers“. Auch Bereiche nordlich der Diisseldorfer Strale (u. a. Teile des Wohngebiets
Moorbirkenweg) wéren hiervon betroffen, da sie ebenfalls im 300 m-Einzugsbereich dieser
Bushaltestellen liegen. ‘

Bei der Variante wiirde auch die Haltestelle ,,Carl-Barth-StraBe” nicht mehr bedient. Seitens
des Arbeitskreises wird jedoch auch vermutet, dass die Einwohner im Einzugsbereich dieser

Haltestelle ohnehin eher den MIV als den OPNV nutzen.

Variante 2:



Alternativ wére es auch moglich, die Haltestelle ,,Carl-Barth-Strale” in die Linie 792 aufzu-
nehmen - entsprechend der jetzigen Schleife auf der Linie 742. Dies wiirde sich jedoch un-
glinstig auf die Fahrtzeit auswirken.

Die Rheinbahn wird zum einen mitteilen, wie viele Fahrgéste an den Haltestellen ,,Carl-Barth-
Strale®, ,,Steinfelder Strafle” und ,,BiissigstraBe™ ein- und aussteigen.

Sie erhilt zudem den Priifauftrag, die Machbarkeit und Kosten fiir diese beiden Varianten zu
priifen. Hierbei ist der bisherige Bedienungszeitraum (bis ca. 22.00 Uhr) zugrunde zu legen.

Bedienungstakte- und zeitrdume

Die Verwaltung verteilt ein Schreiben eines Biirgers, der die Bitte dulert, auf der Linie 786 ab
13.30 Uhr einen 20-Minuten-Takt einzufithren, um die Anschlusssituation am Nachmittag fiir
Schiiler, die mit der 692 von Solingen kommen, zu verbessern.

Ein Arbeitskreisteilnehmer findet, dass dieses Schreiben auch den von der Arbeitsgruppe ge-
nerell formulierten Bedarf zur Taktverdichtung auf den Buslinien unterstreicht. Laut Arbeits-
gruppe sollen bei allen Linien die Taktzeiten in den Hauptverkehrszeiten 20 Minuten und in
den Nebenzeiten mindestens 30 Minuten betragen.

Die Rheinbahn hat eine grobe Kostenschitzung fiir die Verlédngerung der Bedienungszeit auf
der Linie 742 durchgefiihrt. Um die Bedienung um ca. 3 Stunden bis rd. 23.00 Uhr im Stun-
dentakt zu verlangern, entstiinden wahrscheinlich Kosten in der Hohe von rd. 25.000 Euro /
Jahr fiir die Stadt Haan. Fiir die Stadt Mettmann wiirden Kosten in der Hohe von rd. 12.000
Euro / Jahr entstehen. Aus Sicht der Rheinbahn kénnte die Bedienung auch im Zwei-Stunden-
Takt ausgeweitet werden.

OPNV-Anbindung des Gewerbegebietes ""Technologiepark Haan, NRW*

Die Verwaltung weist darauf hin, dass sich die Rahmenbedingungen seit den Beschwerden der
Firma Retsch bzw. dem sich hierauf beziehenden SPD-Antrag geéndert haben. So werde im
Technologiepark Haan / NRW in der Griinfléche entlang der Millrather Strafle ein kombinier-
ter Full- und Radweg gebaut. Dieser erhielte einen direkten Anschluss an die Bushaltestelle
,Lindenweg“. Uber den FuB-/ Radweg kénne man bald auch in Richtung Westen die Nieder-
bergische Allee und die Retsch-Allee erreichen. Damit bestiinde eine Alternative zu der von
der Firma Retsch beméngelten bisherigen Wegeverbindung, die iiber einen Fuweg im Osten
des Technologieparks fiihrt. Der Weg ist rd. 500 m lang. Im Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans fiir den Kreis Mettmann gelten Gewerbegebiete, die im 500 m Einzugsbe-
reich einer Bushaltestelle liegen, als OPNV bedient.

Die Verwaltung spricht eine weitere Alternative zur Verbesserung der Erschieungssituation
fir die Firma Retsch an. Seitens des Amtes fiir Wirtschaftsforderung und Liegenschaften sei
eine private Losung mit der Firma Kronenberg vorgeschlagen worden.

Der Arbeitskreis stellt fest, dass wenn zur Verbesserung der ErschieBungssituation der Firma
Retsch eine zusitzliche Bushaltestelle eingerichtet werden soll, nur ein sinnvoller Standort zur
niheren Betrachtung in Frage kommt. Dieser liegt im Bereich des Knotenpunkts Millrather
Strafe (L357) und Ellscheider Strafie (K 20).



Die Verwaltung weist darauf hin, dass man mit einer zusitzlichen Haltestelle zwischen den
Haltestellen ,,Lindenweg* und ,,Ellscheid* ausschlieBlich die OPNV-Anbindung des Gewer-
begebietes "Technologiepark Haan, NRW* verbessern wiirde. Von der Wohnbebauung nérd-
lich der Millrather Strafle wire weiterhin die Haltestelle ,,Lindenweg* niher zu erreichen.

Die Verwaltung weist auch darauf hin, dass o. g. Knotenpunkt mit der Engstelle im Bereich
der Eisenbahnbriicke, die je nach Fahrzeug-Begegnung nur Verkehr in eine Richtung zulésst,
bereits jetzt nicht ganz einfach zu iiberschauen ist. '

Sie geht auch davon aus, dass hier auf der nordlichen Seite der Millrather Strafle die erforder-
lichen Breiten zur Einrichtung einer Busbucht und des Haltestellenbereichs selbst fiir eine
Minimalausfithrung nicht vorhanden sind.

Die Fldchen von Kreis und Land zwischen den Leitplanken und den Bischungsfldchen der
Deutschen Bahn sind — ausgenommen eines Teilstiicks im Bereich der Rechtsabbiegerspur
nach Erkrath — einschliefilich Fuffweg maximal rd. 4 m tief. Die erforderlichen Tiefen fiir die
Einrichtung einer Bushaltestelle sind somit hier nicht vorhanden.

Weitere Vorgehensweise

Der Kreis Mettmann wird im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans im Februar
verschiedene Regionalkonferenzen mit den Fachvertretern der kreisangehorigen Stidte und
der im Bedienungsraum tétigen Verkehrsunternehmen durchfiihren. Die Stadt Haan ist zu-
sammen mit Vertretern der Stidte Erkrath und Hilden, der Rheinbahn, der Stadtwerke Solin-
gen und des BVR zur Regionalkonferenz Siid am 18.02.2013 eingeladen worden. In der Ver-
anstaltung wollen der Kreises Mettmann bzw. die beauftrage Planungskooperation die zwi-
schenzeitlich erarbeiteten Analyse- und Bewertungsergebnisse vorstellen. Es sollen auch erste
Malnahmenideen vorgestellt und inhaltlich diskutiert werden. Die Verwaltung wird den Ar-
beitskreis tiber die Ergebnisse des Besprechungstermins unterrichten.

gez. B6hm

Anlagen

1)  Anwesenheitsliste
2)  geiinderte Vorschlige der Arbeitsgruppe zum OPNV-Liniennetz
3)  Schreiben der Stadt Erkrath zur Anbindung der 786 an die S-Bahn in Erkrath



Stadt Haan

Der Blrgermeister
PIanungsamt
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Sitzung des Arbeitskreises OPNV am 28.01.2013, 16.00 Uhr im Planungsamt
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DAS TOR ZUM NEANDERTAL U erkm1h

— — —— _._._._.._/__._. DER BURGERMEISTER =———
Stadt Erkrath __Postfach 1154 40671 ERKRATH' TIEFBAUAMT
An | StraBenverkehrsbehdrde
Stadtverwaltung Haan ’ Schimmelbuschstr. 11-13
Z. Hd. Hermn Beigeordneten M. Buckesfeld kunft erteilt :
Postfach 16 65 / ;;Jnfm‘;r erieiit P Siebert
42760 Haan Telefon 0211/2407-6614
/ (g a\ Telefax 0211/2407-3302
/ Email elmar.siebert@erkrath.de
OPNV-Verbindungen:
S-Bahn-Haltepunkt Hochdahl S8,511
Buslinien 05, 741
Mein Zeichen Datum
66-81-01/09/sie 10.11.2009

Offentlicher Personennahverkehr
hier: Linie 786 -Direktverbindung von Haan zu einer Erkrather S-Bahnstation-
Bezug: Ihr Schreiben vom 24.09.2009

Sehr geehrter Herr Buckesfeld,

lhr Schreiben, beziglich der gewlnschten Direktverbindung der Linie 786 zu einer Erk-
rather S-Bahnstation, wurde dem fur Angelegenheiten des OPNV zustindigen Aus-
schuss fur Planung, Umwelt und Verkehr in seiner Sitzung vom 03.11.2009 zur Kenntnis
gebracht.

Der Ausschuss hat sich nach eingehender Diskussion dafur ausgesprochen, dass Sie
Ihrerseits prifen mégen, ob im Gegenzug eine Anbindung der Linie 786 an das Haaner
Krankenhaus méglich ist.

Diese Verbindung wirde fur Patienten aus Erkrath und deren Angehdrige eine erhebli-
che Verbesserung darstellen.

Sobald Sie uns lhre Ansicht bezlglich der Anbindung an das Krankenhaus Ubermittelt
haben, werden wir die Angelegenheit erneut dem Ausschuss zur Beratung vorlegen.

Mit freundlichen GriaRRen
In Vertretung

S . T

Schmidt

Beigeordneter
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