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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Der bestehende SB-Markt ist uber eine vorfahrtrechtlich ‘untergeordnete Zufahrt an den Knotenpunkt
' LandstraRe / FlemingstraRe angebunden. Die Anbindung erfolgt gegentber der ebenfalls vorfahrtrechtlich

~untergeordneten Zufahrt FlemingstraBe. Etwa 60 m westlich des Knotenpunktes befindet sich der
-signalgeregelte Knotenpunkt der Landstralle mit der Elberfelder StraRe (B 228). Etwa 50 m &stlich des
Knotenpunktes befindet sich eine FuRgéngerschutzanlage iber die LandstraRe.

Die folgende Abbilrdung zeigt die Lage des Vorhabens im Sta'dtgebiet—: '

- Abbildung 1: Untersuchungsgebiet (Quelle: Open street map)

Der bestehende Markt soll abgerissen und durch einen Neubau ersetzt werden. Verbunden mit dem
Neubau ist auch eine VergréBerung der Verkaufsflache von heute 780 gm auf kinftig 1.200 gm. Im
Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen der Planung zu untersuchen
und zu bewerten. R '
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2. Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitédt von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) ermittelt werden.

Vorfahrtgeregelte Einmiindung / Kreuzung

Die Kapazitdt und die Qualitit des Verkehrsablaufs an einer vorfahrtgeregelten Einmindung oder
Kreuzung wird gemé&R dem Kapitel 7 des HBS [1] mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Der Knotenpunkt Elberfelder Stralle (B 228) / LandstraRe wird mit einer Lichtsignalanlage betrieben. Es
wird ein voll verkehrsabhangiges Signalprogramm mit variabler Umlaufzeit und variablen Griinzeiten
geschaltet. Fur die Berechnung der Qualitdt des Verkehrsablaufs verkehrsabhangig gesteuerter
Knotenpunkt liegt kein einschlagiges Verfahren vor. Ersatzweise wird das in den signaltechnischen
Unterlagen enthaltene Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 80 Sekunden zugrunde gelegt. In
Abhangigkeit von dem Belastungsfall werden zur Optimierung der Wartezeiten Veranderungen der
Grinzeit vorgenommen. Die Berechnung der Kapazitat und der Verkehrsqualitat erfolgt fiir das jeweils
optimierte Signalprogramm nach dem im HBS [1] dokumentierten Berechnungsverfahren. Es kann davon
ausgegangen, dass die errechneten Qualitdtsparameter im Stundenmittel in etwa den tatsachlichen
Werten vor Ort entsprechen. '

Qualitit des Verkehrsablaufs

Fir den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitét des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten eines
Knotenpunktes anhand der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet (vgl.
Tabelle 1).

Dabei ist an signalgesteuerten Knotenpunkten der Fahrstreifen mit der groRten mittleren Wartezeit
maBgebend fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes, an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der
Strom mit der gréRten mittleren Wartezeit.

Qualitdtsstufe Mittlere Wartezeit

(Qsv) [s/Fz]
Vorfahrtgeregelter Kotenpunkt Knotenpunkt mit
: Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
c <30 <50
D <45 <70
E > 45 <100
F Sattigungsgrad > 1 >100

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitétsstufen gemal HBS [2]




Verkehrsuntersuchung BV 443 Haan, Landstrale 1

Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlun-
gen gem&R HBS [1]. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Qualitat des

Stufe Vorfahrtgeregelte Knotenpunkt
Einmiindung / Kreuzung mit Lichtsignalanlage Verkehrsablaufs
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
A ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die | ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die sehr gut
Wartezeiten sind sehr gering. Wartezeiten sind sehr kurz.
Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen | Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden
B Kraftfahrzeuge werden vom bevorrechtigten | Verkehrsteilnehmer kénnen in der nach gut

Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

folgenden Freigabezeit weiterfahren oder
—gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen
missen auf eine merkbare Anzahl wvon
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung
noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintréchtigung darstellt.

Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit
ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren
oder —gehen. Die Wartezeiten sind sptrbar.
Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur
geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der Fahrzeugfilhrer muss
Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich
voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Im  Kraftfahrzeugverkehr st standiger
Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fiir alle
Verkehrsteilnehmer sind betrédchtlich. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher
Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeug-
verkehr stellt sich allméhlich wachsender

E dab_ei ) s_tark streuende  Werte  an. | Stau é.irll.. Dife Wart(.azeiten sind sehr lang. Die mangelhaft
Geringfiigige Verschlechterungen der | Kapazitat wird erreicht.
EinflussgréBen  koénnen zum Verkehrs-
zusammenbruch filhren. Die Kapazitat wird
erreicht.
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem | Die Nachfrage ist groBer als die Kapazitit.
Verkehrsstrom  dem  Knotenpunkt  je | Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer
Zeiteinheit zuflieBen, ist GOber ein ldngeres | Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau
Zeitintervall gréRer als die Kapazitdt fir | wéchst stetig. Die Wartezeiten sind extrem
F diesen Strom. Es bilden sich lange, sténdig | lang. Die Anlage ist iberlastet. ungenijgend

wachsende Schlangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation Iést sich erst
nach deutlichen Abnahme der
Verkehrsstérken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

einer

Tabelle 2:

Beschreibung der Qualitatsstufen gemak HBS [1]
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3.  Bestandsanalyse

3.4 StraBennetz

Das Untersuchungsgebiet umfasst die folgendén Knotenpunkte:
e KP Landstrale / FIerhingstraBe / Anbindung SB-Markt und
o KP Elberfelder Strale (B 228) / Landstrale

Bei der LandstralRe handelt es sich im relevanten Abschnitt um eine anbaufreie Hauptverkehrsstrae in
der Baulast der Stadt Haan. Die Einfahrt von der Elberfelder Strale ist mittels Zeichen 253 StVO fir
Fahrzeuge Uber 3,5t verboten. Anlieger sind mittels Zusatzzeichen 1020-30 ,Anlieger frei* ausgenom-
men. Die Elberfelder Strale (B 228) befindet sich in der Baulast des Bundes und ist im Bereich des
Knotenpunktes auf der Westseite angebaut. Bei der FlemingstraRe handelt es sich um eine Erschlie-
Rungsstrale in der Baulast der Stadt Haan. Die Einfahrt von der LandstralRe ist mit Zeichen 250 StVO fur
alle Fahrzeuge untersagt. Anwohner sind mit Zusatzzeichen 1020-30 ,Anlieger frei* ausgenommen.

Der Knotenpunkt LandstraBe / FlemingstraBe wird Vorfahrt geregelt mit Unterordnung der
Flemingstrale gegeniber der LandstralBe betrieben. Gegeniiber der FlemingstraRe mindet die
Anbindung des SB-Marktes als Grundstiicksanbindung ebenfalls vorfahrtrechtlich untergeordnet in die
Landstrae ein. In der westlichen Zufahrt der Landstrafie ist ein Linksabbiegefahrstreifen vorhanden. In
der dstlichen Zufahrt der LandstraRe ist zwar kein Linksabbiegefahrstreifen markiert, doch ist die Zufahrt
bereits auf Uber 6 m aufgeweitet, so dass an in die FlemingstraBe abbiegenden Fahrzeugen vorbei
gefahren werden kann.

Im Knotenpunkfbereich sind in beiden Fahrtrichtungen der Landstrale Bushaltsstellen als Fahrbahnrand-
haltestellen angelegt. Diese werden pro Stunde und Richtung bis zu 6 mal pro Stunde angefahren.

GemaR RASt 06 [2] sind an vorfahrtrechtlich untergeordneten Zufahrten Sichtfelder fur die Anfahrsicht
frei zu halten. Bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h sind Sichtdreiecke mit einer
Schenkell&nge von 70 m frei zu halten. Dies ist in der Zufahrt des SB-Marktes heute nicht gegeben. Die
folgende Abbildung verdeutlicht die heutige Sicht nach links. Aufgrund des die Sicht beeintréchtigenden
Zauns betragt das Sichtfeld heute lediglich etwa 50 m.
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Abbildung 2: Knotenpunkt Landstrale / Flemingstrale / SB-Markt — Sicht bei der Ausfahrt vom SB-Markt

Der Knotenpunkt Elberfelder StraRe (B 228) / LandstraBe wird mit einer Lichtsignalanlage betrieben
und hat den folgenden Ausbaustand:

e Zufahrt Elberfelder Strale (B 228) Nord: Geradeausfahrstreifen
Linksabbiegefahrstreifen (Lange etwa 60 m zzgl.
Verziehung)

o Zufahrt Elberfelder Stral3e (B 228) Sud: kombinierter Geradeaus- und Rechtsabbiege-
fahrstreifen

e Zufahrt LandstralRe: Linksabbiegefahrstreifen

Rechtsabbiegefahrstreifen

Die Lichtsignalanlage wird mit einer vollverkehrsabhéngigen Signalsteuerung mit variabler Umlaufzeit und
variablen Griinzeiten gesteuert. Es liegt die folgende Fiinfphasenstruktur zugrunde:

e Phase 1: Verkehr im Zuge der Elberfelder StralRe ( B 228) mit parallelen FulRgéngern Uber
die LandstralRe

e Phase 2 | Verkehr im Zuge der Elberfelder Stralle ( B 228) ohne FuRgéanger

e Phase 3: - Verkehr im Zuge der Elberfelder Strake (B 228) Nord

e Phase 4: Verkehr im Zuge der LandstralRe mit parallelen Fulgangern tber die B 228

N
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¢ Phase 5: Verkehr im Zuge der Landstralle ohne FulRganger

Uber alle Knotenpunktarme sind signalisierte FuRgéngerfurten angelegt. Die FuRganger werden bedingt
vertraglich gefiihrt.

3.2 Verkehrsbelastungen

Die aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet wurden im Rahmen einer Verkehrszhlung
am Dienstag, den 11.06.2013 an den Knotenpunkten

e LandstralRe / Flemingstrale / Anbindung SB-Markt und
e Elberfelder Stralle (B 228) / LandstralRe
erfasst. Die Erfassung fand in dem Zeitraum 15:00 bis 19:00 Uhr statt.

Am Tag der Zahlung wurden die héchsten stiindlichen Verkehrsbelastungen im Zeitraum von 16:15 bis
17:15 Uhr gezahlt. Die folgende Abbildung zeigt die aktuellen Verkehrsbelastungen in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde von 16:15 — 17:15 Uhr.

Landstralde

391(9)
'*13.\(0) 366(11)

17]0) 2(0) 15(0)
13(0)

Abbildung 3: Verkehrsbelastungen Nachmittagsspitze 2013 (16:15 - 17:15 Uhr, Angaben in Kfz/h, in Klammern
Schwerverkehr in SV/h)
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3.3 Bewertung der heutigen Verkehrsqualitét

Die Berechnungen zeigen, dass das heutige Verkehrsaufkommen in der nachmittéglichen Spitzenstunde
an beiden Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Am Knotenpunkt Elberfelder StraBe (B 228) / Landstrale wurden gegeniiber dem den signaltechni-
schen Unterlagen beigefligten Festzeitprogramm die folgenden Anderungen vorgenommen:

e VerkUrzung der Griinzeit der Phase 2 um 2 Sekunden
e \Verlangerung der Griinzeit der Phase 5 um 2 Sekunden

Die Berechnungen zeigen, dass sich insgesamt eine befriedigende Qualitét des Verkehrsablaufs (QSV C)
einstellt. Die héchsten Wartezeiten treten mit im Mittel 45 Sekunden fur den Linksabbieger von der
Landstrale in die Elberfelder StraRe (B 228) auf. Allerdings kann der Riickstau in der Zufahrt Landstrale
gelegentlich Uber den zurick liegenden Knotenpunkt LandstraBe / Flemingstrale / SB-Markt
hinausreichen. Die Rickstaulénge, die in 95 % der Falle nicht Uberschritten wird, betragt 78 m. Dies wird
durch die Beobachtungen wahrend der Spitzenstunde vor Ort bestatigt.

Fir den Knotenpunkt LandstraBe / FlemingstraBe / SB-Markt hat dies die folgenden Effekte:

e Die Kraftfahrer im Zuge der LandstralRe lassen im Allgemeinen ausreichende Licken, so dass
auch in Rickstausituationen aus den untergeordneten Zufahrten haufig in die LandstralRe einge-
fahren werden kann.

e Es wurden jedoch auch Situationen beobachtet, in denen keine entsprechende Liicke gelassen
wurde. Zudem ist das Einfahren zumeist nur fur das erste wartepflichtige Fahrzeug méglich.

Vor diesem Hintergrund wurde der Berechnungsansatz fir Vorfahrt geregelte Knotenpunkte an die
ortliche Situation angepasst. Zur sicheren Seite wurde davon ausgegangen, dass in 10 % der Falle
innerhalb der Spitzenstunde die Ausfahrt aus der Flemingstrale und vom SB-Markt durch von der
Signalanlage rickstauende Fahrzeuge unterbunden wird. Um diesen Effekt rechnerisch zu beriicksichti-
gen wurde das bevorrechtigte Verkehrsaufkommen im Zuge der Landstrale fiktiv um 10 % erhéht.

Die Berechnungen mit den fiktiv erhéhten Verkehrsbelastungen zeigen, dass sich in der Nachmittagsspit-
ze eine gute Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV B) einstellt. Die héchsten Wartezeiten treten mit im Mittel
17 Sekunden fiir die Linkseinbieger von der Flemingstrae in die LandstraRe sowie mit im Mittel 15
Sekunden von der SB-Markt-Ausfahrt in die Landstrale auf.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:
¢ Anlage 3-1: KP Elberfelder Strale / LaﬁdstraBe — Knotendaten
e Anlage 3-2: KP Elberfelder Stralle / Landstral3e - Phasenfolgeplan
e Anlage 3-3: KP Elberfelder Strale / Landstral’e — Signalzeitenplan

e Anlage 3-4: KP Elberfelder Strafle / Landstralle — Nachweis der Verkehrsqualitét in der
Nachmittagsspitze

e Anlage 3-5: KP Landstralle / Flemingstralle / SB-Markt — Kapazitét und Verkehrsqualitat in
der Nachmittagsspitze

Do
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In der folgenden Abbildung sind die Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs zusammenfassend dargestellt.

L

Verkehrsqualitat gemaR dem HBS

LSA Vorfahrt
@ sehr gut w< 20s ws 10s
@ gut w< 35s  wsg 20s
@® Dbefriedigend w< 50s  w< 30s
(® ausreichend w<70s  w< 45s
(E. mangelhaft w<100s w> 45s
e ungeniigend w>100s g>1

Abbildung 4: Bewertung der Verkehrsqualitat (Nachmittagsspitzenstunde Analyse 16:15 - 17:15)
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4. Prognose-Nullfall 2025

4.1 Verkehrsbelastungen

Der Prognose-Nullfall 2025 beriicksichtigt die heute absehbaren verkehrlichen Entwicklungen. Der Abriss
des bestehenden SB-Marktes und der geplante Neubau des Marktes sind darin nicht beriicksichtigt.

Die Prognose des Verkehrsaufkommens fir das Prognosejahr 2025 wurde aus dem vorliegenden
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Haan [3] aus dem Jahr 2009 abgeleitet. Die folgende Tabelle zeigt
die Verkehrsbelastungen an den relevanten Stralenquerschnitten fir das Bezugsjahr 2008 und das
Prognosejahr 2025 im Vergleich.

StraBenquerschnitt Verkehrsbelastungen Verkehrsbelastungen Zu-/Abnahme
2008 2025
Elberfelder Strake nordlich 9.300 Kfz/24h 10.000 Kfz/24h +75%

der Landstrale

Landstralie &stlich der 8.700 Kfz/24h 9.000 Kfz/24h +35%
Elberfelder Strale

Flemingstrale sudlich der 1.200 Kfz/24h 1.100 Kfz/24h -8,3%
Landstralle

Tabelle 3: Verkehrsentwicklung bis 2025 gemén Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Haan [3]

Die Prognose des Verkehrsaufkommens erfolgt durch die prozentuale Anpassung der Zahlwerte. Fir die
einzelnen Zufahrten werden zur sicheren Seite hin die folgenden Anpassungen durchgefiihrt:

e Das Verkehrsaufkommen wird in beiden Zufahrten der Elberfelder Strake um 7,5 % erhoht.
e Das Verkehrsaufkommen in den Zufahrten der Landstrale wird um 3,5 % erhoht.

e Firdie Flemingstral3e wird von einem gleich bleibenden Verkehrsaufkommen ausgegangen.

Die folgende Abbildung zeigt das aus den Annahmen abgeleitete Verkehrsaufkommen des Prognose-
Nullfalls in der nachmittaglichen Spitzenstunde.
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“361(33)

431(9)
| 397(11

Landstralie

Abbildung 5: Verkehrsbelastungen Nachmittagsspitze Prognose-Nullfall (16:15 - 17:15 Uhr, Angaben in Kfz/h, in
Klammern Schwerverkehr in SV/h)

4.2 Bewertung der Verkehrsqualitdt im Prognose-Nullfall 2025

Auch im Prognose-Nullfall kann das zu erwartende Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen
Spitzenstunde an beiden Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden.

Am Knotenpunkt Elberfelder Strale (B 228) / LandstraBe wurden gegeniiber dem den signaltechni-
schen Unterlagen beigefiigten Festzeitprogramm die folgenden Anderungen vorgenommen:

e Verkirzung der Griinzeit der Phase 2 um 2 Sekunden
¢ Verlangerung der Griinzeit der Phase 5 um 2 Sekunden

Die Berechnungen zeigen, dass sich insgesamt eine befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C)
einstellt. Die hochsten Wartezeiten treten mit im Mittel 48 Sekunden fir den Linksabbieger von der
LandstraRe in die Elberfelder StraRe (B 228) auf. Allerdings erhéht sich die Rickstaulange in der Zufahrt
Landstrale und reicht haufiger bis in den Bereich des zuriickliegenden Knotenpunktes LandstraRe /
FlemingstraRe / SB-Markt hinaus. Die Rickstauldnge, die in 95 % der Falle nicht iiberschritten wird,

betragt 84 m.

Fur den Knotenpunkt LandstraBe / Flemingstrale / SB-Markt wurde der Berechnungsansatz fur
Vorfahrt geregelte Knotenpunkte wiederum an die 6rtliche Situation angepasst. Zur sicheren Seite wurde
davon ausgegangen, dass in 15 % der Falle innerhalb der Spitzenstunde die Ausfahrt aus der
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Flemingstrate und vom SB-Markt durch von der Signalanlage riickstauende Fahrzeuge unterbunden '
wird. Um diesen Effekt rechnerisch zu berticksichtigen wurde das bevorrechtigte Verkehrsaufkommen im
Zuge der Landstrae fiktiv um 15 % erhéht.

Die Berechnungen mit den fiktiv erhéhten Verkehrsbelastungen zeigen, dass sich in der Nachmittagsspit-
ze weiterhin eine gute Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV B) einstellt. Die héchsten Wartezeiten treten
mit im Mittel 19 Sekunden fiir die Linkseinbieger von der Flemingstrafie in Landstrale sowie mit im Mittel
18 Sekunden von der SB-Markt-Ausfahrt in die LandstralRe auf.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:
e Anlage 4-1: KP Elberfelder Strae / LandstralRe — Knotendaten

e Anlage 4-2: KP Elberfelder Stralle / Landstralle — Phasenfolgeplan

Anlage 4-3: KP Elberfelder Stralle / Landstrafte —Signalprogramm

Anlage 4-4: KP Elberfelder Stralle / Landstrale — Nachweis der Verkehrsqualitét in der
Nachmittagsspitze :

Anlage 4-5: KP LandstraRRe / FlemingstraRe / SB-Markt — Kapazitat und Verkehrsqualitat in
der Nachmittagsspitze :

In der folgenden Abbildung sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs zusammenfassend dargestellt.

Landstralie

Verkehrsqualitat gemal dem HBS

LSA Vorfahrt
@ sehr gut w< 20s w< 10s
@ gut w< 35s w< 20s
@® befriedigend w<50s  ws< 30s
@ ausreichend ws70s  w< 45s
E mangelhaft w<100s, w> 45s
@ ungentigend w>100s g>1

Abbildung 6: Bewertung der Verkehrsqualitat (Nachmittagsspitzenstunde Prognose-Nullfall 16:15 - 17:15)
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5. Prognose-Planfall 2025

5.1 Verkehrsbelastungen

5.1.1 Methodik

Der Prognose-Planfall beriicksichtigt die Entwicklungen des Prognose-NuJIféIIs 2025. Zusatzlich wird das
durch den Abriss des bestehenden Marktes und den Neubau des geplanten Marktes geanderte
Verkehrsaufkommen beriicksichtigt.

Es wurden die folgenden getrennten Berechnungen durchgefiihrt:

"« Die Berechnung des durch den Neubau zu erwartenden taglichen Verkehrsaufkommens erfolgte
unter Verwendung der einschlégigen Veroffentlichungen [4, 5] zur Verkehrserzeugung von SB-
Markten. Dabei wurde das zu erwartende tagliche Verkehrsaufkommen berechnet. Diese Daten
werden flr das parallel zu erarbeitende Larmgutachten benétigt.

.o Die Berechnung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der nachmittaglichen Spitzenstunde
erfolgte durch eine Hochrechnung des heutigen Verkehrsaufkommens proportional zum geplan-
ten Verkaufsflachenzuwachs. Bei einer heutigen Verkaufsflache von 780 gm und einer geplanten
Verkaufsflache von 1.200 gm ergibt sich ein Zuwachsfaktor in Héhe von etwa 1,54. Erfahrungs-
geman fuhrt ein Verkaufsflachenzuwachs nicht zu einer linearen Erhéhung der Kundenanzahl.
Die getroffenen Annahmen liegen damit deutlich auf der sicheren Seite.

Es sind Mitnahmeeffekte zu erwarten, bei denen Verkehrsteilnehmer ihre Fahrt zum Einkauf unterbre-
chen und anschliellend fortsetzen. Hierbei handelt es sich nicht um Neuverkehr. Vielmehr andert ein Teil
des bestehenden Verkehrs lediglich seine Fahrtroute. Da diese Effekte jedoch grundsatzlich zu einer
Reduzierung des Neuverkehrs fiihren, werden sie bei den weiteren Arbeitsschritten zur sicheren Seite hin
nicht beriicksichtigt.

5.1.2 Tagliches Verkehrsaufkommen

Die Berechnung des Verkehrsaufkommens erfolgt fiir
¢ den Kunden- und Besucherverkehr,
o den Beschéftigtenverkehr und

e den Lieferverkehr.

Hinsichtlich des Kunden- und Besucherverkehrsaufkommens werden die folgenden Annahmen
getroffen.

e 1.200 gm VKF SB-Markt

e 1,7 Kunden pro gm VKF
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e 2,0 Kundenfahrten pro Tag
e Anteil des mot. Individualverkehrs 70 %
e Pkw-Besetzungsgrad 1,3

Unter Berucksichtigung dieser Annahmen ergibt sich ein durch Kunden und Besucher induziertes
Verkehrsaufkommen in Héhe von 2.198 Fahrten / Tag. Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und
Zielverkehr auf.

Unter den Annahmen
e 1200 gm VKF SB-Markt
e 1 Beschaftigter pro 80 gm VKF
e 2 75 Beschaftigtenfahrten pro Tag
e Anteil des mot. Individualverkehrs 80 %
¢ Pkw-Besetzungsgrad 1,1

ergibt sich ein zusatzliches durch Beschéftigte ihduziertes Verkehrsaufkommen von 30 Fahrten / Tag.
Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr auf.

Unter den Annahmen:
o 1.200 gm VKF SB-Markt
e 0,5 Lieferfahrzeuge pro 100 gm VKF

ergibt sich ein Lieferverkehrsaufkommen von 6 Fahrten / Tag. Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf
Quell- und Zielverkehr auf.

Insgesamt ergibt sich fir einen Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Quell-
und Zielverkehr):

Quellverkehr Zielverkehre
Kundenverkehr 1.099 Kfz/24h 1.099 Kfz/24h
Beschiftigtenverkehr 15 Kfz/24h 15 Kfz/24h
Lieferverkehr 3 Kfz/24h 3 Kfz/24h
Summe der Fahrten 1.117 Kfz/24h 1.117 Kfz/24h

Tabelle 4: Gesamtverkehrsaufkommen
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5.1.3 Verkehrsaufkommen in der nachmittéglichen Spitzenstunde

Die Berechnung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der nachmittéglichen Spitzenstunde erfolgte
durch eine Hochrechnung des heutigen Verkehrsaufkommens proportional zum geplanten Verkaufsfla-
chenzuwachs. Bei einer heutigen Verkaufsflache von 780 gm und einer geplanten Verkaufsflache von
1.200 gm ergibt sich ein Zuwachsfaktor in Héhe von etwa 1,54.

In der nachmittéglichen Spitzenstunde erhéht sich das Quellverkehrsaufkommen um 39 Kfz/h und das
Zielverkehrsaufkommen um 30 Kfz/h. Die folgende Tabelle zeigt das heutige und kiinftige Verkehrsauf-
kommen im Vergleich.

Analyse 2013 Prognose Zuwachs
Quell-Verkehr 73 Kfz/h 112 Kfz/h + 39 Kfz/h
Ziel-Verkehr 56 Kifz/h 86 Kfz/h ~+30Kfz/h

Tabelle 5: Heutiges und kinftiges Verkehrsaufkommen im Vergleich

Die Richtungsaufteilung wird analog zur heutigen Richtungsaufteilung angenommen. Am Knotenpunkt
Elberfelder Strale (B 228 ) / Landstralle erfolgt die Richtungsaufteilung analog zur heutigen Starke der
Knotenstréme.

Durch eine Uberlagerung des durch den Markt induzierten Mehrverkehrs mit den Belastungen des
Prognose-Nullfalls werden die fur die weiteren Arbeiten maRgebenden Prognoseverkehrsbelastungen
abgeleitet. Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde.
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Landstrale

424(10)
-18(0)  381(11)
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Abbildung 7: Verkehrsbelastungen Nachmittagsspitze Prognose-Planfall (16:15 - 17:15 Uhr, Angaben in Kfz/h, in
Klammern Schwerverkehr in SV/h)

5.2 Bewertung der Verkehrsqualitdt im Prognose-Planfall 2025

Auch im Prognose-Planfall kann das zu erwartende Verkehrsaufkommen in der nachmittiglichen
Spitzenstunde an beiden Knotenpunkten leistungsféhig abgewickelt werden.

Am Knotenpunkt Elberfelder StraBe (B 228) / LandstraBe wurden gegeniiber dem den signaltechni-
schen Unterlagen beigefiigten Festzeitprogramm die folgenden Anderungen vorgenommen:

s Verkirzung der Griinzeit der Phase 2 um 4 Sekunden
e \erlangerung der Griinzeit der Phase 5 um 4 Sekunden

Die Berechnungen zeigen, dass sich insgesamt eine befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C)
einstellt. Die héchsten Wartezeiten treten mit im Mittel 42 Sekunden fur den Linksabbieger von der
LandstralRe in die Elberfelder StraRe (B 228) auf. Die Riickstaulénge, die in 95 % der Falle nicht
Uberschritten wird, betragt in dieser Zufahrt 84 m.

Fir den Knotenpunkt LandstraBe / FlemingstraBe / SB-Markt wurde der Berechnungsansatz fur
Vorfahrt geregelte Knotenpunkte wiederum an die ortliche Situation angepasst. Wie im Prognose-Nullfall
wurde zur sicheren Seite hin davon ausgegangen, dass in 15 % der Félle innerhalb der Spitzenstunde die
Ausfahrt aus der Flemingstralle und vom SB-Markt.durch von der Signalanlage riickstauende Fahrzeuge

N
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unterbunden wird. Um diesen Effekt rechnerisch zu berlicksichtigen wurde das bevorrechtigte
Verkehrsaufkommen im Zuge der Landstrale fiktiv um 15 % erhdht.

‘Die Berechnungen mit den fiktiv erhéhten Verkehrsbelastungen zeigen, dass sich in der Nachmittagsspit-
ze eine befriedigende Qualitét des Verkehrsablaufs (QSV C) einstellt. Die héchsten Wartezeiten treten
mit im Mittel 22 Sekunden fur die Linkseinbieger von der Flemingstrale in Landstrale sowie mit im Mittel
20 Sekunden von der SB-Markt-Ausfahrt in die LandstralRe auf.

Die Berechnungen sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:
e Anlage 5-1: KP Elberfelder Stralle / LandstralRe — Knotendaten
e Anlage 5-2: KP Elberfelder Stralle / LandstralRe — Phasenfolgeplan
e Anlage 5-3: KP Elberfelder Stra[?sel LandstralRe —Signalprogramm

e Anlage 5-4: KP Elberfelder Strale / LandstraRe — Nachweis der Verkehrsqualitdt in der
Nachmittagsspitze

e Anlage 5-5: KP Landstrale / Flemingstralle / SB-Markt — Kapazitdt und Verkehrsqualitat in
der Nachmittagsspitze ‘

In der folgenden Abbildung sind die Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs zusammenfassend dargestellt.

Landstralie

Verkehrsqualitat gemal dem HBS

LSA Vorfahrt
@ sehr gut w< 20s w< 10s
@ gut - _ w< 35s  w< 20s
@ befriedigend w<50s w< 30s
@ ausreichend w<70s wg 45s
[E' mangelhaft w<100s w> 45s
e ungeniigend w>100s g>1

Abbildung 8: Bewertung der Verkehrsqualitat (Nachmittagsspitzenstunde Prognose-Planfall 16:15 - 17:15)

<
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5.3 Bewertung der Anbindungssituation

Die Berechnungen zeigen, dass auch unter Verwendung von Prognoseannahmen, die deutlich auf der
sicheren Seite liegen, insgesamt ein leistungsfahiger Verkehrsablauf gewahrleistet werden kann.

Zusatzlich ist zu berlcksichtigen, dass die &stlich des Knotenpunktes liegende FuBgéngerschutzanlage
einen tendenziell positiven Einfluss auf die Verkehrsqualitat der untergeordneten Zufahrten Flemingstra-
Be und SB-Markt hat. Bei Anforderung durch FuRganger wird die Zufahrt aus Richtung Osten
unterbunden. Die Einfahrt in den Knotenpunktbereich wird dadurch erleichtert.

Bereits in der heutigen Situation ist jedoch die Sicht der vom SB-Markt nach links in die Landstrale
einbiegenden Fahrzeuge als kritisch zu bewerten. Die Sichtbeeintréchtigung wird in erster Linie durch
den Zaun verursacht. Es wird daher empfohlen den Zaun an dieser Stelle soweit zu versetzen, dass die
Sichtfelder gemal RASt 06 [2] eingehalten werden.
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6. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Der bestehende SB-Markt an der LandstralRe in Haan soll abgerissen und durch einen Neubau ersetzt
werden. Verbunden mit dem Neubau ist auch eine VergréRerung der Verkaufsflache von heute 780 gm
auf kiinftig 1.200 gm. Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung waren die verkehrlichen Auswirkungen der
Planung zu untersuchen und zu bewerten.

Im Einzelnen wurden die folgenden Arbeitsschritte durchgefiihrt:
o Erfassung und Bewertung der heutigen Verkehrssituation
* Prognose des kiinftigen Verkehrsaufkommens
o Bewertung der kiinftigen Verkehrssituation

Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

e Das heutige Verkehrsaufkommen kann an den beiden Knotenpunkten Elberfelder Strale
(B 228) / LandstralRe sowie Landstralle / Flemingstralle / SB-Markt leistungsféhig abgewickelt
werden. Am Knotenpunkt Elberfelder Stralle (B 228) / Landstralle ergibt sich eine befriedigende
Verkehrsqualitat (QSV C) und am Knotenpunkt Landstralle / Flemingstraie / SB-Markt eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B).

o Bis zum Jahre 2025 ist auch ohne Neubau des SB-Marktes mit einer Zunahme des
Verkehrsaufkommens zu rechnen. Die Qualitét des Verkehrsablaufs in diesem Prognose-Nulfall
verschlechtert sich gegentiber der heutigen Situation jedoch nur geringfiigig.

e Durch den Neubau des SB-Marktes ist insgesamt mit einem Kundenzuwachs und damit mit einer
weiteren Zunahme des Verkehrsaufkommens zu rechnen. Die Berechnungen zeigen, dass das
kunftig zu erwartende Verkehrsaufkommen dieses Prognose-Planfalls weiterhin leistungsfahig
abgewickelt werden kann. An den beiden Knotenpunkten Elberfelder Strale (B 228) / Landstrale
und LandstraBe / FlemingstraRe / SB-Markt ergibt sich jeweils eine befriedigende
Verkehrsqualitat (QSV C).

e Grundsatzlich wird empfohlen, die Sichtbeziehungen bei der Ausfahrt vom SB-Markt nach links in
die Landstralle hinein zu verbessern. Dies kann aller Voraussicht nach durch ein Versetzen des
Zauns erreicht werden.

Abschlielend ist festzustellen, dass der geplante Abriss des bestehenden und Bau eines neuen SB-
Markies unter verkehrstechnischen Gesichtspunkien realisierbar ist.

Bochum, Juli 2013

Brilon Bondzio Weiser - Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Erlduterungen zu den Anlagen fiir vorfahrtgeregelte Kreuzungen

Strom-Nr.:
g-e-vorh:
tg:

tf:
g-Haupt:
g-max:

Misch:

N-95.:
N-99.:

QsV: |

Nummer der Strome

Vorhandene Verkehrsstérke in der Zufahrt
Grenzzeitliicke der Stréme

Folgezeitliicke der Stréme

Verkehrsstarke der bevorrechtigten Strome
Kapazitat der Stréme

Kapazitat der Mischstrome

Mittlere Wartezeit pro Pkw-E

Ruckstaulénge, die zu 95% aller Zeit nicht tberschritten
wird

Rickstaulénge, die zu 99% aller Zeit nicht Uberschritten
wird

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

[Pkw-E/h]
[s]

[s]

[Kfz/h]
[Pkw-E/h]
[Pkw-E/h]
[s]
[Pkw-E]

[Pkw-E]
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Nachweis der Verkehrsqualitat -
& i
LISA+ - -
Sittigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SP1 #1 (TU=80)
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr | & | SV | = - i g G Bemerkung
[s] | 3] | [F2/h) Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/m]
1 l K2 | 45 |2,42| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1972
' 2 Lo | k2| 45 [ 2,78 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1773
i £ | ka| 21 |0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsantei | 0,90 |Abbiegeradius 1800
? 2 g | k4| 21| 2,86 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsantei | 0,90 |Abbiegeradius 1773
3 1 T—— Ki| 41 1873 | Mischfahrstreifen
Analysefall 2013 (16:15-17:15 Uhr), SP1 #1
| s | symool| sar | 5 |6 | s ed e ot o | ram| O | || o [ oo | st | o | 6 | @
1 l k2 | 45 [0,56| 35 | 414 | 92| 1972 | 1,83 | 24,64| 1209 | 0,37| 0 | 5 | 543 [950|. 7 | 42| 969 | A
' 2 Lo | k2| 45 [0,56| 35| 36 | 08| 1773 | 2,03 | 3,11 | 140 |026] 0 | 1 |1000]950| 1 | 6 |3464| B
1 | ke 21|o26| 50| 48 | 1,1 1800 | 2,00 | 10,51 473 |0,10] 0 | 1 | e3,8|9s50] 2 | 122235 B
. 2 — | k4| 21 |0,26| 59| 384 | 85| 1773 | 2,03 [ 10,33| 465 | 0,83 2 | 9 [100,0/950( 13 [ 78 [44,94| C
3 1 be | k1| 41 |0,51] 39| 737 | 16,4 1873 | 1,92 [ 21,33 960 |0,77| 1 | 14 | 85,5 |95,0| 14 | 84 [ 20,46| B
Knotenpunktssummen: 1619 3147
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 23,88
TU=80s T=3600s :
Tabelle gemal Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung BV 443 Haan, Landstralie 1
Knoten Elberfelder Stralte (B229) / Landstralie
Auftr.-Nr. | 3.1042 Variante |- 0-Bestand Datum | 04.07.2013
Bearbeiter | Richard Baumert Signum Blatt Anlage 34




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 :

Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei

Projekt
Knoten
Stunde

ANALYSE.kob

3,1042

LandstralBe / FlemingstralRe
Nachmittagsspitze Analyse + 10%

Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr.  [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 3 5.5 2,6 433 835 44 0 0 A
2 435 1800 A
3 20 1800 A
Misch-H [ 455 1800 243 26 1 2 A
4 17 6,6 3,8 955 235 16,5 0 0 B
5 2 6,5 4.0 921 268 18,5 0 0 B
6 18 6,5 37 440 551 6,6 0 0 A
Misch-N 32 399 |4+5+6| 98 0 0 A
9 30 1800 A
8 409 1800 A
7 17 55 2,6 450 819 4,4 0 0 A
Misch-H | 439 1800 8+9 2,6 1 1 A
10 24 6,6 3,8 921 260 15,2 0 0 B
11 0 6,5 4.0 916 270 0.0 0 0 A
12 49 6,5 37 418 567 6,9 0 0 A
Misch-N 73 578 [10+11+12 7.0 0 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen : Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

Innerorts

: HBS 2001 Ausgabe 2009

Landstralle
Landstrale

FlemingstralRe

SB-Markt

KNOBEL Version 6.1.4

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage 3-5
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio .
Weiser .3

A
LIsA+
Sattigungsverkehrsstédrke unter konkreten Bedingungen, SP1 #1 (TU=80)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol [ Sgr te | SV | Ga g i e Gs Bemerkung
[s] _[%] [FZ/N]) Eaktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. Ll )
1 l K2 | 45 | 2,47| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1972
: 2 L» K2 | 45 | 2,56| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1775
1 1= K4 | 21 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
& 2 i= K4 | 21 | 2,77| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1773
3 1 T' K1 ] 41 1873 | Mischfahrstreifen
Prognose-Nulifall, SP1 #1
2t | P | symool| sor | (5 F | i | e 1 | | s 0621 || © ||| o0 | | | | ) [ O
1 1 K2 | 45 |0,56| 35 | 445 | 9,9 | 1972 | 1,83 [ 24,64 1109 |0,40| 0 [ 6 | 60,7 |950| 8 | 48| 9,89 | A
' 2 [-v K2 | 45 10,56 35 39 09| 1775| 2,03 | 3,02 136 | 0,29] 0 1 |100,0]950]| 1 6 |34,87| B
1 ; 5 K4 | 21 10,26]| 59 50 1,1 | 1800 | 2,00 | 10,51 473 |0,11| O 1] 90,0]950] 2 12 122,38| B
2 2 — | K4 | 21|0,26| 59| 397 | 88| 1773 | 2,03 | 10,33| 465 | 0,85| 3 9 |100,0|950| 14 | 84 [47,81| C
3 1 ‘—» Ki| 410,51 39| 792 |17,6| 1873 | 1,92 | 21,33| 960 | 0,83| 2 | 16| 90,9 |950| 16 | 96 | 23,43| B
Knotenpunktssummen: 1723 3143
Gewichtete Mittelwerte: 0,69 25,78
TU=80s T=3600s
Tabelle gem&R Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung BV 443 Haan, Landstrale 1
Knoten Elberfelder Stra3e (B229) / Landstralle 7
Auftr-Nr. | 3.1042 Variante | 0-Bestand Datum | 04.07.2013
Bearbeiter | Richard Baumert Signum Blatt ~ | Anlage 4-4




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 :

Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei PROGNOSE-NULLFALL-15%.kob
Projekt 3,1042 e e
Stinde © Nachmitiagsspitze Prognose-Nulfall 2025 + 15 % B
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [[PWE/n]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 32 55 2,6 470 800 4.6 0 0 A
2 494 1800 A
3 21 1800 A
Misch-H | 515 1800 243 2,8 1 2 A
4 17 6,6 3,8 1051 205 19,1 0 0 B
5 2 6,5 4.0 1018 237 15,3 0 0 B
6 13 6,5 37 499 511 7.2 0 0 A
Misch-N | 32 352 [4+5+6| 112 0 0 B
9 31 1800 A
8 446 1800 A
7 74 5.5 2,6 509 765 4,8 0 0 A
Misch-H | 477 1800 8+9 2,7 1 2 A
10 24 6,6 3,8 1017 228 17,6 0 1 B
11 0 6,5 4.0 1013 238 0.0 0 0 A
12 49 6,5 3.7 455 541 7,3 0 0 A
Misch-N 73 526 [1o+11+#12) 7.9 0 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen : Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

Innerorts
: HBS 2001 Ausgabe 2009

LandstralRe
LandstralRe

Flemingstrale

SB-Markt

KNOBEL Version 6.1.4

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage 4-5



Britlon

Knotendaten r
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Projekt Verkehrsuntersuchung BV 443 Haan, Landstralle 1
Knoten Elberfelder Stralle (B229) / Landstralte
Auftr.-Nr. | 3.1042 Variante | 0-Bestand Datum | 04.07.2013
Bearbeiter | Richard Baumert Signum Blatt Anlage 5-1




Boreito
Wisiser
Phasenfolgeplan
mgenisugesalschall
LISA+
Phase 5
3
o
)
a
Phase 4 Phase 3
F2 &.
<> 2
K2
PU3.4
¢7 K4 [«
-+
F1
Projekt Verkehrsuntersuchung BV 443 Haan, Landstral3e 1
Knoten Elberfelder Strale (B229) / Landstralte
Auftr-Nr. | 3.1042 Variante | 0-Bestand Datum | 04.07.2013
Bearbeiter | Richard Baumert Signum Blatt Anlage 5-2




Brilon

Signalzeitenplan =
LisA+
SP1 #2
. TU=80
Signal-
_gruppe | An | Ab | TF [l)....l..,.1|qn.|n..210....1....3|0....|....4|0,.._l...:510....|...610....|....7|O[..|...,|
ki 4l 77 | 37 | 3 , ; g
K2 [l 77 | 41 | 43 o 78
e 1—48 22| 2a m—
F1 = 49 | 59 | 10 4H
F2 ~] 45 | 50 | 14 E———
F3 I 76 | 29 | 33 —s B
Fa § |76 20 |33 _
IIIII]IIlIIIIIlII!]IIIII[I[iIEI'!lIII lil IIIIIIIlI[IIIIIIIIiilllllllll I||IIIII
Phase 1 Phase 2 Phase 4 Phase 5

Phase 3

==1Geb angepasster Signalzeitenplan auf Grundlage der Unterlagen vom 07.01.2003 (Siemens)
Gruen
— Rot Phase 2 = -4s
T Phase 5 = +4s
&= Rotgelb
Projekt Verkehrsuntersuchung BV 443 Haan, Landstrale 1
Knoten Elberfelder Strale (B229) / Landstralle
Auftr.-Nr. 3.1042 Variante | 0-Bestand Datum | 04.07.2013 -
Bearbeiter | Richard Baumert Signum Blatt Anlage 5-3




2 Brilon
= "y ounm Bondito
Nachweis der Verkehrsqualitat S
Ingeniaugerlischat
W VoSERGweeh Mo
LISA+ ]
Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen, SP1 #2 (TU=80)
| svl o f1 2 f3 "
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr | =t Bemerkung
(] | [%] | [F2/h]) Eapeor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/n]
1 l K2 | 43 | 2,47 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1972
1
2 Lv K2 | 43 | 2,44| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1775
1 e K4 | 23 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
2
2 oy K4 | 23 | 2,61| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1775
3 1 T—- Ki| 39 1872 | Mischfahrstreifen
Prognose-Planfall, SP1 #2
tr ts q m Os ts nc C Nee | nw h S | Nre [ Nee [ W
Zuf. | Fstr.Nr. I f vV
uf. | Fstr.Nr. | Symbol | Sgr s] 1s] | Fz/hl| [Fz1 | (F/hl| [s/Fz1| [F2] | tFzyml| @ | [Fzl| [F21 | (%3 | 191 | [Fz1| 1| Is] B
1 l K2 | 43 |0,54| 37 | 445 | 9,9 | 1972 | 1,83 | 23,56 1060 | 0,42| 0 | 6 | 60,7 |950(| 8 | 48 [ 11,05| A
1
2 L | k2| 43|054| 37| a1 | 09| 1775 | 2,03 | 2,98 | 134 031 o 1 [100,0]|950( 2 | 12 3500| B
1 k| 0,29 57| 53 | 1,2 | 1800 2,00 | 11,51 518 |Q,10) 0 | 1 | 84,9 [950| 2 | 12|20,92| B
)
2 g | x| 3 |029| 57| 421 | 9,4 | 1775 | 2,03 | 11,33| 510 (0,83 2 | 9 | 962 |950| 14 | 84 |41,98| C
3 1 T—- K1| 39 |0,49| 41 | 805 |17,9| 1872 | 1,92 | 20,29| 913 | 0,88 2 | 18 | 100,0(950| 17 | 102 28,07| B
Knotenpunktssummen: 1765 3135
' Gewichtete Mittelwerte: 0,72 27,04
TU=80s T=3600s
Tabelle gem&R Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung BV 443 Haan, LandstralRe 1
Knoten Elberfelder Strale (B229) / Landstraflte
Auftr.-Nr. 3.1042 Variante | 0-Bestand Datum | 04.07.2013
Bearbeiter | Richard Baumert Signum Blatt Anlage 5-4




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei PROGNOSE-Planfall-15%.kob é l [ @
Projekt 31042 - T
Knoten Landstralle / FlemingstralRe T
Stunde Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 2025 + 15% ' | i I’v
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/n] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 43 5.5 2,6 481 790 4.8 0 0 A
2 494 1800 A
3 21 1800 A
Misch-H| 515 1800 2473 2,8 1 2 A
4 17 6,6 3,8 1095 180 22.0 0 0 @
5 2 6,5 4.0 1040 227 16.0 0 0 B
6 13 6,5 37 499 511 7.2 0 0 A
Misch-N 32 314 |4+5+8] 12,7 0 1 B
9 42 1800 A
8 446 | 1800 A
74 17 55 2,6 509 765 4.8 0 0 A
Misch-H | 488 1800 | 8+9 2.7 1 2 A
10 37 6,6 38 1034 220 19,7 1 1 B
11 0 6,5 4.0 1029 230 0.0 0 0 A
12 76 6,5 37 460 537 7,8 0 1 A
Misch-N | 113 514 [10+11+12 8,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009
Strassennamen : Hauptstrasse : LandstralRe
LandstralRe
Nebenstrasse : Flemingstralie
SB-Markt

KNOBEL Version 6.1.4

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

Anlage 5-5



