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1. Problem- und Aufgabenstellung

Im Haaner Ortsteil Gruiten ist beabsichtigt, éstlich der Parkstrale ein neues
Wohngebiet anzusiedeln (Bild 1). Die verkehrliche Erschliefung des Wohn-
gebietes soll Uber die geplante Ortsumgehung Gruiten, der K 20 n, erfolgen.
Hier ist vorgesehen, das Wohngebiet Uber einen Kreisverkehrsplatz mit der
K 20 n zu verknipfen. Bis zur Fertigstellung der K 20 n soll das Gebiet durch
eine provisorische Anbindung an die Vohwinkeler Strale (L 423) erschlossen
werden.

nZU

»¢Gruiten
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Bild 1: Lage im StraBennetz

Eine Verkniipfung des Wohngebietes mit dem innerértlichen Netz soll im we-
sentlichen nur durch FuB- und Radwegverbindungen erfolgen. Eine Aus-
nahme bildet der stdliche Teil des Gebietes, in dem Seniorenwohnen vorge-
sehen ist und der Uber die BahnstraBe bzw. die Gartenstralle erschlossen
werden soll.

Im Rahmen der vorliegenden verkehrlichen Untersuchung wird das Ver-
kehrsaufkommen des neuen Wohngebietes eingeschatzt und unter Berlick-
sichtigung der zuklnftig zu erwartenden verkehrlichen Gesamtbelastungen
sind Gestaltungsvorschlage erarbeitet worden, mit denen eine leistungs-
gerechte Verkehrsabwicklung erwartet werden darf.
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Nach dem vorliegenden Bebauungskonzept ist die Ansiedlung von insgesamt
300 Wohneinheiten in dem neuen Baugebiet vorgesehen. Um bei der Ein-
schatzung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens und der darauf aufbauen-
den Bewertung des zukiinftigen Verkehrsablaufs auf der "sicheren Seite" zu
sein, wird im nachfolgenden das Verkehrsaufkommen mit einem Zuschlag
von 30 %, also fur 390 Wohneinheiten, abgeleitet.

2. Verkehrsaufkommen des neuen Wohngebietes

2.1 Wohnnutzung

Wie unter Punkt 1 erlautert wird bei der Berechnung des Verkehrsaufkom-
mens der erhéhte Wert von 390 Wohneinheiten zugrunde gelegt.

Von diesen Wohneinheiten sind 48 Wohneinheiten dem altersgerechten
Wohnen vorbehalten. Die Uberwiegende Zahl der Wohneinheiten, rd. 302
Wohneinheiten, sollen tber die Anbindung an die geplante K 20 n erschlos-
sen werden.

Bei der Einschatzung des Verkehrsaufkommens dieser Wohneinheiten wird
von nachstehenden Parametern ausgegangen:

- Haushaltsgrofie: 2,3 Personen je Haushalt

- Wegehaufigkeit: 3,8 Wege/Person und Tag

- Anteil der Kfz-Benutzung: 60 %

- Besetzungsgrad: 1,2 Personen je Pkw

- Guterverkehr: 0,05 Lkw-Fahrten je Einwohner und Tag
- Besucherverkehr: 10 % des Einwohnerverkehrs

Unter Berlcksichtigung dieser Parameter sind am Anbindungspunkt der
K 20 n, Gber den 302 Wohneinheiten erschlossen werden sollen, taglich ins-
gesamt 1.492 Kfz-Fahrten abzuwickeln. Davon sind jeweils 50 % dem Ziel-
und Quellverkehr zuzuordnen. Der Guterverkehr zur Ver- und Entsorgung
des Gebietes umfasst dabei rd. 40 Lkw-Fahrten je Tag.

Fir die Beurteilung der zuklnftig zu erwartenden Verkehrsabwicklung am
neuen Anbindungspunkt ist die Belastungssituation in der Spitzenstunde am
Nachmittag, die im allgemeinen zwischen 16.00 und 17.00 Uhr liegt, heran-
zuziehen. Bei Uberwiegender Wohnnutzung sind in diesem Zeitbereich rd.
15 % des taglichen Zielverkehrs und rd. 7,2 % des taglichen Quellverkehrs
zu erwarten. Dieses bedeutet, dass an dem vorgesehenen Anbindungspunkt
102 in das Gebiet einfahrende Kraftfahrzeuge und 54 aus dem Gebiet aus-
fahrende Kraftfahrzeuge zu erwarten sind.

Fur die Anbindungspunkte Parkstralde mit 11 Wohneinheiten, Gartenstrale
mit 24 Wohneinheiten und Bahnstralle mit 28 Wohneinheiten ergeben sich
die in Tabelle 1 aufgefiihrten Verkehrsmengen.

) D. Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Heft 42 der
Schriftenreihe der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000
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5 Verkehrsaufkommen Spitzenstunde
Baraich Nugzungen Kfz/24h Kfz/16.00 — 17.00 Uhr
Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
Pkw/Lkw Pkw/Lkw
K 20n 302WE | 726 20 726 20 54 102
Parkstrafle 11 WE 26 1 26 1 2 4
28 WE 67 2 67 2 5 10
24 WE
Bahnstrale Altenwohnungen 28 2 28 2 3 5
590 m?
VF Lebensmittel | 368 | 4 368 | 4 S %
24 WE
Altenwohnungen 28 2 o 2 S .
Gartenstralle
480 m?
NF Kindergarten o1 ) 2 ) ) )

Tab. 1: Verkehrsaufkommen im Bereich Hasenhaus

2.2 Altenwohnungen

Bei der Einschatzung des Verkehrsaufkommens von Wohneinheiten, die
Uberwiegend von Senioren bewohnt werden, ergibt sich ein geringfiigig an-
deres Verkehrsaufkommen als beim "normalen” Wohnen. Hier ist davon aus-
zugehen, dass je Wohneinheit mit 1,8 Personen gerechnet werden muss und
dass die Fahrtenh&ufigkeit mit 2,5 Fahrten je Einwohner und Tag etwas ge-
ringer ist als beim "normalen” Wohnen. Dagegen ist der Anteil der Besucher
mit 15 % des Einwohnerverkehrs etwas gréRer. Der Lieferverkehr umfasst rd.
3 %. Damit ergeben sich fiir die Anbindungspunkte Gartenstrae und Bahn-
stralle, an denen jeweils 24 altersgerechte Wohneinheiten angebunden
werden sollen, téglich jeweils 30 Fahrten im Ziel- und Quellverkehr (Ta-
belle 1).

2.3 Lebensmitteleinzelhandel
Als Nahversorger soll im Bereich norddstlich der Bahnstralle ein Lebens-

mitteleinzelhandel einschliellich von Shops in der GréRenordnung von
590 m? Verkaufsflache eingerichtet werden.

Januar 02\Dw-GAB26.doc Seite 3



(Z1GS &0o

Das Verkehrsaufkommen umfasst erfahrungsgemafl rd. 1,5 Kunden je m?
Verkaufsflache und Tag. ” Das bedeutet, dass bei der angebotenen Ver-
kaufsflache rd. 895 Kunden je Tag erwartet werden durfen. Aufgrund der in-
tegrierten Lage zu dem vorgesehenen Wohngebiet, aber auch zur vorhande-
nen Bebauung ist bei den Kunden mit einem Anteil von 50 % Kraftfahrzeug-
benutzung zu rechnen. Bei einem Besetzungsgrad von 1,2 Personen/Kfz
ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von 368 Pkw-Fahrten im Zielverkehr und
368 Pkw-Fahrten im Quellverkehr. Hinzuzurechnen ist der Lieferverkehr.
Dieser umfasst bei dem Umfang der vorgesehenen Nutzungen sowohl im
Zielverkehr als auch im Quellverkehr 4 Lkw-Fahrten je Tag.

2.4 Kindergarten

Nordlich der Bahnstralbe soll ein Kindergarten/Kinderhort mit einer Nutzflache
von rd. 480 m? vorgesehen werden. Dieses entspricht einer Bruttogeschoss-
flache von etwa 600 m2. Da bei Kindergérten mit rd. 2 Beschaftigten/100 m?
Bruttogeschossflache gerechnet werden muss, ergeben sich insgesamt 12
Mitarbeiter. Bei 14 Kindern je 100 m? Bruttogeschossflache bietet dieser Kin-
dergarten Platz fur 84 Kinder.

Bei der vorgesehenen Lage zum Wohngebiet ist davon auszugehen, dass
50 % der Kinder von ihren Eltern zu Ful® oder mit dem Fahrrad zum Kinder-
garten gebracht und wieder abgeholt werden. Flr die anderen 50 % ist da-
von auszugehen, dass der An- und Abtransport der Kinder mit dem Kraft-
fahrzeug erfolgt, wobei je Kraftfahrzeug erfahrungsgemal zwei Kinder trans-
portiert werden. Dabei muss aber berlicksichtigt werden, dass sowohl fiir das
Bringen als auch fir das Abholen jeweils zwei Fahrten angesetzt werden
missen. Dieses bedeutet, dass fur den Kindergarten sowohl im Quellverkehr
als auch im Zielverkehr jeweils 51 Pkw-Fahrten/Tag zu erwarten sind (Ta-
belle 1).

2.5 Getrankemarkt

Bis zum Zeitpunkt der Fertigstellung der K 20 n ist vorgesehen, den nérd-
lichen Teil des Wohngebietes ber eine provisorische Anbindung an die be-
stehende L 423 zu erschlielRen. Zu diesem Zeitpunkt werden im Wohngebiet
rd. 26 Wohneinheiten fertiggestellt sein. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass
an dem vorgesehenen Anbindungspunkt zusétzlich ein Getrnkemarkt mit
einer Verkaufsflache von rd. 180 m? angebunden wird.

Das Verkehrsaufkommen eines Getrankemarktes umfasst Gblicherweise 0,65
bis 0,75 Kunden/m? Verkaufsflache und Tag. Damit sind an diesem Getran-
kemarkt taglich 126 Kunden und Besucher zu erwarten. Bei einem Anteil von
90 % Kraftfahrzeugbenutzung und einem Besetzungsgrad von 1,1 Personen

7 D. Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Heft 42 der
Schriftenreine der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2000
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je Kraftfahrzeug ergeben sich hier im Zielverkehr 103 Pkw/Tag und im Quell-
verkehr ebenfalls 103 Pkw/Tag. Wenn das Verkehrsaufkommen der drei Be-
schaftigten des Getrankemarktes sowie das Verkehrsaufkommen des Wohn-
gebietes und der Lieferverkehr des Getrdnkemarktes hinzugerechnet wird, ist
an diesem Anbindungspunkt taglich mit 175 einfahrenden und 175 ausfah-
renden Fahrzeugen zu rechnen.

In der Spitzenstunde am Nachmittag ist flir den Getrankemarkt mit einem
15 %igen Anteil am Tagesverkehr sowie den unterschiedlichen Anteilen im
Ziel- und Quellverkehr der Wohnbebauung mit 26 einfahrenden Fahrzeugen
und 21 ausfahrenden Fahrzeugen zu rechnen.

3. Zukiinftige Belastungssituation

In einer Untersuchung der IGS vom Oktober 2000 ist unter Beriicksichtigung
der Ergebnisse der Bundesverkehrszahlung 2000 die Belastungssituation im
Ortsteil Gruiten aktualisiert worden. Auf dieser Grundlage wurde dann die zu
erwartende Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2015 ermittelt. Dabei wurden
auch die Belastung einer K 20 n sowie die sich dadurch in der Ortsdurchfahrt
ergebenden Entlastungen ausgewiesen (Bild 2). Fir die Ableitung der Bela-
stungssituation einschliellich des Verkehrsaufkommens des neuen Wohn-
gebietes Hasenhaus wurden diese Belastungen iberlagert mit dem Ver-
kehrsaufkommen des Wohngebietes. Dabei erfolgte die Zuordnung zu ein-
zelnen Ziel- und Quellgebieten in Analogie zu der bekannten Verkehrsver-
teilung der anderen Gruitener Wohngebiete.

Das sich danach einstellende Belastungsbild ist in Bild 3 dargestelit.

Aufgrund der Hauptanbindung des neuen Wohngebietes an die K 20 n erh6-
hen sich im Zuge der K 20 n die Belastungen. Nérdlich des Einmindungs-
punktes ist dabei ein Zuwachs um rd. 7 % auf eine Gesamtbelastung von rd.
8.400 Kfz/24h zu erwarten und sudlich des Einmiindungspunktes eine Zu-
nahme um 13 % auf zukinftig knapp 8.100 Kfz/24h.
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Bild 2: Kfz-Belastungen Netzfall K 20n (2015)
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Osterholzer Str. (K 20)

7z,
oe)
‘3
2336
9
552
932
¥
© 7
/ ee% %
5,
“
N 4‘6%
® 8
2 52 = 23
b S ) .
66 N 3]
o LS
48
%‘ 2 [\ 1 A
% X )
% 4
]
&
2N 23
D\ 0%
AN o 2
(=) ©
51/ 16 = @
Qz;. 2
/e
o/ //
AN /A g
8
LS
480 32
A
b
& g
& //8
‘7: L]
-
Millrather Sir. ©
L 357 -‘;\,
5 74
294 11180 602g <,
A
l”feﬂEr S >
>
Q o) s,
{:V QO 60
DTV [Kfz/ 24h]

Seite 7

Bild 3: Kfz-Belastungen Netzfall K 20n mit zusatzlichem Verkehrsaufkommen

im Bereich Hasenhaus
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4. Gestaltung der Anbindungspunkte
4.1 Knotenpunkt K 20 n/L 423/ErschlieBungsstrale Wohngebiet

Nach den Vorgaben des Baulasttragers soll die Anbindung des Wohngebie-
tes an die K 20 n in Form eines Kreisverkehrsplatzes erfolgen, in den auch
die bestehende Vohwinkeler Stralte (L 423) eingebunden wird (Lageplan
G1).

Dieser Kreisverkehr erhalt einen Gesamtdurchmesser von 35 m, der Innen-
kreis einen Durchmesser von 17 m. Fir die Fahrbahnflache im Kreis ist eine
Breite von 6 m vorgesehen, so dass ein Innenring von 3 m Breite verbleibt,
der gepflastert wird und von Lkw Uberfahren werden kann.

Da die K20 n auf der westlichen Seite mit einem kombinierten Rad- und
Gehweg ausgestattet wird, erfolgt die Querung des Radverkehrs in Nord-
Sid-Richtung an der Knotenpunktszufahrt der ErschlieBungsstralle des
Wohngebietes. Auf der ndrdlichen Seite des Kreisverkehrs ist eine Querung
zur Erreichbarkeit des kombinierten Rad- und Gehweges der L 423 auf der
norddstlichen Seite vorzusehen.

4.2 Provisorische Anbindung an die L 423

Fir den Zeitbereich bis zur Fertigstellung der K 20 n erhalt der nérdlichste
Teil des Wohngebietes eine provisorische Anbindung an die bestehende
L 423. Uber diesen Anbindungspunkt sollen insgesamt 26 Wohneinheiten
und ein Getrankemarkt angeschlossen werden. Aufgrund des davon ausge-
|6sten relativ geringen Verkehrsaufkommens und der relativ geringen Bela-
stung der L 423 (2.200 bis 2.400 Kfz/24h) kann auf die Anlage von Links-
abbiegespuren sowohl im Zuge der L 423 als auch der ErschlielRungsstralle
verzichtet werden.

Da die L 423 bisher aber in diesem Bereich eine Ausbaubreite von nur 5 m
besitzt, ist im Bereich der Einmindung die L 423, nach den Vorgaben des
Stralienbaulasttragers, jeweils 25 m vor und hinter der provisorischen Ein-
mindung auf eine Gesamtbreite von 6,50 m auszubauen. Durch die Verzie-
hung der Fahrbahnrénder nach RAS-L ergibt sich bei der zulassigen Ge-
schwindigkeit von Tempo 50 eine gesamte Ausbaulédnge von rd. 140 m. Die
Eckausrundungen erhalten einen Mittelradius von 10 m (Gestaltungsvor-
schlag G2).

4.3 Anbindungspunkte BahnstralBe und Gartenstrale

Da vom Wohngebiet Hasenhaus nur sehr geringe Teile an die Bahnstralie
bzw. an die GartenstralRe angeschlossen werden und das hier zu erwartende
zusatzliche Verkehrsaufkommen recht gering ist, sind beide Anbindungs-
punkte als ganz normale WohnstralReneinmindungen ohne jegliche Abbie-
gespuren zu gestalten.

Januar 02\Dw-GA626.doc Seite 8
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4.4 Parkstrale

Im Norden des Gebietes sollen 11 Wohneinheiten Uber eine 4 m breite vor-
handene Wohnstrale an die Parkstral’e angebunden werden. Aufgrund der
geringen Belastungen, die von den 11 Wohneinheiten zu erwarten sind,
knapp 30 Kfz-Fahrten/Tag im Zielverkehr und 30 Kfz-Fahrten/Tag im Quell-
verkehr, kann die Verkehrsabwicklung tber diese schmale WohnstralRe vor-
gesehen werden. Auch die bestehende Situation mit der auf der Parkstralle
fast gegenlberliegenden Zufahrt zum Parkplatz der Waldorfschule wird da-
durch nicht beeintrachtigt.

5. Verkehrsabwicklung
5.1 Knotenpunkt K 20 n/L 423/Anbindungsstrale Wohngebiet

Fur die Einschatzung der zukinftigen Verkehrsabwicklung ist die Spitzen-
stunde am Nachmittag (16.00 bis 17.00 Uhr) heranzuziehen. Die wahrend
dieser Zeit in der Knotenpunktszufahrt des Wohngebiets zu erwartenden
Verkehre wurden im Rahmen der Einschétzung des Verkehrsaufkommens
unter Pkt. 2.1 ermittelt. Die Umrechnung der Tagesbelastungen der K 20 n
erfolgt mit dem Faktor 0,09. Die sich dabei einstellenden Knotenpunkts-
belastungen sind in der Anlage 1.1 als Matrix und in der Anlage 1.2 als Be-
lastungsdiagramm angegeben.

Die Ermittlung der zu erwartenden Qualitdt des Verkehrsablaufs erfolgt mit
Hilfe des Programmsystems KREISEL. Danach ergibt sich (Anlage 1.3),
dass in allen Knotenpunktszufahrten bei den gegebenen Belastungen die
Verkehrsabwicklung mit der Qualitdtsstufe A erfolgen wird. Das bedeutet,
dass die zu erwartenden mittleren Wartezeiten mit weniger als 15 s auller-
ordentlich gering sein werden. Auch die mittleren Stauldangen Uberschreiten
mit 95 %iger Wahrscheinlichkeit selbst im unglnstigsten Strom nicht mehr
als zwei Fahrzeuge.

Damit ist an diesem Knotenpunkt aufgrund der Gestaltung in Form eines
Kreisverkehrs mit einer reibungslosen Verkehrsabwickiung zu rechnen.

5.2 Provisorische Einmindung L 423

Bei der provisorischen Einmindung der L 423 ist die Belastungssituation des
Prognose-Null-Falls (ohne K 20 n) heranzuziehen. In diesem Fall liegt die
Belastung der L 423 bei rd. 2.400 Kfz/24h. Unter Hinzurechnung des zusatz-
lichen Verkehrsaufkommens, das (ber die neue Anbindungsstral’e an dieser
Stelle angebunden werden soll, ergeben sich fur die Spitzenstunde am
Nachmittag die in Anlage 2.1 angegebenen Knotenpunktsbelastungen.

Trotz des Verzichts auf Linksabbiegespuren an diesem Anbindungspunkt
erfolgt die Verkehrsabwicklung reibungslos. Die mittlere Wartezeit liegt selbst

Januar 02\Dw-GA626.doc Seite 9
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am ungunstigsten Strom, dem Linkseinbieger aus dem Wohngebiet auf die
L 423 nach Norden, bei weniger als 5s. Damit ist die Qualitatsstufe A im
Verkehrsablauf zu erwarten (Anlage 2.2).

6. Bewertung des ErschlieBungskonzeptes

Aufgrund der beabsichtigten Anbindung des Wohngebietes an die K20 n
wird der weitaus gréte Teil des zu erwartenden Verkehrsaufkommens im
Kfz-Verkehr direkt auf das Hauptstralennetz geleitet, so dass zuséatzliche
Kraftfahrzeugbelastungen in benachbarten Wohngebieten ausgeschlossen

sind.

Andererseits ist aufgrund der vorgesehenen Wegeverbindungen eine gute
Durchlassigkeit fur Radfahrer und Fullganger zum Gruitener Ortskern, aber
auch zu den Schulbereichen gewahrleistet.

Auch die Verknupfung der Wanderwege westlich der K 20 n und &stlich der
K 20 n ist Uber den strallenbegleitenden kombinierten Rad-/Gehweg und die
Querungshilfe am geplanten Kreisverkehrsplatz gesichert.

Die Einrichtung eines Einzelhandelsbetriebes, der die Funktion eines Nah-
versorgers besitzt und der an die Bahnstral’e angeschlossen werden soll, ist
aus verkehrlicher Sicht mit der vorhandenen Situation vertraglich.

Die an die Bahnstralle, aber auch an die Gartenstrale angeschlossenen
Seniorenwohnungen besitzen ein so geringes Verkehrsaufkommen, dass sie
aus verkehrlicher Sicht auch vollstandig an die Gartenstral’e angebunden
werden kénnten.

Fur den Fall, dass 6stlich des Wohngebietes auf der verbleibenden Freifla-
che ein Spielplatz der Kategorie A mit Bolzplatz, Grillhitte und Meetingpoint
eingerichtet werden soll und der damit ein Einzugsgebiet im gesamten
Ortsteil Gruiten besitzt, muss geprift werden, in welcher Weise eine Er-
schlieBung erfolgen kann. Eine Anbindung an die K 20 n scheidet von vorn-
herein aus. Es kann daher nur eine Zufahrt Uber die Gartenstral’e vorgese-
hen werden. Dieses ist aber aus stadtebaulichen Grinden wenig empfeh-
lenswert, da eine Nutzung dieses Spielplatzes auch in den Abendstunden
nicht ausgeschlossen werden kann.

Januar 02\Dw-GA626.doc Seite 10



Verkehrsdaten, PKW + Kombi
Date1 GRUITEN]1 krs
Projekt : Haan-Gruiten
Knoten : K 20n/ Vohwinkeler Str.
Stunde : Spitzenstunde
| nach 1 2 3 4 !
von neue Zufahrt K 20n Vohwinkeler Str. K20n Summe
1 neue Zufahrt 0 34 3 15 52
2 f K 20n 58 0 21 275 354
3 Vohwinkeler . 6 45 0 30 101
4 ; K 20n 38 305 82 0 425
Summe 102 384 106 340 932

Fahrzeugart: PKW + Kombi

PKW-E pro Fahrzeug: 1

Auflistung aller Strafen:

1. neue Zufahrt
2. K 20n
3. Vohwinkeler Str.

4. K 20n

Gesamt-Summe :

932

IGS, Kaarst

Anlage 1.1




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei : GRUITENI krs

Projekt : Haan-Gruiten

Knoten: K 20n/ Vohwinkeler Str.
Stunde : Spitzenstunde

Zufahrt 4
0 1000 PWE/h Qa=340
Qe=425
— Qc=109
Zufahrt 1 Zufahrt 3
Qa=102 Qa=106
Qe=52 Qe=101
Qc=432 Qc=348
Zufahrt 2
Qa=384 . .
Qe=354 PKW-Einheiten
Qc=100

Sum=932

Zufahrt 1: neue Zufahrt
Zufahrt 2: K 20n
. Zufahrt 3: Vohwinkeler Str.
© Zufahrt 4: K 20n

IGS, Kaarst

Anlage 1.2



Kapazitit und mittlere Wartezeit nur Kfz.- Verkehr

=

L 3]
Datei : GRUITENI krs
Projekt : Haan-Gruiten
Knoten : K 20n/ Vohwinkeler Str.
Stunde : Spitzenstunde
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max x Reserve | mittl. Wz | LOS
Name -| - | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h - | PKW-E/h s -
1 | neue Zufahrt 1 1 432 52 873 0,06 821 4 A
2 | K20n 1 1 100 354 11359 0,31 8035 4 A
3 | Vohwinkeler Str. 1|1 348 101 942 0,11 841 4 A
4 | K20n 1|1 109 425 1151 | 0,37 726 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zuflub iiber alle Zufahrten 932 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 932 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,2 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz 4.7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitit Deutschland: Verfahren nach Wu, 1997
Wartezeit Kimber, Hollis (1979) mit F-kh=0,8/T = 3600
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
IGS. Kaarst

Anlage 1.3




Kapazitit und Staulidngen nur Kfz.- Verkehr @

| [
Datei : GRUITENI.krs
Projekt : Haan-Gruiten
Knoten: K 20n/ Vohwinkeler Str.
Stunde : Spitzenstunde
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-9% | LOS
Name - - |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | neue Zufahrt 1 1 432 52 873 0,04 0 0 A
2 | K20n 1 1 100 354 1159 0,30 1 2 A
3 | Vohwinkeler Str. 1 1 348 101 942 0,08 0 1 A
4 | K20n 1 1 109 425 1151 0,41 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zuflub iber alle Zufahrten 932 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge 932 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1.2 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz 4.7 sproFz

Berechnungsverfahren :
Kapazitit

Wartezeit

Stauldngen

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach Wu, 1997

Kimber, Hollis (1979) mit F-kh=10,8 /T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

IGS. Kaarst
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Eingabedaten

Geschwindigkeit auf der HauptstraBe v = 50 km/h

Stauraum [Kfz]

Strom: 2 3 4 6 7 8

Grenz-/Folgezeitliicken flir Pkw (nach HARDERS)

Links-—- Rechts- Kreuzen Links-
abbiegen einbiegen einbiegen
tg 5.16 5.74 5.80 6.38
£t 2.07 2.61 3.39 3.29
Anzahl der Simulations—-Schleifen: 5

Belastungen in PKW-E/h

Strom: 2 3 4 6 7 8

16.30 17.30 117 20 16 5 & 106

Leistungsfahigkeitsberechnungen Einmiindung Vohwinkeler Str. / Einfahrt Wohngebiet

- Eingabedaten —

(C1GS &0
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Verlustzeiten

von 16.30 bis 17.30 Uhr

Strom Fzg.anzahl VZges VImitt VZabw VZmax
[PKW-E] [sec] [sec] [sec] [sec]
2 126 0.0 0.0 0.0 0.0
3 20 0.0 0.0 0.0 0.0
4 17 218.0 12.8+* 3.5 23.7
6 4 44.0 11.0 1.6 15.3
7 4 43.5 10.4 2.3 18.5
8 110 1.6 0.0 0.4 8.2
& 281 307.1 Lal 29.7
Riickstau / Halte
Strom Fzg.anzahl RSmitt RSmax Hges Hmitt Hmax
[PKW-E] [PKW-E] [PKW-E] (-] =] =]
2 126 0.0 0 0 0.0 0
3 20 0.0 0 0 0.0 0
4 17 0.0* 2 L7 1.0 2
) 4 0.0 il 4 1.0 1
7 4 0.0 i 4 1.0 1
8 110 0.0 1 0 0.0 2
o} 281 0.0 2 26 0.1 2
Leistungsfihigkeit
Strom Fahrzeuge VZimitt RSmitt
angekommen abgefahren wartend
[PKW-E] [PKW-E] [PKW-E] [sec] [PKW-E]
2 126 126 0 0.0 0.0
3 20 20 0 0.0 0.0
4 17 17 0 12.8 0.0
6 4 4 0 11.0 0.0
7 4 4 0 10.4 0.0
8 110 110 0 0.0 0.0

Leistungsféhigkeitsberechnungen Einmiindung Vohwinkeler Str. / Einfahrt Wohngebiet
- Verlustzeiten, Rickstau/Halte, Leistungsfahigkeit -

(CE1GS &0
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Planungslegende:
Asphaltbeton

]

[ [o] (][] []

Betonsteinpflaster 20/10/8, rot
Betonsteinpflaster 20/10/8, grau
Betonsteinpflaster 20/10/8, anthrazit
Betonsteinplatten 30/30/6
Flachbordstein F30/25
Randstein T8/20
Rinnenstein 16/24/14, zweireihig

Grundstickszufahrt

Index Datum

Gegenstand der Arbeit

Bearbeitet |Gezeichnet | Gepriift

Schiefbahner Strafte 60
41564 Kaarst

Tel. : 02131-604019
Fax : 02131-668415

eMail : inffo@igs-kaarst.de
Internet : www.igs-kaarst.de

LT 1GS 0o Ingenieurgesellschaft Stolz mbH

Elsterstraie 65 Tel. : 03322-2121470
14612 Falkensee [Fax:03322-2121471

Malnahme

Stadt Haan

Haan - Gruiten, Kreisverkehr Vohwinkler Stralle - K 20n

Planbezeichnung

Gestaltungsvorschlag
Bearbeitet Drewnowski Mafstab 1:500
Gezeichnet Walden meyer Blatt-Nr. G1
Kaarst, den 10.01.2002 Gepriift







Planungslegende:

Asphaltbeton
Betonsteinpflaster 20/10/8, rot

N

Betonsteinpflaster 20/10/8, grau
Betonsteinpflaster 20/10/8, anthrazit
Betonsteinplatten 30/30/6
Flachbordstein F30/25

Randstein T8/20

Rinnenstein 16/24/14, zweireihig

! [=I[=1 =] =] [ ] [M][=]

Grundstluckszufahrt

Index Datum Gegenstand der Arbeit Bearbeitet |Gezeichnet | Gepriift

LI 1GS &0~ Ingenieurgesellschaft Stolz mbH

ffgiefbahner Strale 60  Tel.:02131-604019 _  eMail : info@igs-kaarstde _  Elsterstrafie 65 Tel. : 03322-2121470
64 Kaarst Fax:02131-668415 Internet : www.igs-kaarst.de 14612 Falkensee Fax:03322-2121471

Maftnahme

Stadt Haan

Haan - Gruiten, provisorische StraRenanbindung Wohngebiet Hasenhaus

Planbezeichnung

Gestaltungsvorschlag
Bearbeitet Drewnowski Mafstab 1:500
Gezeichnet Waldenmeyer Blatt-Nr. G2
Kaarst, den 10.01.2002 Gepriift
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