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1 Einleitung

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 143 der Stadt Haan ist die planungsrechtliche
Absicherung u.a. eines Einkaufszentrums geplant. Im Rahmen einer Normenkontrollklage
wurde seitens des OVG im Urteil vom 19.03.2009 beméangelt, dass keine ausreichende Ab-
wagung der immissionsschutzrechtlichen Belange erfolgte. Insbesondere die schalltechni-
sche Untersuchung des Biros Brilon, Bonzio und Weiser vom Méarz 2006 beziglich Kfz-
Verkehr auf der Zufahrt Windhdvel zum Parkhaus nachts wurde als nicht geeignet angese-
hen, die durch die Planung geschaffenen Immissionskonflikte zuverlassig abzuschéatzen.

Diese Verkehrslarm- / Gewerbelarmsituation im Bereich Windhével / Kaiserstrafl3e ist nun zu
ermitteln und es sind die Auswirkungen und hieraus zu ziehenden Konsequenzen aufzuzei-
gen.

2 Vorgehensweise der schalltechnischen Untersuchung

Durch die geplanten StraRenbaumaflnahmen im Kreuzungsbereich KaiserstralRe / Konigs-
straRe und der neuen Parkhauszufahrt Windhovel zwischen den Gebauden KaiserstraRe 1
und Kaiserstraflie 5 sowie durch den Ziel- und Quellverkehr zum Parkhaus ist eine deutliche
Veranderung der schalltechnischen Situation in diesem Bereich zu erwarten. Im Rahmen der
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vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die Verkehrslarmimmissionen durch
den StralBenverkehr auf der Kaiserstral3e / Konigstral3e fir den heutigen baulichen Zustand
auf Grundlage vorhandener Verkehrsmengen (Zahlung Juni 2008) fiir die Gebaude im Um-
feld berechnet. Analog erfolgt eine Berechnung fiir den geplanten baulichen Zustand sowie
fur die Situation bei Betrieb des Einkaufszentrums und der geplanten Parkhauszufahrt zwi-
schen den Gebauden KaiserstraBe 1 und Kaiserstrae 5. Fir diese jeweils ermittelten
Schallimmissionen erfolgt eine Differenzbildung zur Ermittlung der Veranderung sowie ein
Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV.

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes ist die Ausweisung einer offentlichen Verkehrsflache
zwischen der bereits heute vorhandenen Einzelhandelsnutzung im Gebaude Kaiserstralle 1
und KaiserstraRe 5 / Windhovel 2 geplant. Ein geringer Teil der Parkhauszufahrt sowie das
Parkhaus natirlich selber sind private Flachen. Fir diesen Teil der Zufahrt sowie fir die
Parkhausoffnung selber werden die Gewerbelarmimmissionen in der Nachbarschaft berech-
net.

Grundlage fur die Verkehrsmengen ist die Verkehrszéhlung vom 19.06.2008 und der prog-
nostizierte Ziel- und Quellverkehr fiir das Einkaufszentrum. Dieser betragt geman den bishe-
rigen Betrachtungen 3.564 Kfz zum Tageszeitraum. Fir den Nachtzeitraum wurde eine Ver-
kehrsmenge von 100 Pkw in der Zeit zwischen 22.00 und 06.00 Uhr beriicksichtigt. Dieser
Ziel- und Quellverkehr wurde im Sinne einer worst-case-Betrachtung als zusatzlicher Ver-
kehr auf den Verkehrsmengen der Verkehrszéhlung aus Juni 2008 gemaR der Verteilung
der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan bertcksichtigt.

Erganzend wurde die StraBenbaumalRnahme in Form der Schaffung einer Abbiegespur von
der KaiserstralRe in die Zufahrt Windhovel beriicksichtigt. Durch die Verlagerung der Bushal-
testelle. ist ferner in Teilbereichen ein geringfiigiges Abriicken der Hauptfahrbahn Richtung
Siden von den Gebauden KaiserstraRe in die Betrachtung eingegangen. Zudem ergeben
sich durch die neue Ampelanlage und den damit verbundenen Zuschlagen nach der Be-
rechnungsvorschrift RLS-90 Schallpegelanderungen. Die sogenannten Ampelzuschlage
betragen bis zur Einfihrung von 40 m 3 dB(A), zwischen 40 m und 70 m 2 dB(A) und zwi-
schen 70 m und 100 m 1 dB(A). Dies kann zu einer "sprunghaften" Erhéhung eines Beurtei-
lungspegels um 1 dB(A) fuihren, wenn heute ein Gebaude z.B. 42 m vom Kreuzungspunkt
und zukinftig nur noch 39 m entfernt liegt. Fir Gebaude die heute z.B. 60 m von der Kreu-
zung entfernt liegen und zukunftig nur noch 45 m ergeben sich keine Anderungen dieses
"Lastigkeitszuschlages".

Bezogen auf den Nachtzeitraum (die Zeit zwischen 22 und 6 Uhr) wird davon ausgegangen,
dass die Lichtzeichenanlagen in beiden Untersuchungsfallen ausgeschaltet sind.
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3 Ergebnisse der Berechnungen

Die Uberwiegenden schalltechnischen Belange wurden in der schalltechnischen Untersu-
chung aus Marz 2006 fir das Bebauungsplanverfahren untersucht und beurteilt. Hierzu zah-
len im Einzelnen alle Auswirkungen insbesondere der Parkdecks, Anlieferzonen, Zufahrt zur
Schillerstral3e etc. Die vorliegenden Ergebnisse beziehen sich auf die Verkehrslarmimmissi-
onen im Bereich der Zufahrt Windhovel.

Lageplane fir den "Analyse-Fall 2008" sowie den Prognose "Plan-Fall" zeigen die Anlagen 1
und 2. In der Anlage 3 sind die Emissionspegel fur die einzelnen Stralenabschnitte und
Verkehrsmengenangaben dargestellt.

Auf Basis dieser Berechnungsmodelle und der Verkehrsmengenangaben wurden die Ver-
kehrslarmimmissionen fir 22 Immissionsorte geschossweise getrennt fiir den Tages- und
Nachtzeitraum berechnet. Grundlage fir die Nachtnutzung waren hier 100 Pkw-Fahrten zum
Parkhaus wahrend des Nachtzeitraumes.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in der Anlage 4 fir alle Immissionsorte
dargestellt. In den Spalten 6 und 7 sind die Immissionsgrenzwerte gemafR 16. BImSchV von
64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht fir Misch- und Kerngebiete aufgefiihrt. In den
Spalten 8 und 9 sind die Beurteilungspegel fur den "Analyse-Fall 2008" und in den Spalten
10 und 11 fur den Prognose "Planfall" aufgefiihrt. Auf Basis der in den Spalten 12 und 13
aufgefiinrten Pegeldifferenzen und der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte wird eine
Beurteilung gemaf 16. BImSchV durchgefihrt.

Aufgrund des Ansatzes den gesamten Ziel- und Quellverkehr als zusétzliche Verkehrsmen-
gen gegeniber dem heutigen Zustand, auch wenn dies in Zukunft voraussichtlich einen Tell
der auch ohnehin erfolgenden Kfz-Verkehre als "Neuverkehr" beinhalten wiirde, ist entlang
der gesamten Kaiserstral3e zundchst von einer Erhdhung der Emissiosnpegel von ca.
0,3 dB(A) tags und 0,1 dB(A) nachts nur durch den Mehrverkehr auszugehen. Die Quantitat
einer Erhéhung richtet sich im wesentlichen nach der Lage der Immissionsorte zu der nun
neu geplanten Parkhauszufahrt. Gleichfalls kdnnen die geringfiigigen Verschiebungen der
Hauptfahrbahn der Kaiserstra3e von Gebauden weg auch trotz der grof3eren Verkehrsmen-
ge zu einer Schallpegelreduzierung in Teilbereichen fiihren. Zusatzlich wirken sich die etwas
verlagerten Kreuzungspunkte ("Ampelzuschlag") aus.

Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen auf 6ffentlichen Straen

Die Tabellen der Anlage 4 zeigen, dass fir die Gebdude Windhdvel 2 und Kaiserstralle 5
deutliche Zunahmen der Larmimmissionen um bis zu ca. 14 dB(A) am Tag und 9 dB(A) in
der Nacht zu erwarten sind. Der Kfz-Verkehr auf der Parkhauszufahrt fiihrt gerade an diesen
Immissionsorten, die heute nur in geringen MaRe durch StraBenverkehrslarm beaufschlagt
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werden, zu den o.g. Larmpegelerhéhungen. An diesen Immissionsorten im riickwartigen
Bereich werden allerdings auch mit den zusatzlichen Verkehrsaufkommen auf der Park-
hauszufahrt die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A)
in der Nacht eingehalten.

Deutlich hdéhere Schallimmissionen liegen an den zur Kaiserstral3e zugewandten Fassaden
vor. An denen in Anlage 1 und 2 gekennzeichneten Immissionsorten 4 und 5 liegen die Im-
missionen bei bis zu 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht, wobei dieser Schallpegel
durch die neuen Verkehrsmengen auf der geplanten Abbiegespur sowie auf der Parkhaus-
zufahrt selbst noch erhoht werden. Diese Erhéhungen liegen an der Giebelfassade des Ge-
baudes KaiserstralRe 5 (Immissionsort 5) bei bis zu 2,7 dB(A) am Tag und 0,9 dB(A) in der
Nacht bei auftretenden Beurteilungspegeln von 68 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts im Erd-
geschoss. An den Gebauden KaiserstraBe 7 (Immissionsort 13), 11 (Immissionsort 14) und
13 (Immissiosnort 15) liegen die Beurteilungspegel heute als auch zukinftig bei 70 dB(A) am
Tag und 61 bis 62 dB(A) in der Nacht. Hier ergeben sich z.T. Minderungen und z.T. gering-
flgige Erhéhungen der Beurteilungspegel. Firr diese Gebaude ergeben sich aber nahezu
zukinftig die gleichen Verhaltnisse wie in einer Situation ohne Umsetzung des Bebauungs-
planes.

Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurden die Gewerbelarmimmissionen des sich auf
privater Grundflache befindlichen Teil der Parkhauszufahrt sowie aus der Parkhauséffnung
ermittelt (vgl. Anlage 5). Diese Berechnungen erfolgten fir bislang nicht in die Betrachtung
eingegangenen Kfz-Verkehre zum Nachtzeitraum. Die Einhaltung der Richtwerte gemaf
TA Larm fur den Nachtzeitraum erfolgte bereits in der Untersuchung aus 2006.

Die hochsten auftretenden Immissionen (s. Anlage 6.1) liegen dabei unmittelbar im Bereich
der Parkhauszufahrt am Gebaude Windhovel 2 vor. Hier betragen die Beurteilungspegel
ermittelt gemaR TA Larm unter Berlicksichtigung einer schalltechnisch optimierten Entwas-
serung der Tiefgaragenzufahrt (dies bedeutet keine besonderen Impulse bei Uberfahrt még-
licher Regenrinnen bzw. Vermeidung einer solchen) bei bis zu 47 dB(A) in der Nacht. Hier-
bei wurde der Beurteilungspegel bezogen auf die lauteste Nachtstunde mit 20 Fahrten (Ein-
fahrten und / oder Ausfahrten) ermittelt. Gemaf TA Larm betragt der Immissionsrichtwert fir
Misch- und Kerngebiete 45 dB(A) in der Nacht. Dieser Immissionsrichtwert von 45 dB(A)
wirde einhalten werden, sofern zur lautesten Nachtstunde nicht mehr als 10 Kfz das Park-
haus befahren oder verlassen.

Die Ergebnisse dieser Gewerbelarmberechnungen sind in der Anlage 5 dargestellt.

F 6483-1
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4 Zusammenfassende Beurteilung

Auf Grundlage einer aktuellen Verkehrszahlung aus Juni 2008 wurde fiir die Schallsituation
im Bereich Windhével bedingt durch das geplante Einkaufszentrum eine neue Ermittlung
und Beurteilung der auftretenden Schallimmissionen durchgeftihrt.

Insbesondere an den Gebauden Windhdvel 2, Kaiserstrale 5 und 7 sind deutliche Erhéhun-
gen der Schallimmissionen durch die geplante Parkhauszufahrt bei ca. 3.500 Kfz-Fahrten
am Tag und 100 Kfz-Fahrten in der Nacht zu erwarten. Hierdurch werden allerdings die Im-
missionsgrenzwerte fir Misch- und Kerngebiete gemaR der 16. BImSchV in diesem riickwar-
tigen Bereich mit den grof3ten Schallpegelerhéhungen noch eingehalten. An den Fassaden
zur Kaiserstral3e liegen an den Gebauden Kaiserstraf3e 5 und 7 deutlich héhere Schallpegel
bereits in der bestehenden Situation vor. Durch die geplante Abbiegespur und die zu erwar-
tende Verkehrszunahme treten Erhéhungen an diesen beiden Geb&uden auf. Fir die ubri-
gen Gebaude entlang der Kaiserstral3e sind die Erhéhungen nur marginal oder durch ein
teilweises Abriicken der Hauptfahrbahn tritt eine geringfiigige Reduzierung der Schallpegel
auf.

Durch 100 Fahrten zum Nachtzeitraum bzw. den bericksichtigten 20 Fahrten wahrend der
lautesten Nachtstunde bei der Bewertung von Gewerbelarmimmissionen gemaf TA Larm
wird der Immissionsrichtwert am Gebaude Windhével 2 nachts Uberschritten. Aufgrund die-
ser Tatsache sowie der deutlichen Zunahme der Verkehrslarmimmissionen in diesem Be-
reich sollte eine Prifung beziiglich der Erneuerung von passiven SchallschutzmaRnahmen
(Fenster, Lifter) fur die Gebaude Windhovel 2, Kaiserstrale 5 und Kaiserstral3e 7 erfolgen.
Fur Schlafrdume sollten generell mechanische Liftungen vorgesehen werden. Aktive Schall-
schutzmalRnahmen scheiden in der vorhandenen baulichen Situation sicherlich aus. Bei der
gesamten baulichen Ausfiihrung der Tiefgaragenzufahrt sollte ferner auf eine schalltech-
nisch optimierte Ausfiihrung geachtet werden.

Fur die Gbrigen Gebaude entlang der Kaiserstral3e liegen zwar z.T. héhere Beurteilungspe-
gel vor, die Schallpegelzunahmen sind allerdings nur gering und fiihren nicht zu héheren
erforderlichen SchallddmmmalRen als in der heutigen Situation.

Dieser Bericht besteht aus 5 Seiten und 6 Anlagen.
Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Phys. A. Hiibel

F 6483-1
20.05.2009

Seite 5
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells Verkehrslarm "Prognose-Planfall” PEUTZ
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Emissionspegel StralRenverkehr gemal RLS 90 "Analyse-Fall 2008"

Strallenbezeichnung: Kaiserstral3e (Martin-Luther-Str. bis Schillerstral3e)

Stralengattung: Bundesstralie DTV-Wert (Kfz/24h): 18000
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1080 Nacht: 198

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,6 Nacht: 3,6 Ly
StralRenoberflache:  Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,8 61,4
0,0 0,0
-5,2 -5,2
0,0 0,0
63,6 56,2

StralRenbezeichnung: Kaiserstral3e (westlich Schillerstraf3e)

Strallengattung: Bundesstralie DTV-Wert (Kfz/24h): 16300
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 978 Nacht: 179

LKW-Anteil [%]: Tag: 3.4 Nacht: 34 L2
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,3 60,9
0,0 0,0
-5,2 -5,2
0,0 0,0
63,0 55,7

StralRenbezeichnung: Kdnigstralle

Strallengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 2600
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 156 Nacht: 29

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,6 Nacht: 1,6 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefélle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
59,8 52,4
0,0 0,0
-5,8 -5,8
0,0 0,0
54,0 46,6

Straf3enbezeichnung: Schillerstral3e

Strallengattung: Gemeindestral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 2400
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 144 Nacht: 26

LKW-Anteil [%)]: Tag: 2,6 Nacht: 2,6 Ly
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig

Lm e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
59,7 52,4
0,0 0,0
-5,5 -5,5
0,0 0,0
54,3 46,9

Datei: 6483_F_Rap_01_Anlage_03-1.xls / Blatt: Anlage 3.1
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Emissionspegel Strallenverkehr gemall RLS 90 "Prognose-Planfall” (Analyse-Fall 2008 + Vorhaben)

Strallenbezeichnung:
Stralengattung:

Kaiserstral3e (Martin-Luther-Str. bis Schillerstral3e)
Bundesstral3e

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1175 Nacht: 204

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,5 Nacht: 35 Ly
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,1 61,5
0,0 0,0
-5,2 -5,2
0,0 0,0
63,9 56,3

StralRenbezeichnung: Kaiserstral3e (westlich Schillerstraf3e)

Emissionspegel:

StralRengattung: Bundesstralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1075 Nacht: 185
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,3 Nacht: 33 L2 68,7 61,0
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L e [dB(A)] 63,4 55,8
StralRenbezeichnung: Kdnigstralle Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 165 Nacht: 32
LKW-Anteil [%)]: Tag: 1,5 Nacht: 1,5 L™ 60,0 529
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,9 -5,9
Steigung/Gefélle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 54,1 47,0
Straenbezeichnung: Schillerstral3e Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 164 Nacht: 29
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,9 Nacht: 2,5 L 60,4 52,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,4 -5,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 550 47,2

StralRenbezeichnung:
Strallengattung:

Zufahrt EKZ (100 Fahrten zum Nachtzeitraum)
Landes-, Kreisstral3e

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 223 Nacht: 13

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 0,0 L2
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig

Lm,e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
61,1 48,4
0,0 0,0
-6,1 -6,6
0,0 0,0
55,1 41,8

Datei: 6483_F_Rap_01_Anlage_03-2.xls / Blatt: Anlage 3.2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Verkehrslarm
Betrieb Lichtzeichenanlagen nur zum Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden{ Geschoss Analyse-Fall 2008 | Prognose-Planfall Prognose-Planfall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
01 | 01 Kaiserstral3e 1 (Dachterrasse) S EG M 64 54 62 53 62 53 0,3 0,1 - -
02 | 02 Kaiserstral3e 1 (Dachterrasse) (0] EG M 64 54 56 48 58 48 1,7 0,6 - -
03 | 03 Kaiserstrafl3e 1 (Balkon) (0] EG M 64 54 58 50 63 51 43 15 - -
04 | 04 Kaiserstra3e 5 SO EG M 64 54 70 60 70 60 0,2 -0,1 55 5,6
SO 1.0G M 64 54 70 60 70 60 0,2 0,0 57 6,0
05 | 05 Kaiserstra3e 5 Ssw EG M 64 54 65 55 68 56 2,7 0,9 3,2 1,8
Sw 1.0G M 64 54 66 56 68 57 2,0 0,6 3,3 2,4
06 | 06 Kaiserstra3e 5 NW EG M 64 54 50 41 61 48 11,0 6,7 - -
NW 1.0G M 64 54 51 42 61 47 10,1 5,9 - -
07 | 07 Kaiserstra3e 5 NW EG M 64 54 49 40 59 46 9,7 58 - -
NW 1.0G M 64 54 50 41 59 46 9,3 55 - -
08 | 08 Windhovel 2 Ssw EG M 64 54 51 42 58 46 7,3 34 - -
Ssw 1.0G M 64 54 52 44 59 47 6,7 31 - -
SwW 2.0G M 64 54 55 47 60 48 4,8 1,9 - -
09 | 09 Windhovel 2 w EG M 64 54 53 44 59 47 57 2,3 - -
w 1.0G M 64 54 54 46 60 48 54 2,2 - -
w 2.0G M 64 54 56 47 60 49 4,4 1,6 - -
10 | 10 Windhovel 2 w EG M 64 54 55 46 59 48 4,7 2,0 - -
w 1.0G M 64 54 56 47 60 49 4,4 2,0 - -
w 2.0G M 64 54 57 48 60 50 3,9 1,6 - -
11 | 11 Windhovel 2 N EG M 64 54 36 28 50 37 13,2 8,7 - -
N 1.0G M 64 54 39 30 51 38 11,7 7,3 - -
N 2.0G M 64 54 43 35 51 39 7,9 4,2 - -
12 | 12 Windhovel 2 ) EG M 64 54 55 46 55 46 0,2 -0,1 - -
) 1.0G M 64 54 57 48 57 48 0,2 0,0 - -
) 2.0G M 64 54 57 49 58 49 0,2 0,0 - -

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Verkehrslarm
Betrieb Lichtzeichenanlagen nur zum Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden{ Geschoss Analyse-Fall 2008 | Prognose-Planfall Prognose-Planfall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
13 | 13 Kaiserstrae 7 SO EG M 64 54 70 61 70 61 -0,1 -0,3 59 6,1
SO 1.0G M 64 54 70 61 70 61 0,0 -0,2 6,0 6,3
SO 2.0G M 64 54 70 61 70 61 0,1 -0,1 57 6,1
14 | 14 Kaiserstrae 11 SO EG M 64 54 70 62 70 61 -0,4 -0,6 55 6,5
SO 1.0G M 64 54 70 61 70 61 -0,2 -0,4 5,6 6,6
SO 2.0G M 64 54 70 61 70 61 -0,1 -0,3 5,2 6,3
15 | 15 Kaiserstrae 13 SO EG M 64 54 71 62 70 61 -0,7 -0,7 5,6 6,7
SO 1.0G M 64 54 70 62 70 61 -0,3 -0,5 57 6,7
SO 2.0G M 64 54 70 61 70 61 -0,1 -0,3 53 6,4
16 | 16 KaiserstraBe 15 SO EG M 64 54 70 62 70 61 0,3 -0,6 5,6 6,6
SO 1.0G M 64 54 70 62 70 61 0,5 -0,4 5,6 6,7
SO 2.0G M 64 54 69 61 70 61 0,6 -0,2 52 6,4
17 | 17 Kaiserstrae 17 SO EG M 64 54 69 61 69 61 -0,2 -0,4 4,7 6,4
SO 1.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 -0,3 4,8 6,5
SO 2.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 -0,2 4,4 6,2
18 | 18 Kaiserstrae 21 SO EG M 64 54 67 60 68 60 0,3 0,1 3,3 57
SO 1.0G M 64 54 68 60 68 60 0,3 0,1 3,5 59
SO 2.0G M 64 54 67 60 68 60 0,3 0,1 3,3 57
SO 3.0G M 64 54 67 60 67 60 0,3 0,1 3,0 54
19 | 19 Kaiserstrae 23 SO EG M 64 54 67 60 67 60 0,3 0,1 2,8 52
SO 1.0G M 64 54 67 60 68 60 0,3 0,1 3,2 5,6
SO 2.0G M 64 54 67 60 68 60 0,3 0,1 31 55
SO 3.0G M 64 54 67 60 67 60 0,3 0,1 2,8 5.2
20 | 20 Kaiserstrae 10 NW EG M 64 54 66 58 66 59 0,3 0,1 1,7 41
NW 1.0G M 64 54 67 59 67 59 0,4 0,2 2,6 5,0
NW 2.0G M 64 54 67 59 67 60 0,3 0,1 2,7 51

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Verkehrslarm
Betrieb Lichtzeichenanlagen nur zum Tageszeitraum (6 bis 22 Uhr)

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden{ Geschoss Analyse-Fall 2008 | Prognose-Planfall Prognose-Planfall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
21 | 21 Kaiserstrae 8 NW EG M 64 54 67 59 67 59 0,2 0,2 2,4 4,4
NW 1.0G M 64 54 67 59 68 60 0,3 0,2 3,3 52
NW 2.0G M 64 54 68 60 68 60 0,3 0,2 3,5 54
22 | 22 Kaiserstra3e 6 NW EG M 64 54 62 54 62 54 0,3 0,2 - -
NW 1.0G M 64 54 63 55 64 55 0,2 0,2 - 0,5
NW 2.0G M 64 54 64 56 65 56 0,3 0,2 0,2 15

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells Gewerbelarm "Tiefgaragenzufahrt"
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm Tiefgaragenzufahrt
"schalltechnisch optimierte Entwasserrung / Regenrinne”

pEUZ

Immissionsort Nutzung | Geschoss | RW,N | LrN |LrN,diff | RW,N,max | LN,max |LN,max,diff
dB(A) |dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
02 Kaiserstral3e 1 (Dachterrasse)| MK EG | 45 441 65
03 Kaiserstral3e 1 (Balkon) MK EG | 45 |46,3 1,3 65
05 Kaiserstral3e 5 MK EG 45 40,5 65
1. 0G 45 411 65
06 Kaiserstral3e 5 MK EG 45 42,6 65
1. 0G 45 | 43,0 65
07 Kaiserstral3e 5 MK EG 45 42,5 65
1. 0G 45 | 43,0 65
08 Windhdvel 2 MK EG 45 | 44,0 65
1. 0G 45 | 444 65
2. 0G 45 | 44,4 65
09 Windhdvel 2 MK EG 45 | 445 65
1. 0G 45 | 44,8 65
2. 0G 45 | 44,7 65
10 Windhovel 2 MK EG 45 | 47,0 2,0 65
1. 0G 45 471 2,1 65
2. 0G 45 | 46,7 1,7 65
11 Windhovel 2 MK EG 45 | 46,4 1,4 65
1. 0G 45 | 46,3 1,3 65
2. 0G 45 | 45,9 0,9 65
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