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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant eine Erweiterung der unter Denkmalschutz stehenden alten Pump-
station in Haan mit zuséatzlichen Burordumen und einer Erweiterung der Parkflachen.

Fur den aktuell glltigen Bebauungsplan Nr. 30 ,Disseldorfer Stralle / westlich des Bahn-
hofs“ wurde mit Bericht F 6614-2 eine vergleichbare schalltechnische Untersuchung erstellt,
die nun zu aktualisieren ist.

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten ist in Anlage 1 bzw. den Anlagen 2.1 -
2.4 dargestellt.

Zum einen sind auf Grundlage der zur Verfiigung gestellten Nutzungsangaben und Plan-
unterlagen, sowie allgemein gulltiger Emissionsansatze, die Gerduschimmissionen der
Nutzung des Bauvorhabens in der Nachbarschaft zu bestimmen und anhand der Vorgaben
der TA Larm [3] zu beurteilen.

Die Beurteilungspegel des Gewerbelarms werden mittels einer detaillierten Prognose gemaf
der TA Larm [3] in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 [5] bestimmt.

Zum anderen sind flr das Bauvorhaben bzw. die Gebaude innerhalb des zu andernden Be-
bauungsplanes die Verkehrslarmimmissionen aus Stralen und Schienenverkehr zu be-
werten.

Die Beurteilung der rechnerisch gemaf der Richtlinie ,Schall 03 [15] ermittelten Schienen-
verkehrslarmimmissionen und gemaf der Richtlinie ,RLS-90“ [14] ermittelten Stralenver-
kehrslarmimmissionen erfolgt im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 [6][7]-

Bei méglicher Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte werden die er-
forderlichen SchallschutzmalRnahmen dimensioniert. Dies kann in Form einer
Dimensionierung von aktivem Larmschutz und/oder der Kennzeichnung von Larmpegel-
bereichen gemaf DIN 4109 [4] fir die geplante Bebauung erfolgen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Kat. Datum
Titel / Beschreibung / Bemerkung
[11 BImSchG G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz Gesetz zum Schutz vor schid-
lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange
[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990 18.12.2014
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung
[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des
Anleitung zum Schutz gegen Ld&rm  Inneren vom 28.09.1998
[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[5] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, All- Oktober1999
gemeines Berechnungsver- (Entwurf Sept.
fahren; Verweis in der TA 1997)
L&rm auf den Entwurf
September 1997
[6] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung
[7]1 DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren;
Schalltechnische
Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung
[8] DIN 45680 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997

frequenter Gerausch-
immissionen in der Nachbar-
schaft
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerausch-
immissionen in der Nachbar-
schaft, Hinweise zur Be-
urteilung bei gewerblichen An-
lagen
[10] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf
von Gerauschen und Er- November 2002,
mittlung eines Tonzuschlages Entwurf Januar
fur die Beurteilung von Ge- 1992
rauschimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf
Januar 1992
[11] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Er-
mittlung eines Tonzuschlages
fir die Beurteilung von Ge-
rauschimmissionen
[12] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Er- zu DIN
mittlung eines Tonzuschlages 45681:2005-03
fur die Beurteilung von Ge- August 2006
rauschimmissionen
[13] DIN 45 691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
[14] RLS-90 Eingeflhrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
Stralen 8/1990 vom 10.4.1990
[15] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil I Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von zu Bonn am 23.12.2014
Schienenwegen
[16] VDI 3770 Emissionskennwerte RIL  April 2002
technischer Schallquellen —
Sport und Freizeitanlagen
[17] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[18] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007

Empfehlungen zur Berechnung
von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhoéfen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen

Landesamtes fiir Umwelt-
schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
lage
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[19] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
C et 98mMan DIN 9613-2
[20] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fur Lit. 1995
suchung der Lkw-Ladegerdusche = Umwelt und Geologie:
auf Betriebsgelanden von Fracht-  Schriftenreihe Umwelt und
zentren, Auslieferungslagern und Geologie Larmschutz in
Speditionen Hessen, Heft 192
[21] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt flr Lit. 2005
suchung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie:
durch Lastkraftwagen auf Be- Schriftenreihe Umwelt und
triebsgelanden von Frachtzentren, Geologie Larmschutz in
Auslieferungslagern, Speditionen Hessen, Heft 3
und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche ins-
besondere von Verbraucher-
markten
[22] Zum Nachweis der Einhaltung von  D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fir Larm-
Prognose bekampfung, 5/2001
[23] Schalltechnische Untersuchung F 6614-2, durch Lit. 18.08.2010
zur Revitalisierung der Alten Peutz Consult GmbH
Pumpstation Haan
[24] Planunterlagen Zur Verfligung gestellt durch P Planstand
den Auftraggeber 07.04.2106
[25] Zugbelastungszahlen Zur Verfugung gestellt von der P 04.04.2016
Prognose 2025 DB Netz - AG
[26] Verkehrsuntersuchung ,Zur Runge IVP P April 2016
Pumpstation®
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
vV Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdEr!. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

Der Auftraggeber plant die Erweiterung der unter Denkmalschutz stehenden alten Pump-
station in Haan. Hierbei ist die Erweiterung des Blrokomplexes sidlich des bestehenden
Gebaudes, sowie die Erweiterung des im ndrdlichen Bereich befindlichen Parkplatz von 19
auf 21 Stellplatze vorgesehen. Sudostlich des Gebaudes befinden sich bereits weitere 18
Stellplatze. Fir die Pumpstation und das geplante Gebaude sind folgenden Nutzungen zu-
lassig: Biironutzungen, kulturelle und soziale Nutzungen sowie Seminarveranstaltungen,
sonstiges nicht stérendes Gewerbe, Raume fir freie Berufe. Wohnungen fur Aufsichts- und
Bereitschaftspersonen sowie fiir Betriebsinhaber und Betriebsleiter.

In Anlage 1 bzw. den Anlagen 2.1 — 2.4 sind Lageplane des Bauvorhabens mit den bertck-
sichtigten Schallquellen dargestellt.

Ostlich zum Plangebiet verlauft die Bahntrasse zwischen Wuppertal und KéIn, nérdlich die
Dusseldorfer Stral3e.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Gewerbeldrm werden
gemal der vorigen schalltechnischen Untersuchung [23] insgesamt zwei Nutzungsszenarien
fur das Bauvorhaben beriicksichtigt. Zum einen werden die Schallimmissionen im Rahmen
eines Arbeitstages (Pkw-Fahrbewegungen und Pkw-Parkbewegungen) montags bis freitags
und zum anderen die Schallimmissionen im Rahmen einer Veranstaltung (Pkw-Fahr-
bewegungen und Pkw-Parkbewegungen, Lieferverkehr fir Catering etc. und
Kommunikationsgerausche von Personen vor dem Gebaude) im Kultur-/Seminarforum an
einem Sonntag beurteilt. Veranstaltungen im Kultur-/Seminarforum kénnen zwar auch an
einem Samstag stattfinden, jedoch stellt eine Veranstaltung an einem Sonntag auf Grund
der langeren zu berlicksichtigenden Ruhezeiten den malgebenden Beurteilungszeitraum
dar (,worst-case“-Szenario). Die in [23] untersuchte ,Kleine Veranstaltung® wird aufgrund der
geringeren Emissionen im Vergleich zur ,GroRen Veranstaltung® in dieser Untersuchung
nicht bertcksichtigt.

Die gewerbliche Nutzung des Bauvorhabens erfolgt ausschliellich zum Tageszeitraum
(06:00 — 22:00 Uhr), zur Nachtzeit (22:00 — 06:00 Uhr) finden keine gewerblichen Nutzungen
statt.

Gemal den Angaben des AG sind die folgenden Nutzungsangaben in der Tabelle 3.1 fir die
zu berucksichtigenden Nutzungsszenarien anzusetzen.

FA 6614-2
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Tabelle 3.1: Nutzungsszenarien der alten Pumpstation

Nutzung zum Tageszeitraum**

Nutzungsszenario Gerauschquelle ]
zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
Szenario 1: Pkw-Fahrbewegungen* 95 Pkw (190 Fahrtbewegungen)
w- wegu w wegu
Arbeitstag gung gung
Pkw-Parkbewegungen* 42 Pkw (84 Parkbewegungen)

Personen vor Eingangsbereich
gang 60 Personen fiir insgesamt 1 Stunde

(Sprachaulerungen)
Szenario 2: Personen auf Fulweg zu . .
150 Personen hin und zuriick
Veranstaltung Veranstaltung

Lieferverkehr (Catering etc.) 1 Lkw (2 Fahrtbewegungen)

Abstrahlung des Innenpegels

durchgehend
Uber die Fassaden urchgenen

*) die gewahlten Nutzungsansatze stellen ein worst-case Szenario dar und beruhen auf der schall-
technischen Untersuchung [23]. Sie beinhalten mehr Fahrbewegungen als im Verkehrsgutachten
prognostiziert wurden.

**) Im Nachtzeitraum findet keine gewerbliche Nutzung statt.

Als Gebietsausweisung wird fur die bestehende Wohnnutzung im Umfeld des Bauvorhabens
ein allgemeines Wohngebiet (WA) in dieser schalltechnischen Untersuchung gemafy Aus-
weisung des Bebauungsplanes Nr. 30 der Stadt Haan angesetzt.

Fir den Bereich des Plangebiets wird die Schutzbediirftigkeit eines Mischgebiets angesetzt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Anforderungen gemaR TA Larm
411 Beurteilungsgrundlagen der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am malfigeblichen Im-
missionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten. Der maRgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten
betroffenen schutzbedirftigen Raumes. Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir
Immissionsorte auRerhalb von Gebauden (Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nach-
folgenden Tabelle 4.1 aufgefiihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemal TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschldge fir Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit zu beriicksichtigen.

Andere Gewerbelarmquellen sind nicht vorhanden bzw. so weit entfernt, dass diese keine
Rolle spielen. Die Richtwerte kénnen daher durch die Nutzung ausgeschdpft werden (keine
Vorbelastung).

FA 6614-2
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41.2 Seltene Ereignisse

Gemal Punkt 7.2 der TA Larm kann flr seltene Ereignisse eines Betriebes fiir eine be-
grenzte Zeitdauer die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA L&rm zugelassen
werden, wenn diese Ereignisse an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten im Jahr und nicht
an mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden auftreten. Bei seltenen Ereignissen
sollen die Beurteilungspegel am Immissionsort in Wohn-, Misch- und Gewerbegebieten
folgende Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Gewerbegebieten um nicht
mehr als 25 dB am Tage und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB Uberschreiten. In Misch-
und Wohngebieten dirfen die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse durch kurzzeitige
Gerauschspitzen um nicht mehr als 20 dB am Tag und nicht mehr als 10 dB in der Nacht
Uberschritten werden.

41.3 Ermittlung von Gerauschimmissionen durch eine detaillierte
Prognose

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen erfolgt durch eine detaillierte Ausbreitungs-
rechnung gemal Nummer A.2.3 der TA Larm [3].

Die Berechnung der Immissionspegel in Oktaven erfolgen fir die Mittenfrequenzen von
63 Hz bis 8.000 Hz.

Fir diese Oktaven ist gemal Nummer A.2.3.4 der TA Larm die Schallausbreitungsrechnung
zur Ermittlung des Mittelungspegels Laeq fur jede Schallquelle entsprechend Gleichung (5),
Abschnitt 6 der DIN ISO 9613-2 [5] durchzufuhren.

Der Mittelungspegel Laeq; der Anlage fur die Teilzeit T; wird gemal Nummer A.2.5.1 der
TA Larm nach der Gleichung (G5) wie folgt berechnet.

Lpeq = 1019 =Y Tey;- 10 Hasas

il
TJ‘k

Es bedeuten:

L Aeqik.j Mittelungspegel der k-ten Schallquelle in dB(A)

FA 6614-2
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TE,k,j Einwirkzeit der Schallquelle

k Anzahl der Schallquellen

Auf Grundlage des rechnerisch ermittelten Mittelungspegels Laeq; Werden die Beurteilungs-
pegel getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum gemal Nummer A.1.4 der TA Larm nach
der Gleichung (G2) wie folgt berechnet:

N
L.-101g 1 T, 100,1(LAeq,j- Crnet + K1+ Kij + Kgj)

I'j:']

mit

N
Tr=z T; =16 h tags
=1

1 h nachts

Es bedeuten:

T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeq,j Mittelungspegel der Anlage wahrend der Teilzeit T; in dB(A)

Cret meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe September
1997, Gleichung (6);

Kr,j Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.2
(Prognose) oder A.3.3.5 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T; in dB

Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach den Nummern A.2.5.3 (Prognose)
oder A.3.3.6 (Messung) der TA Larm in der Teilzeit T;in dB

Kr i Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach Nummer 6.5 der
TA Larm in der Teilzeit T; in dB

L, Beurteilungspegel in dB(A)
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4.2 Beurteilungsgrundlagen "Verkehrslarm" der DIN 18005

Fir die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [6] durchzuflhren. Die an-
zustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im
Stadtebau, Beiblatt 1 [7] aufgefihrt.

In Anlehnung an die umgebende Bebauung wird die Einhaltung der Orientierungswerte fur
Mischgebiet (MI) angestrebt.

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnischer Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorf- (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heil’t es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete Mallnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."
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5 Ermittlung der Schallimmissionen ,,Gewerbeldarm*

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der aus den Kommunikationsgerdauschen von Personen, dem Lieferverkehr,
sowie aus den Pkw-Fahr- und -Parkbewegungen zu erwartenden Schallimmissionen im Be-
reich der schutzbedirftigen Wohngebaude erfolgt rechnerisch auf Grundlage vorhandener
Literaturdaten sowie unter Beriicksichtigung der Planunterlagen und Nutzungsangaben des
Auftraggebers, mit dem Rechenprogramm SoundPLAN Version 7.4.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen werden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzflachen-, Ersatzpunkt- und Ersatzlinienschallquellen bericksichtigt.

Der Beurteilungszeitraum ist der Tageszeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr (Beurteilungszeit-
raum = 16 Stunden). Zur Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr finden keine gewerblichen
Nutzungen statt.

In den Anlagen 2.1 — 2.4 sind Lageplane fir das jeweilige digitale Simulationsmodell mit
Kennzeichnung der Immissionsorte fiir die berticksichtigten Nutzungsszenarien dargestellt.

5.2 Schallemissionsgroflen

5.21 SprachauBerungen von Personen

Fir die SprachauRBerungen der Gaste vor dem Eingangsbereich wird in diesem
Simulationsmodell eine Flachenschallquelle mit einer Hohe H = 1,7 m Uber Boden berick-
sichtigt, deren Lage in Anlage 2.2 dargestellt ist.

Die Ermittlung der aus den Sprachauflerungen von Personen resultierenden Gerausch-
emissionen erfolgt auf Grundlage der VDI 3770 [16] .

Hiernach wird den Betrachtungen generell ein Schallleistungspegel von L, , = 70 dB(A) fur

lauteres Sprechen (Sprechen gehoben) angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass jede
zweite Person mit gehobener Sprache dauerhaft spricht. Die Impulshaltigkeit wird geman
der nachfolgenden Formelbeziehung bericksichtigt:

AL, =9,5 dB - 4,5 log (n) mit AL, = 0 dB(A)

mit: n = Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen
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In der nachfolgenden Tabelle 5.1 sind die Beurteilungsschallleistungspegel fur die beiden

bertcksichtigten Nutzungsszenarien dargestellt.

Tabelle 5.1: Beurteilungsschallleistungspegel fir die Sprachdufllerungen von Personen tags

IAnzahl der zur|
Immission [€uschlag fiir Schall- Einwirkdauer Beurteilungs-
Anzahl . .
Nutzungsszenario wesentlich Impuls- | leistungspegel insgesamt zum| schallleistungs-
Personen| Ve href .
beitragenden |haltigkeit AL Lwat Tageszeitraum |  pegel Lyya7 .
Personen
Szenario 1: Wahrend eines Arbeitstages wird angesetzt, dass sich keine Personen
Arbeitstag fur langere Zeit vor dem Gebaude aufhalten
Szenario 2: 60
30 Personen 2,9dB 87,7 dB(A) 1 Stunde 75,7 dB(A)
Veranstaltung Personen

Zusatzlich wird zum einen noch ein Zuschlag von 3 dB(A) fiir die Informationshaltigkeit gem.
Ziffer A 2.5.2 der TA Larm [3] bertcksichtigt, zum anderen wird im Aufenthaltsbereich der

Personen ein Maximalpegel von L__ = 107 dB(A) gemaB [16] fur eine laut schreiende

Person angesetzt.

5.2.2 Fahrtbewegungen und Rangiervorgange Lkw

Die Fahrgerausche werden wie folgt berechnet:

[ T,
Ly, = Ly, + 10 log(n) + 10 log(—) — 10 10g(7)

1m

Darin sind:

Auf Beurteilungszeit bez.
Streckenabschnitt [dB(A)]
Lwatn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Fahr
zeug/h und 1 m [dB(A)], hier:

Lwa,1n = 63 dB(A) fir Fahrtbewegungen Lkw (= 105 kW),
Lwa,1n = 68 dB(A) fir Rangierbewegungen Lkw (= 105 kW),
Lwa,1n = 48 dB(A) fir Fahrtbewegungen PKW

Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,

Lange eines Streckenabschnittes [m]

Bezugszeit: 1h

Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Lwar = Schallleistungspegel fir den
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In der nachfolgenden Tabelle 5.2 sind die Beurteilungsschallleistungspegel fiir die bertick-
sichtigten Nutzungsszenarien dargestellt.

Tabelle 5.2: Beurteilungsschallleistungspegel fir die Fahrbewegungen tags

Schallleistungspegel | Beurteilungsschallleistungspegel
L L
Nutzungsszenario | Gerauschquelle L) Al
dB(A) dB(A)/m
S o1 80 Pkw =
zenario & 160 Fahrt- 58,0
Arbeitstag
bewegungen
48,0
35 Pkw =
70 Fahrt- 54,4
bewegungen
S io 2:
zenario 2 1 Lkw =
Veranstaltung 63,0 54,0
2 Fahrtbewegungen
1 Lkw =
. 68,0 56,0
1 Rangierbewegung

Zusatzlich wir noch im Bereich der Pkw-Fahrwege ein Maximalpegel von L . = 107 dB(A)

gemal [16] fur eine laut schreiende Person angesetzt, durch den berlcksichtigt wird, dass
sich die Fahrer von zwei entgegenkommenden Fahrzeugen bei heruntergelassener Scheibe
kurz unterhalten.

5.2.3 Abstellvorgiange Lkw

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird angesetzt, dass bei
Veranstaltungen auch Lieferverkehr fur z.B. das Catering erfolgt.

Die angesetzten Schallleistungen fir den Abstellvorgang eines Lkw sind in der folgenden
Tabelle 5.3 zusammenfassend aufgefiihrt:
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Tabelle 5.3: Schallleistungspegel fiir den Abstellvorgang eines Lkw

Setusahar: LWAeq/ LWAmax Anzahl Einwirkzeit LWA(T),1h
[dB(A)] [-] [min] | [s] | 5-s-T. [dB(A)]
Kurzfahrt, Leerlaufgerausche,
urz HIGSIal 94 3 3 70,2
Warten
Tarenschlagen 100 2 2 74,4
Motorstart 100 1 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 1 79,4
Summe 81,5

In der Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel fiir den Abstellvorgang eines Lkw
pro Stunde von Ly st 4, = 81,5 dB(A). Die Schallemissionen aus den Abstellvorgangen der

Lkw und den Ladetatigkeiten werden gemaf nachfolgender Formel berechnet:

TV
Ly, = Ly, + 10 log(n) — 10 log(T)

Darin sind:
Lwar = Auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel
Lwasn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir den Abstellvorgang eines Lkw
hier: Lwa,n = 81,5 dB(A)
n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T,
= Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

5.2.4 Fahrtbewegungen und Parkvorgange Pkw

Die Schallemissionen der Parkvorgdnge auf dem geplanten Kunden-/Mitarbeiterparkplatz
werden nach der Parkplatzlarmstudie [18] gemall nachfolgender Formel (zusammen-
gefasstes Verfahren) ermittelt:

Ly =Ly+ Kp+K+K,+Kg +10log (N-B)
Darin bedeuten:
Lwo = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/Stunde auf einen P+R-
Parkplatz
Lwao= 63 dB(A)
Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart;
hier: Kea= 3 dB(A) fur Einkaufswagen auf Asphalt
Ki = Zuschlag fiir das Taktmaximalverfahren;
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hier: Ki= 4 dB(A) auf Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Kb = Zuschlag fur den Schallanteil des Durchfahr- und Parksuchverkehrs; hier
Ko = 2,5*log[(f *B) — 9] = 2,4 dB(A) (18 Stellplatze), bzw. 2,7 dB(A) (21
Stellplatze)

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie;
hier: f = 1,0 auf Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen

Ksto = Zuschlag fiurr unterschiedliche Fahrbahnoberflachen;
hier: Ksvo= 0 dB(A) flr asphaltierte Fahrgassen

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und
Stunde)

B = BezugsgrofRe; hier: Anzahl der Stellplatze fir den untersuchten Parkplatz

Innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden Zuschlage von
Kpp = 3 dB(A) und K, = 4 dB(A) vergleichbar fir Parkplatze an Einkaufszentren (mit Ein-
kaufswagen auf Asphalt) bericksichtigt. Mit diesem Ansatz wird den im Vergleich zu einem
P+R Parkplatz zusatzlichen Gerauschimpulsen (BegriiBung auf dem Parkplatz) Rechnung
getragen.

5.2.5 Personen auf FuBweg zu einer Veranstaltung

Geht man davon aus, dass sich die Personen auf dem Weg vom Parkplatz bzw. auf dem
Weg vom P+R-Parkplatz in der Nahe des Bauvorhabens zu einer Veranstaltung unterhalten,
wird gemal [16] generell ein Schallleistungspegel von L, , = 80 dB(A) fir lauteres Sprechen
(Rufen normal) angesetzt. Die mittlere Geschwindigkeit mit der sich die Personen fort-
bewegen wird mit v= 4 km/h (entspricht 1,11 m/s) berlcksichtigt. Fiir eine Person pro Meter
pro Stunde ergibt sich daraus ein Schallleistungspegel von Liwa 1n = 44 dB(A).

Die Schallemissionen von Personen auf dem Weg zu einer Veranstaltung werden mit
folgender Formel berechnet:

T,
Ly, = Ly, + 10 log(n) — 10 10g<?)

Darin sind:

Lwar = auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel

Lwain = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Person pro Meter, hier:
Lwa1n = 44 dB(A) fir die Bewegung einer Person

n = Anzahl der Personen in der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag
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Fur die Veranstaltungen werden 150 Personen hin und zurlck berlcksichtigt. Dies Ent-
spricht 300 Bewegungen und somit einem Beurteilungsschallleistungspegel Lwarr von
56,7 dB(A)/m.

Zusatzlich wir noch ein Zuschlag von 3 dB(A) fir die Informationshaltigkeit gem. Ziffer A
2.5.2 der TA Larm [3] berlicksichtigt. Im Bereich der Gehwege wird zudem ein Maximalpegel
von L . =107 dB(A) gemal [16] fur eine laut schreiende Person angesetzt.

5.2.6 Schallabstrahlung liber die Fassadenbauteile bei Veranstaltungen

Die Schallabstrahlung des Forums wird gemaR folgender Formel nach DIN EN 12354-4
frequenzabhangig beriicksichtigt:

Ly,=L,,+C,—R"+10 log(Si)

0

Darin sind:

Lwa = vom Fassadenbauteil abgestrahlter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lo, in = Schalldruckpegel im Inneren des Gebaudes im Abstand von 1 bis 2 m vom be-
trachteten Bauteil; hier Lpin = Larreq (innen): mittlerer 5 s-Taktmaximal-pegel
(Halleninnenpegel) [dB(A)]

Cq = Diffusionsterm [dB]; hier: C4=-3 dB

R' = frequenzabhangige Schallddmmung des Fassadenbauteils [dB]

S = Flache des abstrahlenden Bauteils [m?]

So = Bezugsflache [m?], So = 1 m?

Die Schallddmmmale der Fassadenbauteile stellen die Mindestanforderung an die jeweilige
Schallddammung dar. Der Halleninnenpegel wird Uber die Fassadenbauteile abgestrahlt.
Dabei werden aufgrund der massiven Bauweise nur die Fensterflachen bericksichtigt.

- Innenpegel Li= Larreq= 85 dB(A) tags (06.00 — 22.00 Uhr)
- Schalldammung Fenster (Doppelverglasung) R'»w= 30 dB
- Schallddmmung Dach R'w= 30 dB

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird tber den Innenpegel und die Schall-
dadmmung der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN automatisch in
Oktaven berechnet.
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5.3 Tieffrequente Gerdausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemall Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm [3] ist bei
Gerauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tief-
frequente Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kénnen. Hier heifit es:

"Fiir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umwelt-
einwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Lacqg den Wert 20 dB (iberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ des An-
hangs der TA Larm heift es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schédliche
Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhalts-
werte nicht liberschritten werden."”

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemaf der TA Larm in Ver-
bindung mit der DIN 45680 [8][9] gilt die Pegeldifferenz Lce - Laeg innerhalb des schutz-
bedirftigen Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen.

Teile der méglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine
tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter
90 Hz.

Bei Massivbauweise der vorhandenen Gebadude ist durch eine ausreichende Schall-
dammung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm [3] einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [10]
[11] [12] bestimmt werden.
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Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Kr=3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rlckfahrtwarnsignals ist mit einem Tonhaltigkeits-
zuschlag Kr =4 dB innerhalb des Emissionsansatzes fir die Rangiertatigkeiten der Lkw
berlcksichtigt worden.

Fur die Sprachauflerungen der Personen vor dem Eingangsbereich wurde ein Zuschlag von
3 dB(A) fur die Informationshaltigkeit berlcksichtigt.
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6 Ermittlung der Schallimmissionen ,,Verkehrslarm“

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Verkehrsbelastungszahlen werden zunachst die
Emissionspegel der angrenzenden Straflen gemaf der RLS 90 [14] sowie der Bahnlinien auf
Grundlage der Schall 03 ermittelt.

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes erfolgt rechnerisch
unter Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden Stral3en- und Schienenver-

kehrswege mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte der Geschwindigkeit und weiteren Parametern wird als
Ausgangspunkt flr die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
berechnet.
Der Emissionspegel ist eine EingangsgroRe fur die weiteren Berechnungen. Der
Emissionspegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m vom
jeweiligen Fahrstreifen.
Ausgehend von den so berechneten Emissionspegeln wird dann die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten berechnet.

Fir die Verkehrslarmberechnung innerhalb des Plangebietes sind die Beurteilungspegel aus
Verkehrslarm mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind LarmschutzmaRnahmen
vorzusehen.

Die Strecke 2730 zwischen Wuppertal und Kdéln verlauft zweigleisig und wird derzeit und
zukunftig [25] durch verschiedene Zugtypen bedient.

Die Disseldorfer Strafde verlauft des Plangebietes mit einem prognostizierten DTV-Wert von
15510 bei einem LKW-Anteil von 4,1% [26].
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Detaillierte Angaben fir die Verkehrsemissionen, gemafl Schall 03 [15] und RLS-90 [14],
sind in Anlage 9 zu finden.

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen auf dem Plangebiet auf Grundlage der
DIN 18005 [6][7] erfolgt jeweils getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum unter Berlck-
sichtigung der bestehenden Bebauung in der Umgebung.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-aquivalenten A-bewerteten Dauerschall-
pegels.

6.2 Berechnung der Schallemissionen durch Verkehrslarm
6.2.1 Schallemissionen aus Schienenverkehr

Die Emissionsschallpegel des Schienenverkehrs wurden gemafl den Vorgaben der
Schall 03 [15] berechnet.

Entsprechend der seit dem 01.01.2015 neu zu berlicksichtigenden Schall 03 wird die Be-
rechnung der Schallemission auf Basis der von der DB AG fiir den Prognosezeitraum 2025
zur Verfugung gestellte Streckenbelastung fur die DB-Strecke fur die nachfolgend auf-
geflihrten 4 Schallquellenarten

* Rollgerausche,

* Aerodynamische Gerausche,
* Aggregatgerausche und

* Antriebsgerdusche

fur jeweils 3 verschiedene Hohen Uber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m) mit den ver-
schiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten und der Zugzahlen (Tag 6 — 22 Uhr
bzw. Nacht 22 — 6 Uhr) durchgefuhrt.

Das Ergebnis der Berechnung der Emissionspegel ist detailliert in der Anlage 5.1 aufgefiihrt.
Zuschlage fur unterschiedliche Fahrbahnarten werden gesondert gemaR der Schall 03 be-
rucksichtigt.
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6.2.2 Schallemissionen aus StraBenverkehr

Aufgrund des in [26] ermittelten durchschnittlichen mittleren Verkehrsaufkommens (DTV)
ergeben sich die in Tabelle 6.1 und Anlage 5.2 dargestellten Emissionspegel fur die
Dusseldorfer StralRe. Hierbei wird ein Schwerlastanteil von 4,1% bertcksichtigt.

Tabelle 6.1: Emissionspegel Stralkenverkehrslarm gemafll RLS90

LKW-Anteil p [%] Geschwindig- LT,E
Strafle DTV [Kfz/24h] . Tag | Nacht
Tag Nacht keit [km/h] dB(A)
Dusseldorfer Stralke 15.510 4,1 4,1 50/50 63,1 | 53,4

6.3 Vorgehensweise bei den Immissionsberechnungen

Die Schallimmissionen werden fir die in Anlage 2.3 dargestellten Immissionsorte getrennt
fir den Tages- und Nachtzeitraum berechnet.

Die Berechnung erfolgt als Einzelpunktberechnung geschossweise entlang der Fassaden.
Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten und bereits vorliegenden Verkehrsbelastungs-
zahlen werden zunéachst die Emissionspegel der angrenzenden Stralden gemaf der RLS 90
und der angrenzenden Bahnstrecken gemaf Schall 03 ermittelt.

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die Ge-
rauschbelastungen innerhalb des Plangebietes mit dem Programm SoundPLAN V 7.4 auf

Basis eines digitalen Simulationsmodells errechnet.

Die Berechnung der Immissionspegel erfolgt gemal der RLS-90 und der Schall 03.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energiedaquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.
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Die Immissionsberechnungen erfolgten in Form einer Einzelpunktberechnung geschoss-
weise fir die 12 in den Anlagen 2.1 und 2.2 dargestellten Immissionsorte.

Die Berechnungen erfolgten fur Berechnungshéhen von H = 1,5 m fir das Erdgeschoss und
jeweils H = 2,8 m fir die Folgegeschosse.

In der nachfolgenden Tabelle 7.1 sind die sich fiir den jeweiligen Immissionsort ergebenden
Beurteilungspegel fur das maligebliche Geschoss aufgefuhrt. Die detaillierten Ergebnisse
der Immissionsberechnung sind den Anlagen 6 bis 8 zu entnehmen.

Tabelle 7.1: Beurteilungspegel (mafdgebliches Geschoss)

Immissionsort

Beurteilungspegel Tag L.

Immissions- Szenario 1: Szenario 2:
fd. i Gebietsein richtwert IRW | Arbeitstag | Veranstaltung,
NE. ezeichnung StaRurna werktags sonntags

dB(A)
1 Zur Pumpstation 2 WA 55 43,9 42,5
2 Zur Pumpstation 4 WA 55 441 42,8
3 Zur Pumpstation 4a WA 55 44,2 43,1
4 Zur Pumpstation 6 WA 55 44,0 43,2
5 Zur Pumpstation 8 WA 55 42,8 43,5
6 Zur Pumpstation 12 WA 55 43,3 45,7
7 Zur Pumpstation 16a WA 55 46,6 50,8
8 Zur Pumpstation 22 WA 55 46,9 51,1
9 Zur Pumpstation 32 WA 55 45,0 49,4
10  Zur Pumpstation 9 WA 55 44,5 50,1
1 Zur Pumpstation 15 WA 55 46,9 51,5
12 Zur Pumpstation 15 WA 55 48,1 51,2

FA 6614-2
16.04.2016

Seite 25



PEULZ

CONSULT

Wie die in der oben dargestellten Tabelle 7.1 aufgefihrten Ergebnisse der Immissions-
berechnungen zeigen, werden unter Berlicksichtigung der stattfindenden Nutzungen die zum
Tageszeitraum angestrebten Immissionsrichtwerte gemal® TA Larm im Bereich der nachst-
gelegenen schutzwiirdigen Nutzungen innerhalb der beiden Nutzungsszenarien eingehalten.

Grundlage der hier dargestellten Berechnungsergebnisse sonntags ist eine Gleichverteilung
der Schallimmissionen (ber den 16-stindigen Tageszeitraum. Wdirden alle
Nutzungen/Fahrten in den Ruhezeiten stattfinden ergabe sich ein 3 dB(A) héherer Schall-
pegel durch den Ruhezeitenzuschlag (vgl. Kapitel 4.1). Doch auch bei diesem Nutzungs-
ansatz wirde der Immissionsrichtwert an allen Immissionsorten eingehalten werden.

71.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen Gewerbelarm

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemafl der TA La&rm [3] ebenfalls die Ein-
haltung der zum Tageszeitraum kurzzeitigen zulassigen Gerauschspitzen untersucht.

Auf Grundlage der Messergebnisse sowie den Literaturangaben wurden innerhalb der vor-
liegenden Untersuchung folgende maximale Schallleistungspegel berlicksichtigt:

 das Gerausch beim Entluften der Lkw-Betriebsbremse mit Ly 51,0 = 115 dB(A)
* das Zuschlagen des Kofferraumdeckels eines Pkw mit Ly 5 ... = 100 dB(A)
* das laute Schreien von Personen mit Ly a .., = 107 dB(A)

Mit Berlcksichtigung dieser maximalen Schallleistungspegel ergeben sich die in Anlage 6
aufgefiihrten Maximalpegel.

Wie die Ergebnisse in Anlage 6 zeigen, werden die Anforderungen der TA Larm [3] an die
kurzzeitig zulassigen Gerduschspitzen bei maximal 81,0 dB(A) am Tag fir Szenario 1,
Arbeitstag, bzw. 83,3 dB(A) fir Szenario 2, Veranstaltung, an allen Immissionsorten zum
Tageszeitraum eingehalten.

71.3 Anforderungen an die Haustechnik

Fir mogliche geplante klima- und Iiftungstechnische Anlagen liegen noch keine Detail-
planungen vor.
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Diese Anlagen sind, falls Gberhaupt welche geplant werden, schalltechnisch so auszulegen,
dass deren anteilige Beurteilungspegel in der Summe mit den prognostizierten Be-
urteilungspegeln der vorliegenden Untersuchung die durch das Vorhaben einzuhaltenden
Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft nicht Gberschreiten.

Dies ist nach Vorliegen entsprechender Planung rechnerisch nachzuweisen.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzu-
halten:

» Die lGftungstechnischen Aufienaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681
[10][11] [12] / der TA Larm [3] auszuflhren;

« Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuRenaggregate
dirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 [8][9] in den
nachstgelegenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft flihren.

714 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm [3] sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitéat der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

- Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
- Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
- Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fur die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumwelt-
amtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

0 gos = V0 £ 40 oo mit o,=+02+03

Darin sind:

Gges = Gesamtstandardabweichung als Mal fir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen/Geraten

ORr = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

G = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Gpogn = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gau’'sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
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dabei vom Beurteilungspegel L, (Lage und Héhe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion ogs (Breite der Glocke) bestimmt.

Gemal der Verdffentlichungen des Landesumweltamtes NRW nimmt die Gesamtstandard-
abweichung o haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 1) und
3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie beschreibt lediglich die Un-
genauigkeiten der Schallleistung von Aggregaten oder Vorgangen.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB ab-
geschatzt. Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Daten-
erhebungen und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten
als konservativ bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in lhrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fur unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissions-
pegel an. Dies ist allerdings kein MaR fir die Standardabweichung Opg im Sinne von o.g.
Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissions-
pegel an. Daraus ergeben sich die dazugehoérigen Standardabweichungen gemals nach-
folgender Tabelle:

Tabelle 7.2: Standardabweichung Gerg des Prognosemodells

. e Abstand
e e 0-100 m 100 — 1000 m
0-5m oog = 1,5 dB rog = 1,5 dB
5-30m oo = 0,5 dB Grog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

0 s =y 15%+156% = 2120dB

ges

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantilen ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauens-
grenze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden. Bei Einhaltung der angesetzten Frequentierungen und
Emissionsansatze liegen alle Immissionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unter-
halb:

Ly=Ly+128-0 4 = L, + 272 0B

darin sind:
Lo = Obere Vertrauensgrenze
Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L;)
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Ogs = Gesamtstandardabweichung der Prognose
Zusammenfassend ist zur Genauigkeit festzustellen dass,

e die zu Grunde gelegten Frequentierungen und Emissionsansatze worst-case An-
nahmen auf der sicheren Seite entsprechen und

e die Immissionspegel mit diesen Ansatzen unter Berlicksichtigung der erforderlichen
LarmschutzmaRnahmen die prognostizierten Beurteilungspegel mit einer Wahr-
scheinlichkeit von 90 % um weniger als 3 dB(A) Uberschreiten

7.2 Ergebnis der Verkehrslarmberechnung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung fur die Fassaden der geplanten Bebauung sind
der Anlage 9 tabellarisch und grafisch in den Anlagen 10.1 — 10.3 zusammengestellt.

Die hoéchsten berechneten Beurteilungspegel im Tageszeitraum betragen 69 dB(A) an der
suddstlichen Seite. Sie Uberschreiten den zum Tageszeitraum fur ein Mischgebiet geltenden
schalltechnischen Orientierungswert von 60 dB(A) um 9 dB(A).

An diesen Gebduden wird der zum Nachtzeitraum geltende schalltechnische
Orientierungswert von 50 dB(A) bei Beurteilungspegeln von bis zu 68 dB(A) um bis zu
18 dB(A) Uberschritten.

Zudem hat das geplante Gebaude eine abschirmende Funktion und wirkt somit als zuséatz-
licher Schallschutz fiir die dahinterliegenden Wohngebaude.
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8 LarmschutzmaBBnahmen

8.1 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers be-
Ziehen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Malnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

8.2 Aktive LirmschutzmaBnahmen

Grundsatzlich ist bei der Planung von Schallschutzmalnahmen aktiven Maflnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven MalRnahmen an den Gebauden zu
geben.

Eine bereits bestehende Schallschutzwand mit 3 m Héhe an der Ostlichen Grenze des
Plangebiets zur Bahntrasse wurde berucksichtigt, diese ist in den Anlagen 2.1 - 2.3 dar-
gestellt. Weiterer aktiver Schallschutz ware hier unverhaltnismaflig, daher wird die Um-
setzung passiver SchallschutzmaRnahmen empfohlen.

8.3 Passive LarmschutzmaRBRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmaflinahmen moglich.

Eine Vielzahl der Malinahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand der zu er-
richtenden Gebdude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zukinftigen Nutzer der ent-
sprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schall-
technischen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kenn-
zeichnung von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemaR DIN 4109 getroffen
werden.
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¢  Erlduterungen zu Aufenldrmpegeln und Larmpegelbereichen:

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaR DIN 4109 sind die so ge-
nannten "maflgeblichen AuRenlarmpegel", bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mafligeblichen Auenlarm-
pegel bei Verkehrslarm (Schiene / Strale) von den berechneten Beurteilungspegeln zum
Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Die malgeblichen Auflenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann im bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen an die
Luftschalldammung der Au3enbauteile.

» Erduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile:

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AulRenbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhangigkeit vom Aul3enpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhaltnis von Gesamtflache des Aulenbauteiles (Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er-
geben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 11 dargestellt. In Spalte 5 der Tabelle 8
sind als Raumarten ,Blrordume u.d.“ angegeben. In Spalte 4 der Tabelle 8 sind als Raum-
arten ,Aufenthaltsrdume in Wohnungen sowie Unterrichtsraume" angegeben.

In den Anlagen 10.1-10.3 sind die nach DIN 4109 ermittelten Beurteilungspegel bzw. Larm-
pegelbereiche entlang der Fassaden der geplanten Gebaude im Plangebiet jeweils fur das
mafgebende (oberste) Geschoss grafisch dargestellt; eine tabellarische Ubersicht ist Anlage
9 zu entnehmen. In den Anlagen 10.4 und 10.5 sind die berechneten Larmpegelbereiche
ohne reflektierende oder abschirmende Wirkung der Plangebaude in Form von Rasterlarm-
karten fur Rechenhéhen 2 m und 8 m Uber Grund dargestellt.

e Anforderungen an das Bauvorhaben:

Entsprechend den berechneten malgeblichen Aufenldrmpegeln und den hieraus
resultierenden Larmpegelbereichen ergeben sich folgende Anforderungen:
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Aufgrund der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet existieren Anforderungen an
die Schalldammung der AuBenbauteile von Gebauden zwischen Larmpegelbereich |
und Larmpegelbereich V.

Anforderungen gemaR Larmpegelbereich V betreffen den dstlichen Teil des Gebdudes
im_obersten Geschoss. Anforderungen gemaR Larmpegelbereich IV betreffen den
slidlichen sowie den 6stlichen Teil des Gebaudes in den ilibrigen Geschossen.

In den zur Bahntrasse abgewandten Richtungen reduzieren sich die Anforderungen
an die Fassaden, siehe Anlage 9 und 10.2.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschliellich des Larmpegelbereiches Il
keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung
bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei an-
sonsten Ublicher Massivbauweise normalerweise bei entsprechendem Flachenverhaltnis von
AuRenwand zu Fenster erflllt wird. Je nach Flachenverhaltnissen und Aufbau des Mauer-
werkes gilt dies meist sogar fir Anforderungen gemaf Larmpegelbereich Ill.

Bei Fenstern zu Schlafraumen, im Falle einer Nutzung als Wohnung fur Aufsichts- und
Bereitschaftspersonen sowie flir Betriebsinhaber und Betriebsleiter, ist zusatzlich zu be-
achten, dass bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fenster-
liftung ohne geeignete SchallschutzmalRnahmen maoglich ist, da der Innenpegel sonst
> 30 dB(A) betragen wiirde. Es sind somit an diesen Fenstern geeignete Minderungsmalf}-
nahmen, wie bspw. schallgedampfte Liftungseinrichtungen, vorzusehen.

Anforderungen an Wénde / Fenster:

In den Spalten 3 bis 5 der o.g. Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 11) wird die resultierende
Schallddmmung des GesamtauRenbauteiles (Wand einschlieRlich Fenster etc.) eingefuhrt.

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schall-
dammung der AulRenwand sowie der Grolke und der Nutzung des Raumes kann dann im
spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmal des Fensters be-
rechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc.
vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion
Rechnung getragen wird.
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9 Auswirkungen auf die umliegende Verkehrssituation

Gemal den Vorgaben der TA Larm [3] sind die in Verbindung mit einer gewerblichen
Nutzung auftretenden Gerdusche des An —und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen, d.h., auRerhalb des Betriebsgrundstiickes gemaf Nr. 7.4 in einem Abstand von bis
zu 500 m von dem Betriebsgrundstlick zu betrachten, soweit

* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

* keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden.

Bei den o.g. Bedingungen der TA Larm handelt es sich um sog. "Und-Verknupfungen", dass
bedeutet, dass sobald eine der drei Anforderungen nicht erflllt ist, eine Betrachtung bzw.
Beurteilung der auftretenden Gerausche des An— und Abfahrverkehrs der gewerblichen
Nutzung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen nicht erforderlich ist.

Die geringen Erhéhungen durch den zusatzlichen Parkverkehr sind nicht dazu geeignet eine
Erhéhung der Beurteilungspegel von 3 dB(A) zu erzeugen, was einer Verdoppelung des
Verkehrsaufkommens entsprache.
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10 Zusammenfassung

Im Rahmen der geplanten Erweiterung um Biro und Parkflachen der unter Denkmalschutz
stehenden alten Pumpstation in Haan war eine schalltechnische Untersuchung zur Er-
mittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen durchzufihren.

Auf Grundlage von vorhandener Messdaten / Literaturdaten sowie der zur Verfigung ge-
stellten Nutzungsangaben wurden die Gerdauschimmissionen fir insgesamt zwei Nutzungs-
szenarien in der Nachbarschaft rechnerisch gemaft TA Larm [3] in Verbindung mit der DIN
ISO 9613-2 [5] mittels eines digitalen Simulationsmodells ermittelt.

Nutzungsszenario 1: Arbeitstag, werktags

Ergebnis der vorliegenden Untersuchung ist, dass unter Berlcksichtigung der Pkw-Fahr-
und —Parkbewegungen innerhalb eines Arbeitstages die zum Tageszeitraum angestrebten
Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) fiir die nachstgelegenen schutzbedlrftigen Wohn-
gebaude eingehalten werden.

Die zum Tageszeitraum kurzzeitig zulassige Gerauschspitze von 85 dB(A) wird ebenfalls an
allen Immissionsorten eingehalten.

Nutzungsszenario 2: Veranstaltung, sonn-/ feiertags

Ergebnis der vorliegenden Untersuchung ist, dass unter Bericksichtigung der im Rahmen
einer groflen Veranstaltung im geplanten Kultur-/Seminarforum erfolgenden Pkw-Fahr- und
—Parkbewegungen, Lieferverkehr, der Schallabstrahlung des Innenpegels Uber die Fenster
und SprachaulRerungen von Personen auflerhalb des Gebaudes die zum Tageszeitraum
angestrebten Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) fur die ndchstgelegenen schutzbedurftigen
Wohngebaude eingehalten werden.

Die zum Tageszeitraum kurzzeitig zulassige Gerauschspitze von 85 dB(A) wird ebenfalls an
allen Immissionsorten eingehalten.

Fir eine solche Veranstaltung ist die Beantragung einer Einzelgenehmigung geplant. Auf
dem Grundstuck soll dann nur eine eingeschrankte Parkmdglichkeit bestehen, so dass die
Uberwiegende Anzahl von Besuchern nicht mit dem Pkw, sondern zu Fufl3 zur Halle
kommen. Durch Ordner wird dies sichergestellt.

Die vorliegende Untersuchung zeigt, dass die geplanten Nutzungen aus schalltechnischer
Sicht mdéglich sind. Gleichfalls halten auch Kombinationsnutzungen aus einer Blironutzung
und einer Veranstaltung an einem Tag die Richtwerte ein, da gleichzeitige Doppelnutzungen
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der Parkplatze ja nicht erfolgen konnen und ausreichende Bewegungen bertcksichtigt
wurden.

Das Nutzungsszenario 1 des Arbeitstages bezieht sich auf werktags. Eine gleiche Nutzung
sonntags wirde 1,7 dB(A) héhere Beurteilungspegel durch ldngere Ruhezeiten bedeuten.
Auch dann wird der Richtwert eingehalten, wobei bei einer sonntaglichen Bironutzung doch
eher von einem deutlich geringeren Verkehrsaufkommen auszugehen ist.

Verkehrslérm:

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung waren die auf das Plangebiet ein-
wirkenden Verkehrslarmimmissionen aus StralRenverkehr und Schienenverkehr unter Be-
rcksichtigung des innerstadtischen Hintergrundpegels zu ermitteln und auf Grundlage der
DIN 18005 zu beurteilen.

Den Berechnungsergebnissen zufolge wird an dem geplanten Gebaude durch die Verkehrs-
l&rmimmissionen, insbesondere die nah gelegene Bahntrasse, der in einem Mischgebiet
zum Tageszeitraum geltende schalltechnische Orientierungswert von 60 dB(A) und der zum
Nachtzeitraum geltende schalltechnische Orientierungswert von 50 dB(A) nicht eingehalten.

Ohne zusatzlichen aktiven Schallschutz wird die Umsetzung passiver Malinahmen erforder-
lich und es ergeben sich fiir die Fassaden des Gebaudes Anforderungen bis zu Larmpegel-
bereich V im 2. OG. bzw. Larmpegelbereich IV in den Ubrigen, zur Bahntrasse zugewandten
Geschossen.

Dieser Bericht besteht aus 35 Seiten und 11 Anlagen.

Peutz Congult GmbH
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1
Anlage 2.1

Anlage 2.2

Anlage 2.3

Anlage 2.4
Anlage 2.5

Anlagen 3a,b
Anlagen 4a,b
Anlage 5

Anlagen 6a,b
Anlagen 7a,b
Anlagen 8a,b

Anlage 9
Anlage 10.1
Anlage 10.2

Anlage 10.3

Anlage 10.4

Anlage 10.5

Anlage 10.6

Anlage 11

Ubersichtslageplan

Lageplanausschnitte des digitalen Simulationsmodells ,Szenario: Werktag*
mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Schallquellen und der Im-
missionsorte

Lageplanausschnitte des digitalen Simulationsmodells ,Szenario: Ver-
anstaltung” mit Kennzeichnung der bericksichtigten Schallquellen und der
Immissionsorte

Lageplanausschnitte des digitalen Simulationsmodells ,Szenario: Verkehr*
mit Kennzeichnung der berlcksichtigten Schallquellen

Dreidimensionale Darstellung des digitalen Simulationsmodells

Lageplanausschnitte des digitalen Simulationsmodells ,Szenario: Verkehr*
mit Kennzeichnung der Immissionsorte

Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen
Tagesgange der berlicksichtigten Gerauschquellen

Emissionspegel Verkehrslarm nach RLS 90 und Schall 03
Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm

Ergebnisse der Immissionsberechnungen Gewerbelarm — Teilpegel

Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbelarm, Ausbreitungspara-
meter gemal TA Larm - DIN ISO 9613-2 (malfdgebliches Geschoss)

Ergebnis der Immissionsberechnungen ,Verkehrslarm*

Darstellung der Ergebnisse ,Verkehrslarm® in Form von Gebdudeldrmkarten
Darstellung der Ergebnisse ,Verkehrslarm® in Form von Gebaudelarmkarten
mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche

Dreidimensionale Darstellung ,Verkehrslarm“ der Ergebnisse in Form von
Gebaudelarmkarten mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche

Darstellung der Ergebnisse ,Verkehrslarm® in Form einer Rasterlarmkarte
mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche in einer Rechenhdhe 2m U.G.
Darstellung der Ergebnisse ,Verkehrslarm® in Form einer Rasterlarmkarte
mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche in einer Rechenhdhe 8m U.G.
Darstellung der Ergebnisse ,Verkehrslarm® in Form einer Rasterlarmkarte
mit Kennzeichnung der maximalen Larmpegelbereiche der Rechenhdhen

2 mund 8m 0.G.

Tabelle 8 und 9 der DIN 4109
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Lageplan Gewerbelarmschallquellen "Szenario: Sonntag" PEUTZ
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Lageplan Gewerbelarmschallquellen "Szenario: Veranstaltung" PEUTZ
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PKW Parkflache

Abstellvorgang LKW

FuBweg
Veranstaltungsbesuch

Veranstaltungsbeuche
vor Halle

Dach als Quelle

Fenster als Quelle
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"Szenario: Werktags"

Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

pPEUZ

Obj.-|[Name Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ z ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ | oder S ‘ L'w ‘ KI ‘ KT‘ 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Parkflachen getrenntes Verfahren 32360077 | 5672586 | 133, 70,4 45361438 | 3 | 4 |546 |61,6 60,6 |62,6 |64,6 |62,6 |60,6 |54,6
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Parkflachen getrenntes Verfahren 32360073 | 5672629 | 133, 71,0 41431448 | 3 | 4 |552 |62,2 |61,2 |63,2 |652 |63,2 |61,2 |552
3 |Fahrweg Parkplatz 1 PKW Verkehr 32360025 | 5672635 |133, 77,2 151,59/ 554 | 0 | O |62,1 |66,1 |68,1 |70,1 |72,1 |70,1 |651 |57,
4 |Fahrwege Parkplatz 2 PKW Verkehr 32360023 | 5672659 | 133, 76,8 120,19/ 56,0 | 0 | O |61,7 |65,7 |67,7 |69,7 |71,7 | 69,7 |64,7 |56,7
7 |P+R Parkflachen 32360037 | 5672717 |136, 74,2 588,19/ 465 | 0 | 0 |575 |69,1 |61,6 /66,1 |66,2 |66,6 |639 |57,7
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”
"Szenario: Werktags"

pPEUZ

Legende

Obj.- Nr.
Name
Gruppe
Kommentar
X

Y

z

Li

R'w
Lw

| oder S
L'w

KI

KT

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

288g333
z 2

3

dB(A)

0000000 QQQ
WO EEITT

22332

Objektnummer
Name der Schallquelle
Gruppenname

X-Koordinate

Y-Koordinate

Z-Koordinate

Innenpegel

Bewertetes Schalldamm-ManB
Schallleistungspegel pro Anlage
GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag flr Impulshaltigkeit
Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”
"Szenario: Veranstaltung"

pPEUZ

Obj.-|[Name Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ z ‘ Li ‘ R'w‘ Lw ‘ | oder S ‘ L'w KI‘ KT‘ 63 125 ‘ 250 ‘ 500 ‘ 1 2 4 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
6 |Fenster Abstrahlung Fassaden 32360036 | 5672625 |136, |85,00| 30,0 61,0 13,62149,7 | 0 | O |13,1 | 32,8 |522 |58,7 |54,1 (474 |471 |27.3
7 |Fenster Abstrahlung Fassaden 32360038 | 5672621 |136, |85,00| 30,0| 61,0 13,62149,7 | 0 | O |13,1 | 32,8 |522 |58,7 |54,1 (474 |471 |27.3
5 |Dach Abstrahlung Fassaden 32360046 | 5672627 |141, |85,00| 31,0| 75,0 44395|485 |0 | 0 |70,0 |676 |67,6 |684 |638 |589 |51,1 |36,1
8 |Fenster Abstrahlung Fassaden 32360057 | 5672629 |136, |85,00| 30,0 61,0 13,62149,7 | 0 | O |13,1 | 32,8 |522 |58,7 |54,1 (474 |471 |27.3
9 |Fenster Abstrahlung Fassaden 32360055 | 5672633 |136, |85,00| 30,0| 61,0 13,62149,7 | 0 | O |13,1 |32,8 |52,2 |58,7 |54,1 (47,4 |471 |27,3
11 |Fussweg Parkplatz 1 Fussgéanger 32360067 | 5672630 |135, 59,8 13,50 485 |3 | 0 | 16,7 |37,6 |49,6 |57,0 |523 |51,1 |47,8 |34,6
5 |Personen_vor_Gebaeude Fussganger 32360063 | 5672626 |135, 75,7 3504|603 |3 |0 326 |535 |655 |729 |682 (67,0 (63,7 |505
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Fussganger 32360070 | 5672609 |134, 63,9 40,60 478 | 3 | 0 |20,8 |41,7 |53,7 |61,1 |56,3 |552 [51,8 |38,6
7 |Fussweg_P+R_Parkplatz LKW Verkehr 32360026 | 5672656 |134, 77,8 128,87(56,7 | 3 | 0 (34,7 |556 (67,6 |750 |70,3 |69,1 |658 |52,6
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung LKW Verkehr 32360025 | 5672658 |134, 83,9 123,27(630| 0 | O (643 |67,3 [733 |763 |80,3 |773 |71,3 |633
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |LKW Verkehr 32360066 | 5672638 |134, 79,0 12,73|680 | 0 | 4 |594 (624 684 |714 (754 |72,4 66,4 |584
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal LKW Verkehr 32360061 | 5672635 |134, 81,5 8150 | 0 |485 |585 |655 |715 [745 |755 |755 |735
10 |Bremsen LKW Verkehr 32360072 | 5672640 |134, 79,4 794 |0 | 0O |464 |56/4 |63,4 (694 (72,4 |734 |734 |714
7 |P+R Parkflachen 32360037 | 5672717 |136, 74,2 588,19/ 465 | 0 | 0 |575 |69,1 |61,6 |66,1 |66,2 |66,6 |639 |57,7
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Parkflachen 32360077 | 5672586 |133, 66,8 453,07| 402 | 3 | 4 |51,0 |58,0 |57,0 |59,0 |61,0 |59,0 |57,0 |51,0
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Parkflachen 32360073 | 5672630 |133, 67,6 423,04/ 413 | 3 | 4 |51,8 |588 |57,8 |59,8 |61,8 |59,8 |57,8 | 51,8
3 |Fahrweg Parkplatz 1 PKW Verkehr 32360026 | 5672634 | 133, 73,6 150,94 518 | 0 | 0 |585 |625 |64,5 (66,5 685 |66,5 |61,5 |535
4 |Fahrwege Parkplatz 2 PKW Verkehr 32360023 | 5672659 |133, 71,7 119,16/ 509 | 0 | O | 56,6 |60,6 |62,6 (64,6 |66,6 |64,6 |59,6 |51,6
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”
"Szenario: Veranstaltung"

pPEUZ

Legende

Obj.- Nr.
Name
Gruppe
Kommentar
X

Y

z

Li

R'w
Lw

| oder S
L'w

KI

KT

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

288g333
z 2

3

dB(A)

0000000 QQQ
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Objektnummer
Name der Schallquelle
Gruppenname

X-Koordinate

Y-Koordinate

Z-Koordinate

Innenpegel

Bewertetes Schalldamm-ManB
Schallleistungspegel pro Anlage
GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag flr Impulshaltigkeit
Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"
"Szenario: Werktags"

PEUZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Parkflachen nur tags 70,40 | 70,4 |70,40 | 70,4 |70,40 | 70,4 |70,40 | 70,4 | 70,40 | 70,4 | 70,40 | 70,4 |70,40 | 70,4 | 70,40 | 70,4
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Parkflachen nur tags 71,00 | 71,0 |71,00 | 71,0 |71,00 | 71,0 |71,00 | 71,0 | 71,00 | 71,0 | 71,00 | 71,0 | 71,00 | 71,0 | 71,00 | 71,0
3 |Fahrweg Parkplatz 1 PKW Verkehr nur tags 7721|772 77,21 | 77,2 |\77,21 | 77,2 |77,21 | 77,2 | 7721 | 772 |7721 | 772 |7721 | 772 |7721 | 77,2
4 |Fahrwege Parkplatz 2 PKW Verkehr nur tags 76,80 | 76,8 |76,80 | 76,8 |76,80 | 76,8 |76,80 | 76,8 | 76,80 | 76,8 | 76,80 | 76,8 | 76,80 | 76,8 | 76,80 | 76,8
7 |P+R Parkflachen 100%/24h 65,8 (74,18 | 74,2 |74,18 | 74,2 (7418 | 74,2 |74,18 | 74,2 | 7418 | 742 | 7418 | 742 | 74,18 | 742 | 74,18 | 74,2
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" PEUTZ
"Szenario: Werktags"

Legende

Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

22-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"
"Szenario: Veranstaltung"

PEUTZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
6 |Fenster Abstrahlung Fassaden nur tags 61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0
7 |Fenster Abstrahlung Fassaden nur tags 61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0
5 |Dach Abstrahlung Fassaden nur tags 75,01 | 75,0 |75,01 | 75,0 |75,01 | 75,0 |75,01 | 75,0 | 75,01 | 75,0 | 75,01 | 75,0 | 75,01 | 75,0 | 75,01 | 75,0
8 |Fenster Abstrahlung Fassaden nur tags 61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0
9 |Fenster Abstrahlung Fassaden nur tags 61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 |61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0 | 61,04 | 61,0
11 |Fussweg Parkplatz 1 Fussganger nur tags 59,80 | 59,8 |59,80 | 59,8 |59,80 | 59,8 |59,80 | 59,8 | 59,80 | 59,8 |59,80 | 59,8 |59,80 | 59,8 |59,80 | 59,8
5 |Personen_vor_Gebaeude Fussganger nur tags 75,70 | 75,7 |75,70 | 75,7 |75,70 | 75,7 |75,70 | 75,7 | 75,70 | 75,7 | 75,70 | 75,7 | 75,70 | 75,7 | 75,70 | 75,7
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Fussganger nur tags 63,89 | 63,9 [63,89 | 63,9 (63,89 | 63,9 |63,89 | 63,9 | 63,89 | 63,9 | 63,89 | 63,9 | 63,89 | 63,9 | 63,89 | 63,9
7 |Fussweg_P+R_Parkplatz LKW Verkehr nur tags 7780|778 77,80 | 77,8 (77,80 | 77,8 |77,80| 77,8 |77,80 | 77,8 | 77,80 | 77,8 | 77,80 | 77,8 | 77,80 | 77,8
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung LKW Verkehr 2E/Mh 83,9 83,91
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung LKW Verkehr 1E/h 79,05
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstaltunge |LKW Verkehr 1E/h 81,50
10 |Bremsen LKW Verkehr 1E/h 79,40
7 |P+R Parkflachen 100%/24h 65,8 |74,18 | 74,2 |74,18 | 74,2 |74,18 | 74,2 |74,18 | 74,2 | 74,18 | 74,2 | 74,18 | 74,2 | 74,18 | 74,2 | 74,18 | 74,2
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Parkflachen nur tags 66,80 | 66,8 |66,80 | 66,8 |66,80 | 66,8 |66,80 | 66,8 | 66,80 | 66,8 | 66,80 | 66,8 |66,80 | 66,8 | 66,80 | 66,8
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Parkflachen nur tags 67,60 | 67,6 |67,60 | 67,6 |67,60 | 67,6 |67,60 | 67,6 | 67,60 | 67,6 |67,60 | 676 |6760 | 67,6 |67,60 | 67,6
3 |Fahrweg Parkplatz 1 PKW Verkehr nur tags 73,59 | 73,6 |73,59 | 73,6 |73,59 | 73,6 |73,59 | 73,6 | 73,59 | 73,6 | 73,59 | 73,6 |7359 | 73,6 | 73,59 | 73,6
4 |Fahrwege Parkplatz 2 PKW Verkehr nur tags 71,66 | 71,7 |71,66 | 71,7 |71,66 | 71,7 |71,66 | 71,7 | 71,66 | 71,7 | 71,66 | 71,7 [71,66 | 71,7 | 71,66 | 71,7
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" PEUTZ
"Szenario: Veranstaltung"

Legende

Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

22-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Emissionsberechnungen nach Schall 03
Langenbezogener Schallleistungspegel

pEULZ

Kéln Wiippertal Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
1| GZ-E 6,0 6,0 100 715 - 80,4 | 63,7 | 38,7 | 83,5 | 66,7 | 41,7
2 | ICE1 5,0 - 160 201 - 71,6 | 52,0 | 46,1 - - -
3| ICE2 1,0 - 160 369 - 66,5 | 48,8 | 42,1 - - -
4 | ICE3 14,0 2,0 160 226 - 74,6 | 63,9 | 55,5 | 69,1 | 58,5 | 50,1
5| IC-E 9,0 2,0 160 336 - 79,1 | 60,4 | 50,6 | 75,6 | 56,8 | 47,1
6 | RV-ET 30,0 5,0 140 135 - 77,4 | 58,3 | 56,0 | 72,6 | 53,5 | 51,2
7 | RV-E 17,0 3,0 160 125 - 79,4 | 62,7 | 53,4 | 749 | 58,2 | 48,9
- | Gesamt 82,0 18,0 - - - 858 | 694 | 606 | 850 | 683 | 558
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+029 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Kéln Wiippertal Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 ~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
1| GZ-E 6,0 6,0 100 715 - 80,4 | 63,7 | 38,7 | 83,5 | 66,7 | 41,7
2 | ICE1 4,0 - 160 201 - 70,6 | 51,0 | 45,1 - - -
3| ICE2 1,0 - 160 369 - 66,5 | 48,8 | 42,1 - - -
4 | ICE3 14,0 2,0 160 226 - 74,6 | 63,9 | 55,5 | 69,1 | 58,5 | 50,1
5| IC-E 9,0 2,0 160 336 - 79,1 | 60,4 | 50,6 | 75,6 | 56,8 | 47,1
6 | RV-ET 30,0 5,0 140 135 - 77,4 | 58,3 | 56,0 | 72,6 | 53,5 | 51,2
7 | RV-E 17,0 2,0 160 125 - 79,4 | 62,7 | 53,4 | 73,1 | 56,4 | 471
- | Gesamt 81,0 17,0 - - - 858 | 694 | 606 | 848 | 682 | 555
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+024 | Standardfahrbahn - - - - - - -

SoundPLAN 7.4
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: Dusseldorfer Stralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 921 Nacht: 97
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,1 Nacht: 4,1 L 68,2 584
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 63,1 53,4
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbeldrm PEUTZ

"Szenario: Werktag"

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag Tag Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Zur Pumpstation 2 EG WA 55 42,9 - 85 72,9 -
1.0G 55 43,9 - 85 73,8 -
02 | Zur Pumpstation 4 EG WA 55 43,5 - 85 72,8 -
1.0G 55 44 1 - 85 73,6 -
03 Zur Pumpstation 4a EG WA 55 43,6 - 85 71,6 -
1.0G 55 442 - 85 72,2 -
04 | Zur Pumpstation 6 EG WA 55 43,4 - 85 71,0 -
1.0G 55 44,0 - 85 71,8 -
05 [ Zur Pumpstation 8 EG WA 55 42,8 - 85 71,3 -
1.0G 55 43,4 - 85 71,1 -
06 Zur Pumpstation 12 EG WA 55 43,3 - 85 71,9 -
1.0G 55 43,6 - 85 71,5 -
07 [ Zur Pumpstation 16a EG WA 55 46,6 - 85 73,2 -
1.0G 55 46,4 - 85 72,2 -
08 Zur Pumpstation 22 EG WA 55 46,9 - 85 73,4 -
1.0G 55 46,6 - 85 72,4 -
09 | Zur Pumpstation 32 EG WA 55 45,0 - 85 71,2 -
1.0G 55 45,2 - 85 70,9 -
10 Zur Pumpstation 9 EG WA 55 445 - 85 72,5 -
1.0G 55 447 - 85 71,9 -
11 Zur Pumpstation 15 EG WA 55 46,9 - 85 78,3 -
1.0G 55 47,3 - 85 78,1 -
12 | Zur Pumpstation 15 EG WA 55 481 - 85 81,0 -
1.0G 55 48,1 - 85 80,3 -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbeldrm PEUTZ

"Szenario: Veranstaltung"

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zuléssiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag Tag Tag Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Zur Pumpstation 2 EG WA 55 41,6 - 85 76,7 -
1.0G 55 42,5 - 85 76,2 -
02 | Zur Pumpstation 4 EG WA 55 42,0 - 85 77,6 -
1.0G 55 42,8 - 85 77,1 -
03 Zur Pumpstation 4a EG WA 55 42,3 - 85 77,9 -
1.0G 55 43,1 - 85 77,7 -
04 | Zur Pumpstation 6 EG WA 55 42,3 - 85 77,6 -
1.0G 55 43,2 - 85 77,5 -
05 | Zur Pumpstation 8 EG WA 55 424 - 85 77,8 -
1.0G 55 43,5 - 85 77,9 -
06 Zur Pumpstation 12 EG WA 55 449 - 85 78,5 -
1.0G 55 45,7 - 85 78,2 -
07 [ Zur Pumpstation 16a EG WA 55 50,7 - 85 80,9 -
1.0G 55 50,8 - 85 80,6 -
08 Zur Pumpstation 22 EG WA 55 51,0 - 85 81,1 -
1.0G 55 51,1 - 85 80,9 -
09 [ Zur Pumpstation 32 EG WA 55 49,0 - 85 78,9 -
1.0G 55 49,4 - 85 79,1 -
10 Zur Pumpstation 9 EG WA 55 49,6 - 85 79,7 -
1.0G 55 50,1 - 85 79,4 -
11 Zur Pumpstation 15 EG WA 55 51,1 - 85 79,2 -
1.0G 55 51,5 - 85 78,4 -
12 | Zur Pumpstation 15 EG WA 55 51,0 - 85 83,3 -
1.0G 55 51,2 - 85 83,1 -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
"Szenario: Werktags"

pEUZ

Gruppe LrT LT,max
dB(A) dB(A)

Immissionsort 01 Zur Pumpstation 2 1.0G LT 43 dB(A) LrN -1,6 dB(A)
Parkflachen 41,7 73,8

PKW Verkehr 39,8 69,3

Immissionsort 02 Zur Pumpstation 4 1.0G LT 44 dB(A) LrN -0,9 dB(A)
Parkflachen 40,9 73,6

PKW Verkehr 41,3 70,3

Immissionsort 03 Zur Pumpstation4a  1.0G LT 44 dB(A) LrN 0,1 dB(A)
Parkflachen 40,1 72,2

PKW Verkehr 42 1 71,0

Immissionsort 04 Zur Pumpstation 6 1.0G LT 44 dB(A) LrN 14 dB(A)
Parkflachen 38,6 71,8

PKW Verkehr 425 70,8

Immissionsort 05 Zur Pumpstation 8 EG LT 42 dB(A) LrN 2,9 dB(A)
Parkflachen 31,0 66,9

PKW Verkehr 425 71,3

Immissionsort 06 Zur Pumpstation 12 EG LrT 43 dB(A) LrN 6,0 dB(A)
Parkflachen 24,0 60,7

PKW Verkehr 43,2 71,9

Immissionsort 07 Zur Pumpstation 16a  EG LrT 46 dB(A) LrN 10,9 dB(A)
Parkflachen 25,7 57,7

PKW Verkehr 46,5 73,2

Immissionsort 08 Zur Pumpstation 22 EG LrT 46 dB(A) LrN 124 dB(A)
Parkflachen 27,7 58,8

PKW Verkehr 46,8 73,4

Immissionsort 09 Zur Pumpstation 32 EG LrT 45 dB(A) LrN 21,5 dB(A)
Parkflachen 32,1 50,5

PKW Verkehr 44.8 71,2

Immissionsort 10 Zur Pumpstation 9 EG LT 44 dB(A) LrN 5,5 dB(A)
Parkflachen 24.8 57,0

PKW Verkehr 44 .4 72,5

Immissionsort 11 Zur Pumpstation 15 EG LrT 46 dB(A) LrN 11,0 dB(A)
Parkflachen 45,2 78,3

PKW Verkehr 422 72,0

Immissionsort 12 Zur Pumpstation 15 EG LrT 48 dB(A) LrN -0,7 dB(A)
Parkflachen 47,5 81,0

PKW Verkehr 39,4 71,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
"Szenario: Veranstaltung"

pEUZ

Gruppe LrT LT,max
dB(A) dB(A)
Immissionsort 01 Zur Pumpstation 2 EG LrT 41 dB(A) LN -1,7 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 25,2
Fussganger 243 64,8
LKW Verkehr 30,2 60,5
Parkflachen 38,2 72,5
PKW Verkehr 37,9 76,7
Immissionsort 02 Zur Pumpstation 4 EG LT 42 dB(A) LrN -1,0 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 26,1
Fussganger 21,8 64,2
LKW Verkehr 31,2 61,5
Parkflachen 37,6 72,0
PKW Verkehr 39,2 77,6
Immissionsort 03 Zur Pumpstation4a EG LT 42 dB(A) LrN 0,4 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 28,0
Fussgénger 21,3 63,8
LKW Verkehr 32,3 62,7
Parkflachen 36,9 71,5
PKW Verkehr 39,8 77,9
Immissionsort 04 Zur Pumpstation 6 EG LT 42 dB(A) LrN 1,1 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 29,7
Fussganger 15,7 57,0
LKW Verkehr 33,6 63,5
Parkflachen 35,3 70,9
PKW Verkehr 40,0 77,6
Immissionsort 05 Zur Pumpstation 8 1.0G LrT 43 dB(A) LrN 3,7 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 34,6
Fussganger 16,2 45,5
LKW Verkehr 37,6 68,2
Parkflachen 30,9 68,6
PKW Verkehr 40,9 77,9
Immissionsort 06 Zur Pumpstation 12 EG LrT 44 dB(A) LrN 6,0 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 38,5
Fussgénger 17,1 43,6
LKW Verkehr 40,4 70,7
Parkflachen 23,0 60,8
PKW Verkehr 41,0 78,5
Immissionsort 07 Zur Pumpstation 16a EG LrT 50 dB(A) LrN 10,9 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 36,4
Fussganger 20,1 47,7
LKW Verkehr 49,5 80,9
Parkflachen 25,9 62,3
PKW Verkehr 43,7 80,5
Immissionsort 08 Zur Pumpstation22 EG LrT 51 dB(A) LrN 12,4 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 32,3
Fussganger 17,0 52,4
LKW Verkehr 49,9 81,1
Parkflachen 27,8 59,3
PKW Verkehr 43,9 80,7
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"Szenario: Veranstaltung"

Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel

pEUZ

Gruppe LrT LT,max
dB(A) dB(A)
Immissionsort 09 Zur Pumpstation 32 1.0G LT 49 dB(A) LrN 22,4 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 29,2
Fussganger 19,6 52,5
LKW Verkehr 48,3 79,1
Parkflachen 34,5 52,2
PKW Verkehr 41,9 78,4
Immissionsort 10 Zur Pumpstation 9 EG LrT 49 dB(A) LrN 5,6 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 34,7
Fussganger 19,0 50,0
LKW Verkehr 48,7 79,5
Parkflachen 24,0 57,5
PKW Verkehr 41,4 79,7
Immissionsort 11 Zur Pumpstation 15 EG LrT 51 dB(A) LrN 11,0 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 36,3
Fussgénger 45,3 72,1
LKW Verkehr 47,7 77,3
Parkflachen 43,6 78,3
PKW Verkehr 38,6 79,2
Immissionsort 12 Zur Pumpstation 15 EG LrT 51 dB(A) LrN -0,7 dB(A)
Abstrahlung Fassaden 35,5
Fussganger 45,3 72,0
LKW Verkehr 46,6 83,3
Parkflachen 45,8 81,0
PKW Verkehr 36,4 79,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Werktags"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 01 Zur Pumpstation 2 1.0G LrT 43,9 dB(A) LrN -1,6 dB(A)
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 330 |-414 | 06 -0,1 -0,3 1,0 32,7 0,0 1,9 0,0 | 41,6
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 33,0 414 | 0,6 -0,1 -0,3 1,0 32,7 0,0
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 64,9 -47,2 0,2 |-16,9 | -0,2 53 14,9 -0,8 1,9 0,0 | 23,0
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 64,9 -47,2 0,2 |-16,9 | -0,2 53 14,9 -0,8
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 29,5 | -404 | 08 0,0 -0,1 0,3 37,8 0,0 1,9 0,0 | 39,7
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LN |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 29,5 | -404 | 08 0,0 -0,1 0,3 37,8 0,0
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 120,2 | O 0 0 86,5 | -49,7 | -0,1 -2,8 | -0,7 0,7 24,2 -1,1 1,9 0,0 | 24,9
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 86,5 -49,7 | -0,1 -2,8 -0,7 0,7 24,2 -1,1
7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 1474 | -544 | 0,1 |-13,2 | -0,2 1,6 8,1 -1,4 1,9 00| 87
7 |P+R Parkplatz LrN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 1474 | -544 | 0,1 |-132 | -0,2 1,6 8,1 -1,4 0,0 -8,3 | -1,6
Immissionsort 02 Zur Pumpstation 4 1.0G LrT 44,1 dB(A) LrN -0,9 dB(A)
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 334 | -415 | 06 -0,1 -0,3 0,4 32,0 0,0 1,9 0,0 | 40,9
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LN  |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 334 | -415 | 06 -0,1 -0,3 0,4 32,0 0,0
2  |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT  |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 61,3 | 46,7 | 0,2 |-18,1 | -0,2 3,5 12,4 -0,7 1,9 0,0 | 20,7
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 61,3 -46,7 | 0,2 | -18,1 -0,2 3,5 12,4 -0,7
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 255 |-39,1 | 0,9 0,0 -0,1 0,4 39,3 0,0 1,9 0,0 | 41,2
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 25,5 -39,1 0,9 0,0 -0,1 0,4 39,3 0,0
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 80,7 -491 | -0,1 -2,8 -0,6 0,9 25,1 -1,0 1,9 0,0 | 26,0
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN  |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 80,7 | -49,1 | -0,1 -2,8 -0,6 0,9 25,1 -1,0
7 |P+R Parkplatz LrT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 141,9 | -540 | 0,0 |-13,0 | -0,2 1,8 8,8 -1,3 1,9 00| 94
7 |P+R Parkplatz LrN  [Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 141,9 | -540 | 0,0 |-13,0 | -0,2 1,8 8,8 -1,3 0,0 -8,3 | -0,9
Immissionsort 03 Zur Pumpstation 4a 1.0G LrT 44,2 dB(A) LrN 0,1 dB(A)
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 34,9 -41,9 0,6 -0,1 -0,3 0,0 31,1 0,0 1,9 0,0 | 40,0
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 34,9 -41,9 0,6 -0,1 -0,3 0,0 31,1 0,0
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 58,2 -46,3 0,2 |-19,8 | -0,2 1,5 9,2 -0,6 1,9 0,0 | 17,6
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 58,2 -46,3 0,2 |-198 | -0,2 1,5 9,2 -0,6
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 238 |-385 | 09 0,0 -0,1 0,6 40,1 0,0 1,9 0,0 | 42,0
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN  |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | O 0 0 23,8 |-385 | 0,9 0,0 -0,1 0,6 40,1 0,0
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 74,8 -48,5 0,0 2,7 -0,6 1,1 26,1 -0,9 1,9 0,0 | 27,1
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 74,8 -48,5 0,0 2,7 -0,6 1,1 26,1 -0,9
7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 136,3 | -53,7 | 0,0 |-12,7 | -0,2 2,1 9,8 -1,3 1,9 0,0 | 10,4
7 |P+R Parkplatz LrN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 136,3 | -53,7 | 0,0 |-12,7 | -0,2 2,1 9,8 -1,3 0,0 -8,3 | 0,1
Immissionsort 04 Zur Pumpstation 6 1.0G LrT 44,0 dB(A) LrN 1,4 dB(A)
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 375 | -425 | 05 -1,3 -0,3 0,5 29,7 0,0 1,9 0,0 | 38,6
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 37,5 -42,5 0,5 -1,3 -0,3 0,5 29,7 0,0
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 556 | -459 | 0,3 |-20,5| -0,2 0.8 8,2 -0,5 1,9 0,0 | 16,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Werktags"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 55,6 -45,9 0,3 |-20,5 | -0,2 0,8 8,2 -0,5
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 23,1 -38,3 | 0,9 0,0 -0,1 0,7 40,5 0,0 1,9 0,0 | 42,4
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 23,1 -38,3 0,9 0,0 -0,1 0,7 40,5 0,0
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 68,9 -47,8 0,0 2,7 -0,5 1,3 27,2 -0,7 1,9 0,0 | 28,4
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN  |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 68,9 | -478 | 0,0 -2,7 -0,5 1,3 27,2 -0,7
7 |P+R Parkplatz LrT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 130,9 |-533 | 0,0 |-11,6 | -0,2 1,9 11,0 -1,3 1,9 0,0 | 11,7
7 |P+R Parkplatz LrN  [Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 130,9 | -533 | 0,0 |-11,6 | -0,2 1,9 11,0 -1,3 0,0 -83 | 14
Immissionsort 05 Zur Pumpstation 8 EG LT 42,8 dB(A) LrN 2,9 dB(A)
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 445 -44,0 0,2 -6,6 -0,4 0,9 23,0 -1,1 1,9 0,0 | 30,8
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 445 -44,0 0,2 -6,6 -0,4 0,9 23,0 -1,1
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 51,8 -45,3 0,1 21,0 | -0,2 0,8 8,0 -1,9 1,9 0,0 | 15,1
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 51,8 -45,3 0,1 21,0 | -0,2 0,8 8,0 -1,9
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 218 |-377 | 08 -0,3 -0,1 0,7 40,5 -0,2 1,9 0,0 | 42,3
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LN |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 218 |-377 | 08 -0,3 -0,1 0,7 40,5 -0,2
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 57,0 | -46,1 | -0,1 -2,7 -0,5 1,2 28,6 -1,7 1,9 0,0 | 28,9
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 57,0 -46,1 | -0,1 2,7 -0,5 1,2 28,6 -1,7
7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 120,1 | -526 | 0,9 |-11,0 | -0,1 1,5 12,9 -1,7 1,9 0,0 | 13,2
7 |P+R Parkplatz LrN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 120,1 | -526 | 0,9 |-11,0 | -0,1 1,5 12,9 -1,7 0,0 -8,3 | 29
Immissionsort 06 Zur Pumpstation 12 EG LrT 43,3 dB(A) LrN 6,0 dB(A)
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT  |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 58,2 | -46,3 | 0,1 |-125 | -0,4 0,9 14,6 -1,3 1,9 0,0 | 22,2
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LN  |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 582 | -463 | 0,1 |-125 | -04 0,9 14,6 -1,3
2  |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT  |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 50,9 | 451 | 0,1 |-20,4 | -0,2 11 9,2 -1,7 1,9 0,0 | 16,5
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 50,9 -45,1 0,1 -20,4 | -0,2 1,1 9,2 -1,7
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 21,7 | -37,7 | 0,7 -0,2 | -0,1 1,0 40,9 -0,1 1,9 0,0 | 42,7
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 21,7 -37,7 | 0,7 -0,2 -0,1 1,0 40,9 -0,1
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 40,0 -43,0 0,2 -1,8 -0,2 0,8 32,7 -1,0 1,9 0,0 | 33,6
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN  |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 40,0 | -43,0 | 0,2 -1,8 -0,2 0,8 32,7 -1,0
7 |P+R Parkplatz LrT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 1042 | -51,4 | 09 -8,7 | -0,1 11 16,0 -1,6 1,9 0,0 | 16,3
7 |P+R Parkplatz LrN  [Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 104,2 | -51,4 | 09 -8,7 | -0,1 1,1 16,0 -1,6 0,0 -8,3 | 6,0
Immissionsort 07 Zur Pumpstation 16a EG LrT 46,6 dB(A) LrN 10,9 dB(A)
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 78,2 -48,9 0,3 |-16,0 | -0,2 1,2 9,1 -1,4 1,9 0,0 | 16,7
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 78,2 -48,9 0,3 |-16,0 | -0,2 1,2 9,1 -1,4
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 56,7 -46,1 0,1 -15,2 | -0,1 3,0 15,4 -1,5 1,9 0,0 | 22,9
2  |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN  |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 56,7 | -46,1 | 0,1 |-152 | -0,1 3,0 15,4 -1,5
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 19,0 | -36,6 | 0,9 0,0 -0,1 0,3 41,7 -0,1 1,9 0,0 | 435
3  |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN  |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | O 0 0 19,0 | -36,6 | 0,9 0,0 -0,1 0,3 41,7 -0,1
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 18,0 -36,1 0,9 0,0 -0,1 0,3 417 -0,1 1,9 0,0 | 43,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Werktags"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN  |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 18,0 | -36,1 0,9 0,0 -0,1 0,3 41,7 -0,1
7 |P+R Parkplatz LT |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 83,0 | 494 | 0,7 52 | -04 0,8 20,7 -1,5 1,9 0,0 | 21,2
7 |P+R Parkplatz LrN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 83,0 | -494 | 0,7 52 | -0,4 0,8 20,7 -1,5 0,0 -8,3 | 10,9
Immissionsort 08 Zur Pumpstation 22 EG LrT 46,9 dB(A) LrN 12,4 dB(A)
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 100,6 | -51,0 04 |-17,7 | -0,3 0,4 4.6 -1,5 1,9 0,0 | 12,1
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LN  |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 1006 | -51,0 | 04 |-17,7 | -0,3 0,4 4,6 -1,5
2  |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT  |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 72,1 -48,1 | 0,2 94 | -02 2,2 18,4 -1,5 1,9 0,0 | 25,9
2  |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN  |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 72,1 -48,1 | 0,2 94 | -02 2,2 18,4 -1,5
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 18,9 |-365 | 0,9 0,0 -0,1 0,2 41,6 -0,1 1,9 0,0 | 435
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 18,9 -36,5 0,9 0,0 -0,1 0,2 41,6 -0,1
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 16,8 -35,5 0,9 -0,1 -0,1 0,2 42,3 -0,1 1,9 0,0 | 44,1
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 16,8 -35,5 0,9 -0,1 -0,1 0,2 42,3 -0,1
7 |P+R Parkplatz LrT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 645 | -472 | 05 -59 | -0,3 0,9 22,1 -1,3 1,9 0,0 | 22,7
7 |P+R Parkplatz LrN  [Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 645 | -472 | 05 -5,9 | -0,3 0,9 22,1 -1,3 0,0 -8,3 | 12,4
Immissionsort 09 Zur Pumpstation 32 EG LrT 45,0 dB(A) LN 21,5 dB(A)
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 135,7 | -53,6 06 |-17,0 | -0,3 2,8 52 -1,5 1,9 0,0 | 12,6
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 135,7 | -53,6 06 |-17,0 | -0,3 2,8 52 -1,5
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 102,7 | -51,2 05 |-115 | -0,2 1,5 12,8 -1,7 1,9 0,0 | 20,0
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 102,7 | -51,2 05 |-115 | -0,2 1,5 12,8 -1,7
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 235 |-384 | 08 0,0 -0,1 0,2 39,7 -0,1 1,9 00 | 415
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN  |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | O 0 0 235 |-384 | 08 0,0 -0,1 0,2 39,7 -0,1
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 20,9 | -374 | 08 -0,1 -0,1 0,2 40,3 -0,1 1,9 0,0 | 42,1
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 20,9 -374 | 0,8 -0,1 -0,1 0,2 40,3 -0,1
7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 44,7 | -44,0 | 0,6 0,0 -0,3 0,3 30,8 -0,9 1,9 0,0 | 31,8
7 |P+R Parkplatz LrN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 44,7 | -44,0 | 0,6 0,0 -0,3 0,3 30,8 -0,9 0,0 -8,3 | 21,5
Immissionsort 10 Zur Pumpstation 9 EG LrT 44,5 dB(A) LN 55 dB(A)
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 75,4 -48,5 0,1 -19,1 -0,2 1,4 6,5 -1,2 1,9 0,0 | 14,3
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN  |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 754 | -485 | 0,1 |-19,1 | -0,2 1,4 6,5 -1,2
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 40,1 -43,0 04 |-158 | -0,1 0,4 15,5 -0,8 1,9 0,0 | 23,7
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LN  |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 40,1 -430 | 04 |-158 | -0.1 0,4 15,5 -0,8
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 31,7 | -41,0 | 05 -0,8 | -0,2 1,6 37,3 -0,1 1,9 0,0 | 39,1
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 31,7 -41,0 0,5 -0,8 -0,2 1,6 37,3 -0,1
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 17,5 -35,9 0,9 -1,9 -0,1 1,3 41,0 -0,1 1,9 0,0 | 42,9
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LN |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | 0 0 0 175 |-359 | 09 -1,9 -0,1 1,3 41,0 -0,1
7 |P+R Parkplatz LrT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 678 | -476 | 04 |-16,0 | -0,1 4,3 15,2 -1,3 1,9 0,0 | 158
7 |P+R Parkplatz LrN  [Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 67,8 | -476 | 04 |-16,0 | -0,1 4,3 15,2 -1,3 0,0 -83 | 55
Immissionsort 11 Zur Pumpstation 15 EG LrT 46,9 dB(A) LrN 11,0 dB(A)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Werktags"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 68,4 -47,7 | 0,1 -3,5 -0,9 2,3 23,1 -1,1 1,9 0,0 | 30,9
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 68,4 -47,7 | 0,1 -3,5 -0,9 2,3 23,1 -1,1
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 22,4 -38,0 0,7 -1,1 -0,2 1,2 36,2 -0,2 1,9 0,0 | 45,0
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 22,4 -38,0 0,7 -1,1 -0,2 1,2 36,2 -0,2
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | O 0 0 53,7 | -45,6 | 0,0 -8,7 -0,3 3,8 26,4 -0,8 1,9 0,0 | 27,5
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN  |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | O 0 0 53,7 | -45,6 | 0,0 -8,7 -0,3 3,8 26,4 -0,8
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | 0 0 0 20,5 |-372 | 09 -0,4 -0,1 0,2 40,2 0,0 1,9 0,0 | 421
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 20,5 -37,2 0,9 -0,4 -0,1 0,2 40,2 0,0
7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 70,2 | 479 | 0,5 -6,4 | -0,7 11 20,8 -1,4 1,9 0,0 | 21,3
7 |P+R Parkplatz LrN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 702 | -47,9 | 0,5 -6,4 | -0,7 1,1 20,8 -1,4 0,0 -8,3 | 11,0

Immissionsort 12 Zur Pumpstation 15 EG LrT 48,1 dB(A) LrN -0,7 dB(A)

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 66,7 -47,5 0,1 -3,2 -0,9 2,4 23,7 -1,0 1,9 0,0 | 31,6
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN  |Parkflachen 43,8 | 70,4 4536 | 3 4 2 66,7 | -47,5 | 0,1 -32 | -09 2,4 23,7 -1,0
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 196 | -36,8 | 08 0,0 -0,2 1,0 38,6 -0,1 1,9 0,0 | 47,4
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LN  |Parkflachen 448 | 71,0 4143 | 3 4 3 196 | -36,8 | 08 0,0 -0,2 1,0 38,6 -0,1
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 58,9 | -464 | -0,1 | -11,1 | -0,3 2,1 21,4 -0,8 1,9 0,0 | 22,5
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 55,4 | 77,2 1516 | 0 0 0 58,9 -46,4 | -0,1 | -11,1 -0,3 2,1 21,4 -0,8
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 25,1 -39,0 0,8 -1,4 -0,1 0,3 37,4 0,0 1,9 0,0 | 39,3
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN  |PKW Verkehr 56,0 | 76,8 1202 | O 0 0 25,1 -39,0 | 0,8 -1,4 -0,1 0,3 37,4 0,0
7 |P+R Parkplatz LrT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 73,1 -483 | 05 |-186 | -0,2 1,5 9,1 -1,4 1,9 00| 96
7 |P+R Parkplatz LrN  [Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 73,1 -483 | 05 | -18,6 | -0,2 1,5 9,1 -1,4 0,0 -8,3 | -0,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)
"Szenario: Werktags"
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Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
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Gruppenname
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bewertetes Schallddmm-ManB

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Parksuchverkehr
Zuschlag fur Parkplatzart

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
D&mpfung aufgrund Bodeneffekt
Dé&mpfung aufgrund Abschirmung
Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Korrektur Betriebszeiten

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 01 Zur Pumpstation 2 EG LT 41,6 dB(A) LN -17 dB(A)

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 327 |-413 | 04 -0,1 -0,3 0,7 28,6 -1,1 3,6 0,0 | 38,1
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 32,7 -41,3 0,4 -0,1 -0,3 0,7 28,6 -1,1

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 64,8 -47,2 0,2 |-16,9 | -0,2 4,5 10,7 -2,1 3,6 0,0 | 19,2
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 64,8 -47,2 0,2 |-16,9 | -0,2 4,5 10,7 -2,1

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | O 0 0 27,9 | -399 | 0,7 -0,1 -0,1 0,2 34,4 -0,2 3,6 0,0 | 37,8
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN  |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | O 0 0 27,9 | -399 | 0,7 -0,1 -0,1 0,2 34,4 -0,2

4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LT |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 859 | -49,7 | 0,1 -4,1 -0,8 0.8 17,8 -2,0 3,6 0,0 | 195
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 85,9 -49,7 | 0,1 -4.1 -0,8 0,8 17,8 -2,0

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrT  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 85,4 -49,6 0,2 -3,4 -0,8 0,8 31,1 -1,8 0,0 -9,0 | 20,3
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 85,4 -49,6 0,2 -3,4 -0,8 0,8 31,1 -1,8

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 4855 | 75,0 4440 | O 0 0 56,6 | -46,0 | 1,3 -9,4 0,0 0,4 21,2 0,0 3,6 0,0 | 24,8
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 56,6 | -46,0 | 1,3 -9,4 0,0 0,4 21,2 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 58,1 -46,3 | -0,5 | -22,1 -0,3 8,7 15,3 -1,4 3,6 0,0 | 20,5
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 58,1 -46,3 | -0,5 | -22,1 -0,3 8,7 15,3 -1,4

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 55,9 -459 | -0,4 7,4 -0,2 0,0 10,2 -0,5 3,6 0,0 | 13,3
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 55,9 -459 | -0,4 7,4 -0,2 0,0 10,2 -0,5

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussgénger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 452 | -441 | -0,3 | -51 -0,2 1,8 15,9 -0,7 3,6 0,0 | 21,9
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrN  |Fussganger 47,8 | 63,9 406 | 3 0 0 452 | -441 | -0,3 -5,1 -0,2 1,8 15,9 -0,7

7  |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 51,1 -452 | -0,3 | -144 | -0,1 11 52 -0,4 3,6 00| 84
7  |Fenster Flache LrN |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 51,1 -452 | -0,3 | -144 | -0,1 1,1 5,2 -0,4

7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 82,0 -49,3 | -0,7 -3,3 -0,6 0,7 24,6 -1,6 3,6 0,0 | 29,7
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 82,0 -49,3 | -0,7 -3,3 -0,6 0,7 24,6 -1,6

7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 1474 | -544 | 1,0 |-13,5 | -0,2 1,2 8,4 -1,7 3,6 0,0 | 10,3
7 |P+R Parkplatz LN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 1474 | -544 | 1,0 |-135 | -0,2 1,2 8,4 -1,7 0,0 -83 | -1,7
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 59,7 | 465 | -0,2 | -23,3 | -0,2 0,4 -5,8 -0,7 3,6 00| -29
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 59,7 | 465 | -0,2 | -23,3 | -0,2 0,4 -5,8 -0,7

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrT  |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 70,7 -48,0 0,1 21,0 | -0,3 7,8 17,6 -2,0 0,0 -120 | 7,6
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 70,7 -48,0 0,1 21,0 | -0,3 7,8 17,6 -2,0

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 66,7 -47,5 09 |-235 | -1,3 3,1 13,2 -1,8 0,0 -12,0 | -0,7
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 66,7 -47,5 09 |-235 | -1,3 3,1 13,2 -1,8

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 638 | -471 | -0,3 | -232 | -0,2 0,5 -6,3 -0,8 3,6 0,0 | -35
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 638 | -47,1 | -0,3 | -232 | -0,2 0,5 -6,3 -0,8

10 |Bremsen Punkt LT  |LKW Verkehr 794 | 79,4 0 0 0 75,1 -485 | 09 |-228 | -1,3 14,0 21,7 -2,1 00| -120 | 7,6
10 |Bremsen Punkt LrN |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 75,1 -48,5 09 |-228 | -1,3 14,0 21,7 -2,1

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 63,2 -470 | -06 | -21,3 | -0,3 8,1 -1,2 -1,6 3,6 0,0 | 3,9
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN  |Fussgéanger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 63,2 | -470 | -06 |-21,3 | -0,3 8,1 -1,2 -1,6

Immissionsort 02 Zur Pumpstation 4 EG LrT 42,0 dB(A) LrN -1,0 dB(A)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 40,2 | 66,8 4531 | 3 4 2 33,2 414 | 04 -0,1 -0,3 0,2 27,9 -1,0 3,6 0,0 | 37,5
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 33,2 414 | 04 -0,1 -0,3 0,2 27,9 -1,0

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 61,3 -46,7 | 0,1 -18,1 -0,2 3,5 9,0 -2,1 3,6 0,0 | 17,5
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 61,3 -46,7 | 0,1 -18,1 -0,2 3,5 9,0 -2,1

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 150,9 | 0 0 0 244 | -38,7 | 0,7 -0,1 -0,1 0,3 35,7 -0,1 3,6 0,0 | 39,1
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN  |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | O 0 0 244 | -38,7 | 0,7 -0,1 -0,1 0,3 35,7 -0,1

4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LT |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 79,8 | -49,0 | 0,0 -4,0 -0,8 1,0 18,8 -1,9 3,6 0,0 | 20,5
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 79,8 -49,0 0,0 -4,0 -0,8 1,0 18,8 -1,9

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrT  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 79,4 -49,0 0,1 -3,3 -0,7 1,1 32,2 -1,7 0,0 9,0 | 21,4
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 79,4 -49,0 0,1 -3,3 -0,7 1,1 32,2 -1,7

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 51,2 | 452 | 1.3 -9,6 0,0 0,5 22,0 0,0 3,6 0,0 | 25,7
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 51,2 | 452 | 1.3 -9,6 0,0 0,5 22,0 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 53,8 -456 | -04 | -225 | -0,3 0,9 7,8 -1,3 3,6 0,0 | 13,1
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 53,8 -456 | -04 | -225 | -0,3 0,9 7,8 -1,3

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 50,2 -45,0 | -0,3 -6,4 -0,2 0,0 12,2 -0,4 3,6 0,0 | 154
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 50,2 -45,0 | -0,3 -6,4 -0,2 0,0 12,2 -0,4

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 429 -43,6 | -0,2 -5,8 -0,2 1,2 15,1 -0,6 3,6 0,0 | 21,2
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrN |Fussganger 47,8 | 63,9 406 | 3 0 0 429 | -43,6 | -0,2 -5,8 -0,2 1,2 15,1 -0,6

7  |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 454 | -441 | -0,2 | -13,9 | -0,1 0,1 5.8 -0,3 3,6 00| 9,1
7 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 454 | -441 | -0,2 | -13,9 | -0,1 0,1 5.8 -0,3

7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 76,2 -48,6 | -0,6 -3,3 -0,6 0,9 25,6 -1,5 3,6 0,0 | 30,7
7 |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 76,2 -48,6 | -0,6 -3,3 -0,6 0,9 25,6 -1,5

7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 1419 | -540 | 1,0 |-13,3 | -0,2 1,4 9,0 -1,7 3,6 0,0 | 10,9
7 |P+R Parkplatz LN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 1419 | -540 | 1,0 |-133 | -0,2 1,4 9,0 -1,7 0,0 -83 | -1,0
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 55,0 | -458 | -0,2 | -235 | -0,2 0,2 -5,4 -0,6 3,6 00| -23
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 55,0 | -458 | -0,2 | -235 | -0,2 0,2 -5,4 -0,6

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrT  |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 66,4 -47.4 | 0,1 215 | -0,3 1,6 11,5 -2,0 0,0 -12,0 1,5
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 66,4 -47,4 | 0,1 215 | -0,3 1,6 11,5 -2,0

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 62,1 -46,9 09 |-23,7 | -1,3 1,9 12,4 -1,9 0,0 -12,0 | -1,5
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 62,1 -46,9 09 |-23,7 | -1,3 1,9 12,4 -1,9

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 58,9 | -464 | -0,2 | -234 | -0,2 0,2 -5,9 -0,6 3,6 00| -29
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 58,9 | -464 | -0,2 | -234 | -0,2 0,2 -5,9 -0,6

10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 711 -480 | 09 |-233 | -1,3 10,3 17,9 -2,0 0,0 -12,0 | 3,8
10 |Bremsen Punkt LrN |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 711 -48,0 09 |-233 | -1,3 10,3 17,9 -2,0

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 59,0 -46,4 | -05 | -21,8 | -0,3 1,0 -8,3 -1,5 3,6 0,0 | -3,1
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 59,0 -46,4 | -05 | -21,8 | -0,3 1,0 -8,3 -1,5

Immissionsort 03 Zur Pumpstation 4a EG LrT 42,3 dB(A) LrN 0,4 dB(A)
1 |Parkplatz 1_18_Stellplactze  |Flache ILrT  [Parkfiachen | | |402 |668 | 4531 | 3 | 4 | 2 | 347 |-418| 04 | 02 | -04 | 00 | 273 |11 | 36| 00]368
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN  |Parkflachen 40,2 | 66,8 4531 | 3 4 2 347 | -418 | 04 -0,2 | -04 0,0 27,3 -1,1
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 58,1 -46,3 0,1 -19,7 | -0,2 1,9 6,1 -2,0 3,6 0,0 | 14,7
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 58,1 -46,3 0,1 -19,7 | -0,2 1,9 6,1 -2,0
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 23,0 |-382 | 0,8 -0,2 | -0,1 0,4 36,2 -0,1 3,6 0,0 | 39,7
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN  |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | O 0 0 23,0 |-382 | 0,8 -0,2 -0,1 0,4 36,2 -0,1
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LT |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 74,0 | -484 | 0,0 -3,6 -0,7 1,1 20,1 -1,9 3,6 0,0 | 21,8
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 74,0 | -484 | 0,0 -36 | -0,7 11 20,1 -1,9
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrT  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 73,6 -48,3 0,1 -3,1 -0,6 1,2 33,2 -1,7 0,0 9,0 | 22,5
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 73,6 -48,3 0,1 -3,1 -0,6 1,2 33,2 -1,7
5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 46,0 | -442 | 13 -9,3 0,0 0,5 23,2 0,0 3,6 0,0 | 26,8
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 46,0 | -442 | 13 -9,3 0,0 0,5 23,2 0,0
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 50,1 -450 | -0,4 | -23,3 | -0,3 41 10,8 -1,2 3,6 0,0 | 16,3
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 50,1 -450 | -0,4 | -23,3 | -0,3 41 10,8 -1,2
6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 445 | -440 | -02 | -53 | -0,2 2,7 17,1 -0,3 3,6 0,0 | 20,5
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 445 -44,0 | -0,2 -5,3 -0,2 2,7 17,1 -0,3
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 41,2 -43,3 | -0,2 7,2 -0,2 0,6 13,6 -0,6 3,6 0,0 | 19,6
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LN  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 41,2 -43,3 | -0,2 7,2 -0,2 0,6 13,6 -0,6
7  |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 39,8 |-43,0 | -0,1 |-13,5 | -0,1 4,2 11,6 -0,2 3,6 0,0 | 151
7  |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 39,8 |-43,0 | -0,1 |-13,5 | -0,1 4,2 11,6 -0,2
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 70,6 -48,0 | -0,6 -3,3 -0,5 1,1 26,6 -1,4 3,6 0,0 | 31,8
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 70,6 -48,0 | -0,6 -3,3 -0,5 1,1 26,6 -1,4
7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 136,3 | -53,7 | 1,0 |-12,5 | -0,2 1,6 10,4 -1,7 3,6 0,0 | 12,3
7 |P+R Parkplatz LrN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 136,3 | -53,7 | 1,0 |-12,5 | -0,2 1,6 10,4 -1,7 0,0 -83 | 04
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 50,5 | -451 | -0,1 | -23,6 | -0,2 0,1 -4,9 -0,4 3,6 0,0 | -1,7
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 50,5 | -451 | -0,1 | -23,6 | -0,2 0,1 -4,9 -0,4
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LT |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 623 | -469 | 0,1 |-225 | -0,3 1,4 10,8 -1,9 00| -120| 09
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 62,3 -46,9 0,1 225 | -0,3 1,4 10,8 -1,9
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 57,8 -46,2 09 |-243 | -1,3 8,1 18,7 -1,8 0,0 -12,0 | 4,9
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 57,8 -46,2 09 |-243 | -1,3 8,1 18,7 -1,8
9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 54,2 -45,7 | -0,1 | -235 | -0,2 0,2 -5,3 -0,4 3,6 0,0 | -2,1
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 54,2 | -457 | -0,1 | -235 | -0,2 0,2 -5,3 -0,4
10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 67,3 | -476 | 0,9 |-241 | -14 0,2 7.4 -2,0 00| -12,0 | -6,7
10 |Bremsen Punkt LN |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 673 | -476 | 09 |-241 | -14 0,2 7.4 -2,0
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 55,3 -458 | -0,5 | -23,1 -0,3 2,8 -7 -1,4 3,6 0,0 | -1,8
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 55,3 -458 | -0,5 | -23,1 -0,3 2,8 -7 -1,4
Immissionsort 04 Zur Pumpstation 6 EG LrT 42,3 dB(A) LN 1,1 dB(A)
1 |Parkplatz1_18 Stellplaetze  |Flache LT  |Parkflachen ‘ ‘ ‘40,2 ‘66,8 ‘ 453,1 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 2 ‘ 37,3 ‘-42,4 ‘ 0,3 ‘ 1,4 ‘ 0,4 ‘ 0,4 ‘ 25,8 ‘ 1,1 ‘ 3,6‘ 0,0 ‘ 35,3
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN  |Parkflachen 40,2 | 66,8 4531 | 3 4 2 373 | -424 | 03 1,4 | -04 0,4 25,8 -1,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 41,3 | 67,6 4230 | 3 4 3 554 | 459 | 0,1 |-20,5| -0,2 0,9 4,7 -2,0 3,6 0,0 | 13,4
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 55,4 -45,9 0,1 -20,5 | -0,2 0,9 47 -2,0

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 225 |-381 | 0,8 -0,3 | -0,1 0,6 36,5 -0,1 3,6 0,0 | 40,0
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 22,5 -38,1 0,8 -0,3 -0,1 0,6 36,5 -0,1

4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LT |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 68,0 | -47,6 | -0,1 -3,3 -0,6 1,3 21,3 -1,8 3,6 0,0 | 23,1
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 68,0 | -476 | -0,1 -3,3 -0,6 1,3 21,3 -1,8

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LT |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 1233 | 0 0 0 67,8 | -476 | 0,2 -2,8 -0,6 1,5 34,5 -1,6 0,0 -9,0 | 23,9
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 67,8 -47,6 0,2 -2,8 -0,6 1,5 34,5 -1,6

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 4855 | 75,0 4440 | O 0 0 40,9 | -432 | 14 -9,1 0,0 0,4 24,4 0,0 3,6 0,0 | 28,1
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 48,5 | 75,0 4440 | 0 0 0 40,9 -43,2 1,4 -9,1 0,0 0,4 24,4 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 46,8 -444 | -0,3 | -235 | -0,2 0,5 7,8 -1,1 3,6 0,0 | 134
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 46,8 -444 | -0,3 | -23,5 | -0,2 0,5 7,8 -1,1

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 38,9 |-428 | 0,0 -1,8 | -0,2 1,2 20,5 -0,2 3,6 0,0 | 23,9
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 38,9 |-428 | 0,0 -1,8 | -0,2 1,2 20,5 -0,2

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 40,2 -43,1 | -0,2 | -17,1 -0,2 2,3 57 -0,6 3,6 0,0 | 11,7
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LN  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 40,2 -43,1 | -0,2 | -17,1 -0,2 2,3 57 -0,6

7 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 34,3 -41,7 | 0,1 -12,9 | -0,1 4,3 13,8 0,0 3,6 0,0 | 174
7  |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 343 |-417 | 01 |-129 | -0,1 4,3 13,8 0,0

7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 65,0 -47,3 | -0,5 -3,2 -0,5 1,5 27,8 -1,3 3,6 0,0 | 33,1
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 65,0 -47,3 | -0,5 -3,2 -0,5 1,5 27,8 -1,3

7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 1309 |-533 | 1,0 |-12,1 | -0,1 1,5 11,2 -1,7 3,6 0,0 | 131
7 |P+R Parkplatz LrN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 1309 |-533 | 1,0 |-12,1 | -0,1 1,5 11,2 -1,7 0,0 -8,3 | 1,1
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 46,5 -443 | -0,3 | -236 | -0,2 0,0 -4,3 -0,5 3,6 0,0 | -1,2
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 46,5 | -443 | -0,3 | -236 | -0,2 0,0 -4,3 -0,5

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LT |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 586 | -463 | 0,1 |-226 | -0,3 2,8 12,7 -1,8 00| -120| 29
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 58,6 -46,3 0,1 226 | -0,3 2,8 12,7 -1,8

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 53,8 -45,6 09 |-243 | -1,2 1,4 12,7 -1,7 0,0 -12,0 | -1,1
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 53,8 -45,6 09 |-243 | -1,2 1,4 12,7 -1,7

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 49,8 -449 | -0,1 | -23,7 | -0,2 0,1 -4,8 -0,2 3,6 00| -1,4
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 49,8 -449 | -0,1 | -23,7 | -0,2 0,1 -4,8 -0,2

10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 794 | 794 0 0 0 639 | -471 | 09 |-242 | -14 0,2 7.8 -1,9 00| -12,0 | -6,2
10 |Bremsen Punkt LN |LKW Verkehr 794 | 794 0 0 0 639 | -471 | 09 |-242 | -14 0,2 7.8 -1,9

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 519 | -453 | -04 |-233 | -0,3 0,7 -8,7 -1,2 3,6 0,0 | -3,3
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 51,9 -453 | -0,4 | -23,3 | -0,3 0,7 -8,7 -1,2

Immissionsort 05 Zur Pumpstation 8 1.0G LrT 43,5 dB(A) LrN 3,7 dB(A)

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 447 -44,0 0,4 -6,2 -0,3 1,0 20,0 0,0 3,6 0,0 | 30,7
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 447 -44,0 0,4 -6,2 -0,3 1,0 20,0 0,0

2  |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 41,3 | 67,6 4230 | 3 4 3 51,8 | 453 | 03 |-20,9 | -0,2 1,3 55 -0,3 3,6 0,0 | 15,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LN |Parkflachen 41,3 | 67,6 4230 | 3 4 3 51,8 | 453 | 03 |-20,9 | -0,2 1,3 55 -0,3

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 23,1 -38,2 | 09 0,0 -0,1 1,0 37,1 0,0 3,6 0,0 | 40,7
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 23,1 -38,2 0,9 0,0 -0,1 1,0 37,1 0,0

4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 56,6 -46,1 0,2 2,4 -0,4 1,2 241 -0,4 3,6 0,0 | 274
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 56,6 | -46,1 | 0,2 24 | -04 1,2 24,1 -0,4

4  |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LT |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 1233 | 0 0 0 56,5 | -46,0 | 0,6 -2,5 -0,4 1,2 36,8 -0,3 0,0 -9,0 | 27,5
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 1233 | 0 0 0 56,5 -46,0 0,6 -2,5 -0,4 1,2 36,8 -0,3

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 48,5 | 75,0 4440 | O 0 0 31,3 |-409 | 19 -7,3 0,0 0,2 28,9 0,0 3,6 0,0 | 32,5
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 48,5 | 75,0 4440 | 0 0 0 31,3 -40,9 1,9 -7,3 0,0 0,2 28,9 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 417 -434 | 08 |-242 | -0,2 0,3 9,0 0,0 3,6 0,0 | 15,6
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 41,7 -434 | 08 |-242 | -0,2 0,3 9,0 0,0

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 28,2 | -40,0 | 1,2 0,0 -0,1 0,7 25,8 0,0 3,6 0,0 | 29,4
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 28,2 | -40,0 | 1,2 0,0 -0,1 0,7 25,8 0,0

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussgénger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 40,2 | -431 | 08 |-227 | -0,2 0,3 -0,9 0,0 3,6 00| 57
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrN  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 40,2 -43,1 0,8 |-22,7 | -0,2 0,3 -0,9 0,0

7 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 24,1 -38,6 1,2 -9,7 -0,1 3,2 20,1 0,0 3,6 0,0 | 23,7
7 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 24,1 -38,6 1,2 -9,7 -0,1 3,2 20,1 0,0

7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 54,4 -45,7 | 0,7 -2,9 -0,3 1,1 30,7 -0,2 3,6 0,0 | 37,1
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 54,4 -45,7 | 0,7 -2,9 -0,3 1,1 30,7 -0,2

7 |P+R Parkplatz LT |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 120,0 | -526 | 0,1 |-10,0 | -0,2 1,8 13,2 -1,2 3,6 0,0 | 15,7
7 |P+R Parkplatz LrN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 120,0 | -52,6 | 0,1 |-10,0 | -0,2 1,8 13,2 -1,2 0,0 -83 | 3,7
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 39,7 -43,0 1,1 -24,1 -0,1 0,0 -2,1 0,0 3,6 0,0 1,5
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 39,7 -43,0 1,1 -24,1 -0,1 0,0 -2,1 0,0

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LT |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 525 | -454 | 06 |-228 | -0,2 3,2 14,5 -0,1 00| -120 | 63
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 525 | 454 | 06 |-228 | -0,2 3,2 14,5 -0,1

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 815 0 0 0 47,1 -445 | 1,1 | -244 | 11 1,4 14,1 0,0 0,0 | -120| 2,0
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 471 -44.5 1,1 244 | 11 1,4 14,1 0,0

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 422 -43,5 1,1 -24,0 | -0,1 0,0 -2,5 0,0 3,6 0,0 1,2
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 422 -43,5 1,1 -24,0 | -0,1 0,0 -2,5 0,0

10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 794 | 79,4 0 0 0 585 | -46,3 | 1,1 |-242 | -1,2 10,6 19,2 -0,4 00| -12,0 | 6,8
10 |Bremsen Punkt LN |LKW Verkehr 794 | 794 0 0 0 585 | -463 | 1,1 |-242 | -1,2 10,6 19,2 -0,4

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 46,9 | -444 | 0,7 |-241 | -0,2 1,2 -7,0 0,0 3,6 0,0 | -0,4
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 46,9 | -444 | 0,7 |-241 | -0,2 1,2 -7,0 0,0

Immissionsort 06 Zur Pumpstation 12 EG LrT 44,9 dB(A) LrN 6,0 dB(A)

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 58,2 -46,3 0,1 -12,7 | -04 0,9 10,8 -1,3 3,6 0,0 | 20,1
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 58,2 -46,3 0,1 -12,7 | -04 0,9 10,8 -1,3

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 50,6 -45,1 0,1 -19,7 | -0,2 1,2 6,7 -1,7 3,6 0,0 | 15,6
2  |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN  |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 50,6 | -451 | 0,1 |-19,7 | -0,2 1,2 6,7 -1,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 150,9 | 0 0 0 22,1 -379 | 0,7 -0,2 -0,1 1,0 37,1 -0,1 3,6 0,0 | 40,6
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 22,1 -37,9 0,7 -0,2 -0,1 1,0 37,1 -0,1

4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 39,4 -42,9 0,2 -1,8 -0,2 0,7 27,7 -1,0 3,6 0,0 | 304
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 39,4 -42,9 0,2 -1,8 -0,2 0,7 27,7 -1,0

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrT |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 1233 | 0 0 0 39,6 -42,9 0,5 -1,9 -0,2 0,8 40,1 -0,5 0,0 -9,0 | 30,6
4  |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 1233 | 0 0 0 39,6 | -429 | 0,5 -1,9 -0,2 0,8 40,1 -0,5

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 247 |-389 | 1,6 7.1 0,0 0,1 30,6 0,0 3,6 0,0 | 34,3
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 48,5 | 75,0 4440 | 0 0 0 24,7 -38,9 1,6 -7, 0,0 0,1 30,6 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 39,9 -43,0 | -0,1 | -2355 | -0,2 2,0 10,9 -0,6 3,6 0,0 | 16,9
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 39,9 -430 | -0,1 | -2355 | -0,2 2,0 10,9 -0,6

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 16,4 |-353 | 0,7 0,0 -0,1 0,0 29,4 0,0 3,6 0,0 | 33,0
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 16,4 |-353 | 0,7 0,0 -0,1 0,0 29,4 0,0

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussgénger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 45,0 | -441 | -02 |-232 | -0,2 0,7 -3,1 -0,7 3,6 00| 28
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrN  |Fussganger 47,8 | 63,9 406 | 3 0 0 450 | -441 | -0,2 | -23,2 | -0,2 0,7 -3,1 -0,7

7 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 15,3 -34,7 | 0,7 0,0 -0,1 0,2 30,2 0,0 3,6 0,0 | 33,8
7 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 15,3 -34,7 | 0,7 0,0 -0,1 0,2 30,2 0,0

7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 38,9 -42,8 0,0 -2,1 -0,2 0,7 33,5 -0,2 3,6 0,0 | 39,9
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 38,9 -42,8 0,0 -2,1 -0,2 0,7 33,5 -0,2

7 |P+R Parkplatz LT |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 1042 | -51,4 | 09 -8,7 | -0,1 11 16,0 -1,6 3,6 0,0 | 18,0
7 |P+R Parkplatz LN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 1042 | -51,4 | 09 -8,7 | -0,1 11 16,0 -1,6 0,0 -83 | 6,0
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 35,4 -42,0 0,0 |-236 | -0,1 0,8 -0,8 -0,2 3,6 00| 26
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 35,4 -42,0 0,0 |-236 | -0,1 0,8 -0,8 -0,2

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrT  |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 47,5 -44.5 0,3 |-21,7 | -0,2 2,4 15,3 -1,4 0,0 -12,0 | 5,8
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 47,5 | -445 | 03 | -21,7 | -0,2 2,4 15,3 -1,4

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 41,7 -43,4 1,0 | -24.1 -1,0 2,9 16,8 -1,2 0,0 -12,0 | 3,6
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 81,5 0 0 0 41,7 -43,4 1,0 -24.1 -1,0 2,9 16,8 -1,2

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 35,8 -421 0,1 -23,5 | -0,1 0,1 -1,4 -0,1 3,6 0,0 | 21
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 35,8 -421 0,1 -23,5 | -0,1 0,1 -1,4 -0,1

10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 543 | 457 | 09 |-23,7 | -1,1 5.2 15,0 -1,6 00| -120 | 1,4
10 |Bremsen Punkt LrN |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 54,3 -457 | 09 |-23,7 | -1, 52 15,0 -1,6

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 446 | -440 | -0,2 |-229 | -0,2 2,0 -5,6 -0,9 3,6 0,0 | 0,2
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN  |Fussgéanger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 446 | -440 | -0,2 | -229 | -0,2 2,0 -5,6 -0,9

Immissionsort 07 Zur Pumpstation 16a EG LrT 50,7 dB(A) LrN 10,9 dB(A)

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 783 | -489 | 03 |-163 | -0,2 1,3 54 -1,4 3,6 0,0 | 147
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 78,3 -48,9 0,3 |-16,3 | -0,2 1,3 54 -1,4

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 56,3 -46,0 0,1 -14,0 | -0,1 2,8 13,0 -1,5 3,6 0,0 | 22,2
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 56,3 -46,0 0,1 -14,0 | -0,1 2,8 13,0 -1,5

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 19,5 |-36,8 | 09 0,0 -0,1 0,3 37,8 -0,1 3,6 0,0 | 41,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LN |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 150,9 | 0 0 0 195 |-368 | 09 0,0 -0,1 0,3 37,8 -0,1

4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT  |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 18,4 -36,3 0,9 0,0 -0,1 0,3 36,4 -0,1 3,6 0,0 | 39,9
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 18,4 -36,3 0,9 0,0 -0,1 0,3 36,4 -0,1

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrT  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 18,6 -36,4 1,0 0,0 -0,1 0,3 48,7 -0,1 0,0 -9,0 | 39,6
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 1233 | 0 0 0 186 |-36,4 | 1,0 0,0 -0,1 0,3 48,7 -0,1

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 30,7 |-40,7 | 1,6 -6,7 0,0 0,6 29,7 0,0 3,6 0,0 | 33,3
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 30,7 |-40,7 | 1,6 -6,7 0,0 0,6 29,7 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 47,5 -445 | -0,1 | -21,2 | -0,2 4.4 14,1 -0,8 3,6 0,0 | 19,9
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 47,5 -445 | -0,1 | -21,2 | -0,2 4.4 14,1 -0,8

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 22,6 -38,1 0,6 0,0 -0,1 0,3 26,7 0,0 3,6 0,0 | 304
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 22,6 |-381 | 06 0,0 -0,1 0,3 26,7 0,0

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussgénger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 58,2 | -46,3 | -0,3 | -21,9 | -0,3 1,6 -3,2 -0,9 3,6 00| 25
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrN  |Fussganger 47,8 | 63,9 406 | 3 0 0 58,2 | -46,3 | -0,3 | -21,9 | -0,3 1,6 -3,2 -0,9

7 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 26,7 |-395 | 04 0,0 -0,1 2,1 27,0 0,0 3,6 0,0 | 30,6
7 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 26,7 -39,5 0,4 0,0 -0,1 2,1 27,0 0,0

7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 18,5 -36,3 0,8 -0,1 -0,1 0,3 42,4 0,0 3,6 0,0 | 49,0
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 18,5 -36,3 0,8 -0,1 -0,1 0,3 42,4 0,0

7 |P+R Parkplatz LT |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 83,0 | -494 | 0,7 52 | -04 0,8 20,7 -1,5 3,6 0,0 | 22,9
7 |P+R Parkplatz LN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 83,0 | -494 | 0,7 52 | -04 0,8 20,7 -1,5 0,0 -8,3 | 10,9
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 411 -433 | 0,1 |-21,3 | -0,1 1,7 1,1 -0,2 3,6 00| 45
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 411 -43,3 0,1 21,3 | -0,1 1,7 1,1 -0,2

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrT  |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 49,5 -44,9 0,3 | -15,1 -0,2 3,0 22,2 -1,2 0,0 -12,0 | 12,9
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 49,5 -44,9 0,3 | -15,1 -0,2 3,0 22,2 -1,2

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LT |LKW Verkehr 81,5 | 815 0 0 0 441 -439 | 1,0 |-21,0 | -0,7 7,2 24,1 -1,0 00| -12,0 | 11,0
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 81,5 0 0 0 441 -43,9 1,0 21,0 | -0,7 7,2 241 -1,0

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 384 |-427 | 0,2 |-20,5 | -0,1 1,8 2,8 -0,1 3,6 00| 63
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 38,4 -42,7 | 0,2 |-20,5 | -0,1 1,8 2,8 -0,1

10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 559 | 459 | 09 |-147 | -0,7 11,6 30,6 -1,3 0,0 | -12,0 | 17,2
10 |Bremsen Punkt LrN |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 55,9 -45,9 09 |-14,7 | -0,7 11,6 30,6 -1,3

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 50,7 -451 | -0,2 | -19,6 | -0,2 41 -1,1 -0,9 3,6 0,0 | 4,6
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 50,7 | -451 | -0,2 | -196 | -0,2 4,1 -1,1 -0,9

Immissionsort 08 Zur Pumpstation 22 EG LT 51,0 dB(A) LrN 124 dB(A)

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 1006 | -51,0 | 04 |-174 | -0,2 0,4 1,4 -1,5 3,6 0,0 | 10,6
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN  |Parkflachen 40,2 | 66,8 4531 | 3 4 2 1006 | -51,0 | 04 |-174 | -0,2 0,4 1,4 -1,5

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 71,7 -48,1 0,2 -8,4 -0,2 2,2 15,9 -1,4 3,6 0,0 | 25,1
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 71,7 -48,1 0,2 -8,4 -0,2 2,2 15,9 -1,4

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 150,9 | 0 0 0 194 |-368 | 0,9 0,0 -0,1 0,2 37,8 -0,1 3,6 0,0 | 41,3
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LN |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 150,9 | 0 0 0 194 |-368 | 09 0,0 -0,1 0,2 37,8 -0,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LT |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 174 | -358 | 09 -0,1 -0,1 0,3 36,8 -0,1 3,6 0,0 | 40,3
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 17,4 -35,8 0,9 -0,1 -0,1 0,3 36,8 -0,1

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrT  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 17,6 -35,9 1,0 -0,1 -0,1 0,3 49,1 0,0 0,0 -9,0 | 40,1
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 17,6 -35,9 1,0 -0,1 -0,1 0,3 49,1 0,0

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 4855 | 75,0 4440 | O 0 0 50,2 | -45,0 | 1,4 -5,4 0,0 0,8 26,7 0,0 3,6 0,0 | 30,4
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 50,2 | 45,0 | 1,4 -5,4 0,0 0,8 26,7 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 65,2 -473 | -0,4 | -18,0 | -0,2 0,6 10,4 -1,0 3,6 0,0 | 16,0
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 65,2 -473 | -0,4 | -18,0 | -0,2 0,6 10,4 -1,0

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 44,3 -43,9 0,0 0,0 -0,2 1,3 21,2 -0,1 3,6 0,0 | 24,7
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 44,3 -43,9 0,0 0,0 -0,2 1,3 21,2 -0,1

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussgénger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 785 | -489 | -0,5 | -20,0 | -0,3 3,5 -2,3 -1,2 3,6 00| 32
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrN  |Fussganger 47,8 | 63,9 406 | 3 0 0 78,5 | -489 | -0,5 | -20,0 | -0,3 3,5 -2,3 -1,2

7 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 49,0 | -448 | 0,0 0,0 -0,2 2,6 21,6 -0,2 3,6 0,0 | 25,0
7 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 49,0 | -448 | 0,0 0,0 -0,2 2,6 21,6 -0,2

7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 17,6 -35,9 0,8 -0,1 -0,1 0,3 429 0,0 3,6 0,0 | 49,5
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 17,6 -35,9 0,8 -0,1 -0,1 0,3 429 0,0

7 |P+R Parkplatz LT |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 645 | -472 | 05 -59 | -0,3 0,9 22,1 -1,3 3,6 0,0 | 24,4
7 |P+R Parkplatz LN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 645 | -472 | 05 -59 | -0,3 0,9 22,1 -1,3 0,0 -8,3 | 124
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 58,4 | -46,3 | -0,2 | -18,9 | -0,2 0,7 -0,9 -0,4 3,6 00| 23
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 58,4 | -46,3 | -0,2 | -18,9 | -0,2 0,7 -0,9 -0,4

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrT  |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 63,2 -47,0 0,2 -7,5 -0,3 2,7 27,1 -1,2 0,0 -12,0 | 17,9
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 63,2 -47,0 0,2 -7,5 -0,3 2,7 27,1 -1,2

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 58,8 -46,4 | 09 |-142 | -0,7 29 24,0 -1,2 0,0 -12,0 | 10,9
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 81,5 0 0 0 58,8 -46,4 0,9 -142 | -0,7 2,9 24,0 -1,2

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 54,4 | -457 | -0,1 | -17,8 | -0,1 0,7 1,0 -0,3 3,6 00| 43
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 54,4 | -457 | -0,1 | -17,8 | -0,1 0,7 1,0 -0,3

10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 682 | -477 | 09 |-178 | -0,6 1,9 16,1 -1,5 00| -120| 25
10 |Bremsen Punkt LrN |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 68,2 -477 | 09 |-178 | -0,6 1,9 16,1 -1,5

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 66,9 -475 | -04 | -11,9 | -0,2 3,6 3,3 -1,1 3,6 0,0 | 88
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 66,9 -475 | -04 | -11,9 | -0,2 3,6 3,3 -1,1

Immissionsort 09 Zur Pumpstation 32 1.0G LrT 49,4 dB(A) LrN 22,4 dB(A)

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LT |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 1358 | -53,7 | -0,1 | -154 | -0,3 3,1 2,9 -1,2 3,6 0,0 | 12,3
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LN  |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 1358 | -53,7 | -0,1 | -154 | -0,3 3,1 2,9 -1,2

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 102,5 | -51,2 | -0,1 | -11,0 | -0,2 2,2 10,0 -1,1 3,6 0,0 | 19,5
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 102,5 | -51,2 | -0,1 | -11,0 | -0,2 2,2 10,0 -1,1

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 150,9 | 0 0 0 254 | -39,1 1,0 0,0 -0,1 0,4 35,7 0,0 3,6 0,0 | 39,3
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 25,4 -39,1 1,0 0,0 -0,1 0,4 35,7 0,0

4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LT |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 22,6 | -38,1 0,9 -0,1 -0,1 0,4 34,8 0,0 3,6 0,0 | 384
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 22,6 | -38,1 0,9 -0,1 -0,1 0,4 34,8 0,0

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrT  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 22,7 -38,1 1,1 -0,1 -0,1 0,5 47,2 0,0 0,0 -9,0 | 38,2
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 22,7 -38,1 1,1 -0,1 -0,1 0,5 47,2 0,0

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 84,1 -495 | 1,7 46 | -0,1 1,5 24,1 0,0 3,6 0,0 | 27,7
5 |Dach Flache LrN |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 84,1 -49,5 1,7 -4,6 -0,1 1,5 241 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 97,6 -50,8 04 |-139 | -0,3 2,3 13,4 -0,8 3,6 0,0 | 19,3
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 97,6 -50,8 04 |-139 | -0,3 2,3 13,4 -0,8

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 79,6 -49,0 1,0 0,0 -0,3 0,7 16,4 -0,2 3,6 0,0 | 19,9
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 79,6 -49,0 1,0 0,0 -0,3 0,7 16,4 -0,2

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 112,7 | -52,0 04 |-171 -0,3 0,9 -4,3 -0,9 3,6 0,0 1,5
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrN  |Fussganger 47,8 | 63,9 406 | 3 0 0 112,7 | -52,0 | 04 |-17,1 | -0,3 0,9 -4,3 -0,9

7  |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 845 | -495 | 1,0 0,0 -0,3 2,5 17,7 -0,2 3,6 0,0 | 21,1
7 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 845 |-495 | 1,0 0,0 -0,3 2,5 17,7 -0,2

7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 22,6 -38,1 1,2 -0,1 -0,1 0,4 41,2 0,0 3,6 0,0 | 47,8
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 22,6 -38,1 1,2 -0,1 -0,1 0,4 41,2 0,0

7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 44,8 | -44,0 | 0,6 0,0 -0,3 0,5 30,9 -0,1 3,6 0,0 | 34,4
7 |P+R Parkplatz LrN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 44,8 | -44,0 | 0,6 0,0 -0,3 0,5 30,9 -0,1 0,0 -8,3 | 22,4
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 91,1 -502 | 0,8 |-159 | -0,2 0,7 -0,7 -0,4 3,6 00| 25
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 91,1 -502 | 0,8 |-159 | -0,2 0,7 -0,7 -0,4

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LT |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 93,0 | -504 | 04 |-142 | -0,2 4,2 18,8 -0,9 00| -120| 98
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 93,0 -504 | 04 |-142 | -0,2 4,2 18,8 -0,9

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 89,8 -50,1 1,0 | -157 | -0,8 10,6 26,6 -0,9 0,0 -12,0 | 13,7
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 89,8 -50,1 1,0 | -157 | -0,8 10,6 26,6 -0,9

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 86,5 | -49,7 | 1,0 |-16,0 | -0,2 1,2 0,3 -0,2 3,6 00| 37
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 86,5 | -49,7 | 1,0 |-16,0 | -0,2 1,2 0,3 -0,2

10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 96,6 |-50,7 | 1,0 |-19,0 | -0,8 53 15,2 -1,0 0,0 -12,0 | 2,2
10 |Bremsen Punkt LrN |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 96,6 -50,7 1,0 | -19,0 | -0,8 53 15,2 -1,0

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 98,4 -50,9 04 |-114 | -0,3 3,6 1,3 -0,8 3,6 00| 7.1
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 98,4 -50,9 04 |-114 | -0,3 3,6 1,3 -0,8

Immissionsort 10 Zur Pumpstation 9 EG LrT 49,6 dB(A) LrN 5,6 dB(A)

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 75,5 -48,5 0,1 -19,2 | -0,2 1,6 29 -1,2 3,6 0,0 | 124
1 |Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN  |Parkflachen 40,2 | 66,8 4531 | 3 4 2 755 | -485 | 0,1 |-19,2 | -0,2 1,6 2,9 -1,2

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 39,7 -43,0 04 |-154 | -0.1 0,4 12,6 -0,7 3,6 0,0 | 22,5
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LN  |Parkflachen 41,3 | 67,6 4230 | 3 4 3 39,7 | -430 | 04 |-154 | -01 0,4 12,6 -0,7

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 31,3 |-40,9 | 05 -0,8 | -0,2 1,6 33,8 -0,1 3,6 0,0 | 37,3
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 31,3 -40,9 0,5 -0,8 -0,2 1,6 33,8 -0,1

4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT  |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 18,3 -36,2 0,8 -1,8 -0,1 1,3 35,7 -0,1 3,6 0,0 | 39,2
4 |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 18,3 | -36,2 | 0,8 -1,8 -0,1 1,3 35,7 -0,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrT  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 1233 | 0 0 0 18,4 -36,3 1,0 -1,9 -0,1 1,4 48,1 0,0 0,0 -9,0 | 39,0
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 18,4 -36,3 1,0 -1,9 -0,1 1,4 48,1 0,0

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | 0 0 0 243 | -38,7 | 1,7 -8,1 0,0 0,6 30,5 0,0 3,6 0,0 | 34,1
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 48,5 | 75,0 4440 | 0 0 0 24,3 -38,7 1,7 -8,1 0,0 0,6 30,5 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 35,3 -42,0 04 |-242 | -0,2 2,3 12,1 -0,1 3,6 0,0 | 18,6
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 35,3 -42,0 04 |-242 | -0,2 2,3 12,1 -0,1

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 249 |-389 | 0,7 |-16,0 | -0,1 9,7 19,5 0,0 3,6 0,0 | 23,1
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 24,9 -38,9 0,7 |-16,0 | -0,1 9,7 19,5 0,0

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 49,0 -44.8 0,2 |-23,0 | -0,2 0,8 -3,2 -0,4 3,6 0,0 | 3,0
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LN  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 49,0 -44.8 0,2 |-23,0 | -0,2 0,8 -3,2 -0,4

7  |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 29,4 | -404 | 0,7 |-17,1 | -0,1 11,7 18,9 0,0 3,6 0,0 | 22,5
7  |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 29,4 | -404 | 0,7 |-17,1 | -0,1 11,7 18,9 0,0

7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 19,1 -36,6 0,9 -1,9 -0,1 1,5 41,6 0,0 3,6 0,0 | 48,2
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 19,1 -36,6 0,9 -1,9 -0,1 1,5 41,6 0,0

7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 678 | -476 | 04 |-16,0 | -0,1 4,4 15,2 -1,3 3,6 0,0 | 17,6
7 |P+R Parkplatz LN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 588,2 | 0 0 0 678 | -476 | 04 |-16,0 | -0,1 4,4 15,2 -1,3 0,0 -83 | 5,6
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 29,1 -40,3 06 |-244 | -0,1 1,4 1,2 0,0 3,6 0,0 | 49
8 |Fenster Flache LrN |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 29,1 -40,3 | 0,6 |-244 | -0,1 1,4 1,2 0,0

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LT |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 127 | 0 4 0 315 |-410 | 0,7 |-16,8 | -0,1 0,4 22,2 -0,2 0,0 | -12,0 | 14,0
8 Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrN |LKW Verkehr 68,0 79,0 12,7 | 0 4 0 31,5 -41,0 0,7 -16,8 | -0,1 0,4 22,2 -0,2

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 27,8 -39,9 1,1 246 | -0,7 1,9 19,3 0,0 0,0 -12,0 | 7,3
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 27,8 -39,9 1,1 246 | -0,7 1,9 19,3 0,0

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 24,4 -38,7 | 0,7 |-245 | -0,1 0,9 2,4 0,0 3,6 0,0 | 6,0
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 244 |-387 | 0,7 |-245 | -0,1 0,9 2,4 0,0

10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 36,4 | -422 | 1,1 |-225 | -0,7 21 17,2 -0,6 0,0 | -120| 46
10 |Bremsen Punkt LN |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 36,4 |-422 | 1,1 |-225 | -0,7 21 17,2 -0,6

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 36,2 -42,2 0,3 |-18,9 | -0,1 0,8 -0,3 -0,2 3,6 0,0 | 6,1
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 36,2 -42,2 0,3 |-18,9 | -0,1 0,8 -0,3 -0,2

Immissionsort 11 Zur Pumpstation 15 EG LT 51,1 dB(A) LrN 11,0 dB(A)

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 68,4 -47,7 | 0,1 -3,5 -0,9 2,3 19,5 -1,1 3,6 0,0 | 29,0
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 68,4 -47,7 | 0,1 -3,5 -0,9 2,3 19,5 -1,1

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 22,3 -38,0 0,7 -1,1 -0,2 1,2 32,9 -0,2 3,6 0,0 | 434
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LN  |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 22,3 |-38,0 | 07 -1,1 -0,2 1,2 32,9 -0,2

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 53,4 | -455 | 0,0 -85 | -0,3 3,8 23,0 -0,8 3,6 0,0 | 25,8
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 53,4 -45,5 0,0 -8,5 -0,3 3,8 23,0 -0,8

4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT  |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 21,2 -37,5 0,8 -0,4 -0,1 0,2 34,8 0,0 3,6 0,0 | 38,3
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 21,2 -37,5 0,8 -0,4 -0,1 0,2 34,8 0,0

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrT  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 1233 | 0 0 0 20,6 -37,3 1,0 -0,3 -0,1 0,3 47,5 0,0 0,0 -9,0 | 38,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 1233 | 0 0 0 20,6 -37,3 1,0 -0,3 -0,1 0,3 47,5 0,0

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 48,5 | 75,0 4440 | O 0 0 295 | -404 | 1,6 -7 0,0 0,7 29,8 0,0 3,6 0,0 | 33,4
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 48,5 | 75,0 4440 | 0 0 0 29,5 -40,4 1,6 -7, 0,0 0,7 29,8 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 26,7 -39,5 0,4 0,0 -0,2 2,1 38,4 0,0 3,6 0,0 | 45,1
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 26,7 -39,5 0,4 0,0 -0,2 2,1 38,4 0,0

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 376 |-425 | 03 |-243 | -0,1 2,4 -0,2 0,0 3,6 00| 34
6 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 376 |-425 | 03 |-243 | -0,1 2,4 -0,2 0,0

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 40,7 -43,2 0,1 0,0 -0,2 2,3 22,9 -0,2 3,6 0,0 | 29,2
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LN  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 40,7 -43,2 0,1 0,0 -0,2 2,3 22,9 -0,2

7 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 39,8 -43,0 0,2 |-243 | -0,2 2,2 -0,9 -0,1 3,6 00| 26
7  |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 39,8 |-430 | 0,2 |-243 | -0,2 2,2 -0,9 -0,1

7 |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LT |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 25,1 -39,0 | 0,6 -0,4 | -0,1 0,8 39,7 0,0 3,6 0,0 | 46,3
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 25,1 -39,0 | 0,6 -0,4 -0,1 0,8 39,7 0,0

7 |P+R Parkplatz LT  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 702 | 479 | 05 -64 | -0,7 11 20,8 -1,4 3,6 0,0 | 23,0
7 |P+R Parkplatz LN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 70,2 | 479 | 0,5 -6,4 | -0,7 11 20,8 -1,4 0,0 -8,3 | 11,0
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 24,5 -38,8 0,5 0,0 -0,1 0,0 25,6 0,0 3,6 0,0 | 29,2
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 24,5 -38,8 0,5 0,0 -0,1 0,0 25,6 0,0

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LT |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 16,1 -35,1 0,9 -0,4 -0,1 0,9 45,3 0,0 0,0 | -120 | 37,2
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 16,1 -35,1 0,9 -0,4 -0,1 0,9 45,3 0,0

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 17,7 -35,9 1,2 0,0 -0,5 1,4 47,6 0,0 0,0 -12,0 | 35,6
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 17,7 -35,9 1,2 0,0 -0,5 1,4 47,6 0,0

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 20,8 -374 | 0,6 0,0 -0,1 0,0 27,2 0,0 3,6 0,0 | 30,9
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 20,8 -374 | 0,6 0,0 -0,1 0,0 27,2 0,0

10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 16,2 | -35,2 1,2 |-126 | -0,2 6.0 38,6 0,0 0,0 -12,0 | 26,5
10 |Bremsen Punkt LrN  |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 16,2 | -35,2 1,2 |-126 | -0,2 6.0 38,6 0,0

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussgénger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 24,0 |-386 | 05 0,0 -0,1 1,5 23,0 0,0 3,6 0,0 | 29,7
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN  |Fussganger 485 | 59,8 135 | 3 0 0 24,0 -38,6 0,5 0,0 -0,1 1,5 23,0 0,0

Immissionsort 12 Zur Pumpstation 15 EG LrT 51,0 dB(A) LrN -0,7 dB(A)

1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 66,7 -47,5 0,1 -3,2 -0,9 2,3 20,1 -1,0 3,6 0,0 | 29,7
1 Parkplatz 1_18_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 40,2 | 66,8 453,1 | 3 4 2 66,7 -47,5 0,1 -3,2 -0,9 2,3 20,1 -1,0

2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrT |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 19,6 -36,8 0,8 0,0 -0,2 1,0 35,2 -0,1 3,6 0,0 | 45,7
2 |Parkplatz 2_21_Stellplaetze Flache LrN |Parkflachen 413 | 67,6 4230 | 3 4 3 19,6 -36,8 0,8 0,0 -0,2 1,0 35,2 -0,1

3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LT |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | 0 0 0 58,5 | -46,3 | -0,1 | -10,7 | -0,3 2,0 18,1 -0,8 3,6 0,0 | 20,9
3 |Fahrweg Parkplatz 1 Linie LrN  |PKW Verkehr 51,8 | 73,6 1509 | O 0 0 58,5 | -46,3 | -0,1 | -10,7 | -0,3 2,0 18,1 -0,8

4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrT  |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 25,4 -39,1 0,8 -0,7 -0,1 0,2 32,7 0,0 3,6 0,0 | 36,3
4  |Fahrwege Parkplatz 2 Linie LrN |PKW Verkehr 50,9 | 71,7 1192 | 0 0 0 25,4 -39,1 0,8 -0,7 -0,1 0,2 32,7 0,0

4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrT  |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 123,3 | 0 0 0 24,0 -38,6 1,0 -0,6 -0,1 0,3 45,9 0,0 0,0 -9,0 | 36,8
4 |Lieferverkehr_Veranstaltung Linie LrN |LKW Verkehr 63,0 | 83,9 1233 | 0 0 0 24,0 -38,6 1,0 -0,6 -0,1 0,3 45,9 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P
"Szenario: Veranstaltung"

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

5 |Dach Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 31 | 485 | 75,0 4440 | O 0 0 332 |-414 | 16 -6,7 0,0 0,6 29,0 0,0 3,6 0,0 | 32,6
5 |Dach Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 31 48,5 | 75,0 4440 | 0 0 0 33,2 -41,4 1,6 -6,7 0,0 0,6 29,0 0,0

5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LrT  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 26,9 -39,6 0,5 0,0 -0,2 2,0 38,4 0,0 3,6 0,0 | 45,0
5 |Personen_vor_Gebaeude Flache LN  |Fussganger 60,3 | 75,7 350 | 3 0 0 26,9 -39,6 0,5 0,0 -0,2 2,0 38,4 0,0

6 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 421 -435 | 04 |-243 | -0,2 1,7 -1,8 -0,1 3,6 00| 17
6 |Fenster Flache LrN |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 421 -435 | 04 |-243 | -0,2 1,7 -1,8 -0,1

6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LrT  |Fussgénger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 40,1 -43,1 | 0,2 0,0 -0,2 2,6 23,4 -0,2 3,6 0,0 | 29,9
6 |Fussweg_Stellplatz_Sued Linie LN  |Fussganger 47,8 | 63,9 40,6 | 3 0 0 40,1 -43,1 0,2 0,0 -0,2 2,6 23,4 -0,2

7 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 43,6 -43,8 0,3 |-242 | -0,2 2,1 -1,8 -0,1 3,6 0,0 1,7
7 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 43,6 -43,8 0,3 |-242 | -0,2 2,1 -1,8 -0,1

7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrT  |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 30,3 -40,6 0,6 -0,6 -0,1 0,7 37,8 0,0 3,6 0,0 | 444
7  |Fussweg_P+R_Parkplatz Linie LrN |LKW Verkehr 56,7 | 77,8 1289 | 3 0 0 30,3 -40,6 0,6 -0,6 -0,1 0,7 37,8 0,0

7 |P+R Parkplatz LT |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 73,1 -483 | 05 |-186 | -0,2 1,4 9,1 -1,4 3,6 0,0 | 11,3
7 |P+R Parkplatz LN  |Parkflachen 46,5 | 74,2 5882 | 0 0 0 73,1 -483 | 05 |-186 | -0,2 1,4 9,1 -1,4 0,0 -83 | -0,7
8 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 26,2 -394 | 0,5 0,0 -0,1 0,0 25,1 0,0 3,6 0,0 | 28,7
8 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 26,2 -394 | 0,5 0,0 -0,1 0,0 25,1 0,0

8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrT  |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 14,7 -34,3 1,0 0,0 -0,1 0,6 46,2 0,0 0,0 -12,0 | 38,1
8 |Rangieren_Lkw_Veranstaltung |Linie LrN |LKW Verkehr 68,0 | 79,0 12,7 | 0 4 0 14,7 -34,3 1,0 0,0 -0,1 0,6 46,2 0,0

9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrT  |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 18,8 -36,5 1,2 0,0 -0,5 1,2 46,9 0,0 0,0 -12,0 | 34,8
9 |Anstellvorgang_Lkw_Veranstal |Punkt LrN |LKW Verkehr 81,5 | 81,5 0 0 0 18,8 -36,5 1,2 0,0 -0,5 1,2 46,9 0,0

9 |Fenster Flache LrT  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 | 0 0 3 23,5 -384 | 0,7 0,0 -0,1 0,0 26,2 0,0 3,6 0,0 | 29,8
9 |Fenster Flache LrN  |Abstrahlung Fassaden 85 30 | 49,7 | 61,0 135 0 0 3 23,5 -384 | 0,7 0,0 -0,1 0,0 26,2 0,0

10 |Bremsen Punkt LT |LKW Verkehr 794 | 79,4 0 0 0 12,6 | -33,0 | 1,3 0,0 -0,4 0,3 47,7 0,0 0,0 | -12,0 | 356
10 |Bremsen Punkt LrN  |LKW Verkehr 79,4 | 79,4 0 0 0 12,6 | -33,0 1,3 0,0 -0,4 0,3 47,7 0,0

11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrT  |Fussgénger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 22,8 |-381 | 06 0,0 -0,1 1,5 23,6 0,0 3,6 0,0 | 30,2
11 |Fussweg Parkplatz 1 Linie LrN  |Fussganger 48,5 | 59,8 135 | 3 0 0 22,8 | -38,1 0,6 0,0 -0,1 1,5 23,6 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)
"Szenario: Veranstaltung"

PEUTZ

Legende

Obj.-
Schallquelle
Quelltyp
Zeit-
Gruppe
Li

R'w

Lw'

Lw

| oder S
Kl

KD
KPA

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
ZR

dLw

Lr

Nr.

ber.

dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?2
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB
dB

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Gruppenname

Innenpegel

bewertetes Schallddmm-ManB

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Parksuchverkehr
Zuschlag fur Parkplatzart

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
D&mpfung aufgrund Bodeneffekt
Dé&mpfung aufgrund Abschirmung
Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Korrektur Betriebszeiten

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Ergebnisse der Immissionberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ

Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaBgeblicher | Larmpegel-
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes [AuBenlarmpegel bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
01 Pumpstation Erweiterung SW EG MI 60 50 56 55 - 4.8 59 1
SW 1.0G M 60 50 58 56 - 5,9 61 1
SW 2.0G M 60 50 49 45 - - 52 I
02 | Pumpstation Erweiterung SO EG Mi 60 50 63 62 2,2 11,4 66 \Y)
SO 1.0G M 60 50 64 63 3,6 12,7 67 v
SO 2.0G M 60 50 65 64 4,2 13,3 68 v
03 | Pumpstation Erweiterung SO EG Mi 60 50 63 62 2,5 11,6 66 \Y)
SO 1.0G M 60 50 64 64 4,0 13,1 67 v
SO 2.0G M 60 50 65 65 5,0 14,1 68 IV
04 | Pumpstation Erweiterung SO EG MI 60 50 63 62 2,8 11,9 66 \Y)
SO 1.0G M 60 50 65 64 4,5 13,7 68 v
SO 2.0G M 60 50 66 66 5,9 15,1 69 IV
05 | Pumpstation Erweiterung NO EG Mi 60 50 63 62 2,5 11,5 66 \Y)
NO 1.0G M 60 50 66 65 5,3 14,4 69 v
NO 2.0G M 60 50 69 68 8,3 17,4 72 \'
06 | Pumpstation Erweiterung NW EG Mi 60 50 57 56 - 5,6 60 11
NW 1.0G M 60 50 62 61 1,2 10,2 65 1]
NW 2.0G M 60 50 65 64 4,6 13,7 68 IV
08 | Pumpstation Erweiterung NW EG Mi 60 50 52 51 - 0,2 55 |
NW 1.0G MI 60 50 53 52 - 1,1 56 Il
NW 2.0G M 60 50 50 47 - - 53 I
09 | Pumpstation Erweiterung SW EG Mi 60 50 55 54 - 3,4 58 11
SW 1.0G M 60 50 56 55 - 4,3 59 Il
SW 2.0G MI 60 50 49 46 - - 52 [
10 | Pumpstation Erweiterung NO 1.0G MI 60 50 62 61 1,7 10,8 65 Il
NO 2.0G M 60 50 66 65 5,1 14,2 69 IV
11 Pumpstation Erweiterung NO EG Mi 60 50 62 61 1,5 10,6 65 11
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Gebéaudelarmkarte mit Darstellung der maximalen Beutreilungspegel PEUTZ
unter BerUcksichtigung der abschirmenden/reflektierenden Wirkung der Plangebaude

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65</ <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende

Emissionen StraBBe
Bestand

Emissionen Schiene
Bestand

Gebaude
Bestand

E Nebengebaude

Larmschutz, Wand

MafRstab 1:500

! KD132.431 0 25 5 10 15 20
i, S0 13042 N T "
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Gebéaudelarmkarte mit Einteilung in Larmpegelbereich geman DIN 4109
unter BerUcksichtigung der abschirmenden/reflektierenden Wirkung der Plangebaude

pEULZ

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
| <= 55
I <= 60
1l <= 65

s -
\% <= 75
VI <= 80

B - o
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Emissionen Schiene
Bestand

Gebaude
Bestand

E Nebengebaude
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Gebaude
Planung
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NS )
A0 KD 132.42

MafRstab 1:500
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Gebaudelarmkarte mit Einteilung in Larmpegelbereich geman DIN 4109

unter BerUcksichtigung der abschirmenden/reflektierenden Wirkung der Plangebaude

pELULZ

o

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-

bereich pegel
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1l <= 60
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B -

\% <= 75

\| <= 80

B -

Legende
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Bestand

Gebaude
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= | drmschutz, Wand

Gebaude
Planung

/ MafRstab 1:500
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[ s L
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Rasterlarmkarte (2m U.G., entsprechend EG) mit Darstellung der Larmpegelbereiche
ohne Bericksichtigung der abschirmenden/reflektierenden Wirkung der Plangebaude

pELULZ

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
[dB(A)]

|
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| E—TTE—
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. on
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Rasterlarmkarte (8m .G., entsprechend 2. OG) mit Darstellung der Larmpegelbereiche PEUTZ
ohne Bertcksichtigung der abschirmenden/reflektierenden Wirkung der Plangebaude

AuBenlédrmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
[dB(A)]

| bis 55

I 56 bis 60
n 61 bis 65
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71 bis 75
76 bis 80
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v
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Lo ]

Legende
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Gebaude
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E Nebengebaude

Gebaude
Planung
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MafRstab 1:500

0 255 10 15 20
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Rasterlarmkarte mit Darstellung der maximalen Larmpegelbereiche (2 m oder 8 m 1.G.) PEUTZ
ohne Bertcksichtigung der abschirmenden/reflektierenden Wirkung der Plangebaude

AuBenlédrmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
[dB(A)]

=
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Gebaude
Planung
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Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 PEUIZ

CONSULT

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aufenbauteilen (gultig fuir ein Verhaltnis S(W+F) /S;=0,8)
Spalte 1 2 3 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"MaRgeblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Blrordume ")
Zeile Larmpegelbereich AuBenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. R, ., des Aullenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 I 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \Y 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 2) 50 45
7 W > 80 2) 2) 50
") An Auf3enbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Raumen ausgeulbten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende Schallddmm-Mal nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S ., / S,
Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 S 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
Sw+r/ Sgt Gesamtflache des AuRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?
Se Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?
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