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Stadt Haan _
Die Biirgermeisterin
Amt fiir Stadtplanung und Bauaufsicht

Frau Scharf
Haan, 01.03.2016

Betreff: Sitzung des Arbeitskreises VEP (nicht o6ffentlich)
Termin: 25.02.2016, von 17.00 - 19.00 Uhr
Teilnehmer: siehe Anlage 1

Durch das Verkehrsplanungsbiiro Runge + Kiichler wurde in der 2. Arbeitskreissitzung am
02.02.2016 das bestehende und geplante Radwegenetz sowie die Ausgangsvoraussetzun-
gen erléutert. Den Mitgliedern des Arbeitskreises wurde diese Présentation im Nachgang
ibersendet sowie ein MaRnahmenkatalog, der nochmals im Detail fiir alle Strallenziige die
vorgeschlagenen MaRnahmen darstellt, um diese prifen und fraktionsintern abstimmen zu
kénnen. Ziel dieses Arbeitskreises war es nunmebhr, die Anregungen aus der Politik und den
teilnehmenden Fachleuten zu diskutieren und ggf. in"das Radwegekonzept aufzunehmen.

Zu Beginn der 3. Sitzung des Arbeitskreises wurden nochmals die folgenden Grundsitze der
Haaner Radverkehrsplanung angesprochen, tiber die, bei allen Anwesenden, Einigkeit
herrschte:

* Radfahren ist auf der Fahrbahn zugelassen. Eine Radwegebenutzungspflicht ist auf absolu-
te Ausnahmefalle zu beschranken (‘qualifizierte Gefahrenlage').

* Ein bestehendes Radwegekonzept setzt nicht eine direkte komplette Umsetzung voraus.
Die Umsetzung kann sukzessive (in 'Mosaiksteinchen') bei Beachtung der bestehenden
Haushaltslage, tber viele Jahre erfolgen. Teilweise handelt es sich auch um einfache Maf-
nahmen (Markierung, Beschilderung....). ’

* Die: MaRnahmen sollen méglichst einheitlich ausgefiihrt werden. Besonders entlang einer
Achse. 'Stiickwerk' verringert das Verstandnis der Radverkehrsfiihrung und deren Annah-

me.

Danach wurden die anwesenden Arbeitskreismitglieder gebeten, ihre grundsétzlichen Anre-
gungen zu den Zielsetzungen des Konzeptes vorzutragen. Folgende grundlegende Aspekte
wurden benannt:

e Der Ausbau der Nebenstrecken soll aufgrund der z.T. verkehrstechnisch schwierigen Um-
setzung von Manahmen entlang der Hauptrouten gestérkt werden. Insbesondere die Al-
ternativroute im Bereich des Sandbachtales miisse Beachtung finden.

e Ungeachtet der Nebenstrecken soll entlang der B 228 ein einseitiger Schutzstreifen berg-
auf angelegt werden. An den Krelizungsbereichen sollen Aufstellflachen fiir die Fahrrad-
fahrer in beide Richtungen angelegt und mit StraRen NRW abgestimmt werden.

* Durch Herrn Grol vom ADFC wurde der zeitnahe Austausch und die Ergénzung der vor-
handenen Fahrradabstellanlagen in der Haaner Innenstadt angeregt. Zur Finanzierung
schlagt der ADFC vor, diese MaRnahmen ganz oder anteilig durch Sponsoren umsetzen
zu lassen. Hierzu bietet der ADFC seine Unterstitzung an.

» Durchgezogene Linien vor Verkehrsinseln fihren im Stadtgebiet zu Konflikten zwischen
Radfahrern und Autofahrern auf der StraRe, weil Autofahrer den Radfahrer bei einem
Uberholmanéver héufig nur sicher durch Uberfahrung dieser Linie tiberholen kénnen. Es
wird angeregt an diesen Stellen zu tiberpriifen, ob die durchgezogenen Linien nicht kiirzer
ausfallen kénnen

Im Anschluss wurden anhand des vorgelegten MaRnahmenkataloges chronologisch die ein-
zelnen MafRnahmen besprochen. Hierzu wurden folgende Anregungen angefiihrt und Ande-
rungen vorgeschlagen:



B228 zwischen Erkrather Str. — Hochdahler Str.

Ein Schutzstreifen bergauf wére wiinschenswert. Aufgrund der verkehrsregelnden und mit
StraBen NRW bereits abgestimmten MaRnahmen im Bereich des Baumarktes, der zahlrei-
chen gewerblichen Ausfahrten, der erforderlichen Absténde zu den vorhandenen Parkstin-
den sowie der geringen Breite im Aufstellbereich der Kreuzung ,Am Schlagbaum® ist die
MaRnahme nicht bzw. nur sehr partiell umsetzbar. Es wird vorgeschlagenen, stattdessen
den Ausweichradweg Sandbachtal besser auszuweisen und bekannt zu machen. Dieser
Vorschlag wird Uberwiegend von den Anwesenden nicht als Lésung fiir das bestehende
Problem gesehen.

B228 zwischen Hochdahler Strafle- Béttinger Str.
Bergauf soll einseitig ein Schutzstreifen eingerichtet werden.

B228 zwischen Béttinger Stralle - KéIner Strafle

Um eine Verbesserung der Situation fur FuRg&nger und Radfahrer zu erreichen wird die ein-
seitige Anlage eines Schutzstreifens bergauf unter Fortfall der auf der Siidseite liegenden
Parkplétze vorgeschlagen. Das Parken auf der Nordseite findet dann auf der Fahrbahn (nicht
mehr einhiiftig auf dem Gehweg statt). Die aktuelle Gesetzeslage lasst zurzeit die Einrich-
tung von Tempo-30 nicht zu. Alternativ bzw. zusétzlich wire zukiinftig, wenn die Gesetzes-
lage tatséchlich geéndert wird, die Einrichtung von Tempo 30 km/h denkbar. Der Fahrradfah-
rer verbliebe dann im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Als Argumentationshilfe fur den Fort-
fall der Parkplétze ist anzufithren, dass der entstehende nutzbare Gehweg auch eine Attrak-
tivitatssteigerung der Geschéftslage bedeutet. Das derzeit praktizierte einhiiftige Parken auf
dem Hochbord muss von der StraRRenverkehrsbehérde eindeutig ausgewiesen werden, da
strallenverkehrsrechtlich das Parken auf einem Gehweg nicht zul&ssig ist.

B228 Kélner Str. — KénigstraRe
Auch hier wird angedacht, einen Schutzstreifen bergauf vorzusehen.

B228 Kampstra3e — Robert-Koch-Stralle

Entgegen des Vorschlages des Verkehrsgutachters wird hier die Aufgabe der Stellplitze fiir
den Friedhof kritisch gesehen und daher auf die Anlage eines Schutzstreifens verzichtet. Die
Umsetzung dieser MaRnahme ist erst méglich, wenn sich an anderer Stelle, z.B. im Bereich
der heutigen Verwaltungsnebenstelle, zusétzlicher Parkraum ergeben wiirde.

B228 Bergische Stralle — Abzweig Panorama-Radweg

Es soll Gberprift werden, ob auf der Nordseite nicht der vorhandene Gehweg fiir Radfahrer
im Zweirichtungsverkehr freigegeben werden kann. Der Zweirichtungsverkehr wire dann im
Anschluss ggf. auch fiir das Teilstiick Schallbruch-West — Schallbruch-Ost zu priifen, da sich
hier keine Zufahrten aus dem GE-Schallbruch befinden (Alternative zum vorgeschlagenen
freigegebenen Gehwegfahren auf der Sudseite fiir den unsicheren Radfahrer).

Griéfrather Str. zwischen Elberfelder Str. und Hunsriickstrafle

Es wird die Einrichtung einer FahrradstraBe fur diesen Bereich nachgefragt. Dies ist jedoch
nicht méglich, da in einer FahrradstraRe Tempo 30 gilt. Der Weg soll als Mischverkehrsfla-
che angelegt und als SpielstraBe ausgewiesen werden. Nach Osten und Suden wird der
Fahrradfahrer dann auf dem vorhandenen FuRR-Radweg bzw. auf der Hunsriickstr. auf einem
separaten Schutzstreifen gefuhrt werden.

Ellscheider Strale zwischen Millrather Strale und Ellscheid

Der Radweg entlang der K20n ist in diesem Bereich gepflastert und befindet sich in einem
schlechten Zustand. Er sollte fiir eine bessere Nutzbarkeit asphaltiert werden. Dies kann
sinnvoller Weise im Zusammenhang mit den Planungen zur neuen Eisenbahnbriicke und der
Umgestaltung des Einmindungsbereiches in die Niederbergische Allee erfolgen.
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Viele Radfahrer benutzen zudem den Weg entlang der Autobahn von Mahnertmiihle tiber
Brill bis zur Stropmutze. Die Querung der K20 in Héhe der Autobahnbriicke ist aufgrund der
hier zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h oft sehr schwierig. Es soll gepriift wer-
den, ob hier nicht die Geschwindigkeit reduziert oder ein Schild ,Achtung querende Radfah-
rer* aufgestellt werden kann.

GoethestralRe zwischen Ellscheider Str. und Dieker Strae
Die StraRenverkehrsbehérde hélt die Offnung, entgegen der Gutachtermeinung, nur fiir még-
lich, wenn die Parksténde auf der westlichen Fahrbahnseite entfernt werden.

Ittertalstrale zwischen Turnstrale und Breidenmiihle ;
Durch den ADFC wird vorgeschlagen, den FuRweg auf der westlichen Seite von Haan aus
kommend tiber den hier vorhandenen Waldweg auszubauen und an den Gehweg nach der
Kehre anzubinden und fiir den Radverkehr freizugeben. Das Biiro R+K wird dies priifen, t.

Ohligser Stralle zwischen 'Hiilsberger'Busch und Haus Nr. 150
Der auf der westlichen Seite angedachte gemeinsame Geh-Radweg soll nicht benutzungs-
pflichtig sein, sodass der schnelle Radfahrer auf der StralRe verbleiben kann. Es kann ein

'Gehweg, Radfahrer frei' ausgewiesen werden.

Am Ideck zwischen Walder Strafle und Kampstra3e
Der durch das Biro Runge und Kiichler vorgeschlagene Einrichtungsverkehr fiir die StraRe -
Am Ideck wird nicht befiirwortet, da so fur die Anwohner erhebliche Umwegfahrten entste-

hen. Das Biiro R+K wird die MaRnahme nochmals priifen.

Walder Strale zwischen Ittertalstrale und Kéniggrétzer Strafle

Bei diesem Teilstick der Walder Str. handelt es sich um eine unechte Einbahnstrae, weil
direkt hinter dem Schild wieder in beide Richtungen gefahren werden darf. Die Engstelle im
Wald wird als geféhrlich fir eine beidseitige Offnung fiir Fahrradfahrer angesehen. Das Biiro

R +K wird die Situation nochmals priifen.

Béttingerstr. zwischen Dieker Strale und Bahnhofstr.
Die vorhandenen Radverkehrsanlagen in Richtung Bahnhofstrafle sollen nicht mehr benut-
zungspflichtig sein, damit der schnelle Radfahrer auf der StraRe verbleiben -kann. Aus der

Diekerstr. kommend ist zudem der Radweg nicht erreichbar.

Weiteres Vorgehen:

In der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr am 26.04.2016
werden die bisherigen Ergebnisse (Analysedaten, Radwegekonzept) zum Verkehrsentwick-
lungsplan Haan, Stufe Il durch das Planungsbiiro R+K vorgestelit und zur Kenntnis gegeben.
Das Planungsbiiro wird des Weiteren als néchsten Schritt das LKW-Fithrungskonzept aus-
arbeiten, welches dann jedoch zuerst im Rahmen der nachsten Arbeitskreissitzung vorge-
stellt wird.

Der Beschluss zu den MaRnahmen des Radwegekonzeptes auf der sanierteri B 228 muss
aufgrund der noch ausstehenden Markierungsarbeiten zeitlich vorgezogen und bereits in der
Sitzung beschlossen werden, damit die Verwaltung einen klaren Auftrag des Ausschusses
fur die Verhandlungen mit dem StraRenbaulasttrager erhalt. Die Verwaltung wird die Sit-
zungsvorlage entsprechend vorbereiten.




Stadt Haan
Der Biirgermeister

- Amt fur Stadtplanung und Bauaufsicht
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Sitzung des Arbeitskreises VEP, Stufe 2 am 25.02.2016, 17.00 Uhr im Sitzungssaal des Rathauses
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Variante 1: sidlicher Teil:  Parken auf der Fahrbahn, Fahrradschutzstreifen
nérdlicher Teil: Parken im Gehwegbereich bei GehwegRestbreite> 1,80 m
Fahrstreifenbreite 3,10 m

GW :Gehweg

FSS  :Fahrradschutzstreifen
Si.Stf. :Sicherheitsstreifen

R, :Parken auf der Fahrbahn




Variante 2: stdlicher Teil: halbhiftiges Parken, Fahrradschutzstreifen,
nérdlicher Teil: halbhUftiges Parken, bei Gehweg-Restbreite> 1,80 m
Fahrstreifenbreite 3,10 m
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Variante 3: stidlicher Teil:  Parken auf der Fahrbahn, Fahrradschutzstreifen entfillt
nordlicher Teil: halbhuftiges Parken, bei Gehweg-Restbreite> 1,80 m
Fahrstreifenbreite ca. 3,50 m

GW :Gehweg
FSS  :Fahrradschutzstreifen
S5i.Stf. :Sicherheitsstreifen
P.. :halbhiftiges Parken
¥ B, :Parken auf der Fahrbahn {
'
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Auszug aus dem zur 6ffentlichen Auslegung beschlossenen LAP II Haan vom 27.01.2016

Larmaktionsplanung Gartenstadt Haan Stufe [l

Im Folgenden werden MaRnahmen zur Lirmr eduzierung vorgestellt. MaRnahmen, die
mit dem Titel ,Priifauftrag” betitelt sind, sollen erst zum Einsatz kommen, wenn die
Durchfiihrbarkeit durch weitere Untersuchungen bestitigt wird.

Hotspots
L

Verortung

(Quelle: eigene Berechnungen auf Kartengrundlage ©Kreis Mettmann).
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Lérmaktionsplanung Gartenstadt Haan Stufe Il

(Quelle. eigene Berechnungen auf Kartengrundlage ©Krels Mettmann)

Beschreibung

|tung wird dies aller Voraussicht nach nicht nach sich ziehen.

B 228 Abschnitt Belastung Kfz/ Tag
Diisseldorfer-StraRe 11.600
' [‘Bahnhofstrake 16.500
‘ KaiserstraBe 18.700
AlleestraRe 14.700
; Elberfelder. Strake 9.000

Die B 228 verliuft von Hilden bis Wuppertal -Vohwinkel. Im Stadtgeblet von Haan ve rlduft die
StraBe stidlich durch die Innenstadt.in West  -Ost Richtung. Sie funglert daher als Erschli e-
BungsstraRe der:Haaner Innenstadt und als VerblndungsstraBe in Richtung Hilden und Wu p-
pertal.

Die B 228 setzt sich auf einer Linge von 4,6 km aus der Diisseldorfer StraRe, BahnhofstraRe,
Kalserstrafie, AileestraEe und-Elbe rfelder StraBe zusammen. Die B 228 soll laut Aussage des
Landesbetriebs StraRenbau NRW. (LBS'NRW) zu einer; LandesstraRe umgestuft werden. Der
Zeltpunkt der Umstufung ist jedoch noch-nicht bekannt. Auswirkungen auf die Verkehrsbelas-

Die Verkehrsbelastung der B 228 setzt sich wie folgt zusammen:

Verkehrsbelastung der B 228%

Im Bereich der angebauten StraRe besteht eine zulissige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h,
in vorwiegend anbaufreien Strecke nabschnitten (Elberfelder StraRe) 70 km/h. Der LBS NRW
riistete im Jahre 2010 10 Ampelanlagen um und erreichte somit eine Optimierung des Ve -
kehrsflusses. Dies wird als aktive SchallschutzmaBnahme gewertet.

Des Weiteren wurde eine Sanierung des Fahrbahnbel ags der StraRe (Einsatz von Splittmasti-
xasphalt - SMA) durchgefiihrt. Dieser fiihrt zu einer Reduzierung des Lirm s um 2 dB(A). Wei-
tere aktive und passive SchallschutzmaRnahmen sind nicht vorhanden.

% Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Stadt Haan, Stand September 2015.
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Larmaktionsplanung Gartenstadt Haan Stufe Il

MaBnaljmen- Kurz- bis mittelfristige MaRnahmen (KM) Langfristige MaRnahmen (LM)
vorschlige
Bauliche MaR- Priifauftrag: Verbesserung / Anderung
riahmen der Radverkehrsfiihrung
Organisatori- KM1: Reduzierung der zulidssigen Hochst- Priifauftrag: Reduzierung des Durch-
sche MalRnah- geschwindigkeiten von 50 auf 30 km/hin gangsverkehrs fiir Lkw durch ver-
men der Zeit von 22:00 — 06:00 Uhr kehrslenkende MaRnahmen
KM2: Reduzierung der zulédssigen Hochst- Riickkopplung mit dem VEP Stadt
geschwindigkeiten von 50 auf 30 km/h in Haan
der Zeit von 06:00 - 22:00 Uhr Lkw-Fithrungskonzept
LM 1: .
Einbau von Schallschutzfenstern
(Schallschutzfensterprogramm des
Landes NRW) 2
Voraussetzun- KM1 / KM2: Voraussetzung fir eine ver- LM 1:
gen kehrsrechtliche Anordnung: Antrag zur Aufnahme in das Schall-
- Uberpriifung der lirmtechnischen schutzfensterprogramm des Landes
Auswirkungen nach RLS90 i NRW
- Uberpriifung der Leistungsfahigkeit
der StraRe
- Uberpriifung der:Signalschaltung
Kostenrahmen KM1 / KM2: bauliche MaRnahme Tempo- LM 1: k.A:
reduzierung: Kat.-1:
KM1/'’KM2: Berechnungen der Leistungs-
fahigkeit: Kat. 2

Minderungspo- ‘| Priifauftrag: Reduzierung des Durchgangsverkehrs fiir Lkw durch verkehrslenkende MaR-
tenzial nahmen  Lkw-Fiihrungskonzept (zur Zeit in Bearbeitung im Rahmen des Verkehrsentwick-
lungsplan Haan)

Reduzierung um 2-3 dB(A)

LM 1: Einbau von Schallschutzfenstern
Je nach Schallschutzklasse konnen Werte von 25— 29 dB (A) in der Schallschutzklasse 1und
Werte von 45-49 dB (A) in der Schallschutzklasse 5 erzielt werden.?’

% Aufgrund dessen, dass die im Rahmen der Lirmaktionsplanung untersuchten StraBe nziige nicht in der Baulast
der Stadt Haan liegen, ist der Aufbau eines kommunalen Schallschutzfensterprogramms nicht notwendig. Fiir
die betroffenen Gebiete kann ein Antrag in das Schallschutzfensterprogramm des Landes gestellt werden. Hie r-
bei kann die Stadt Haan beratend titig werden.

" Quelle: VDI Richtlinie 2719 Tabelle 2+3
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