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1 Situation und Aufgabenstellung

In Haan soll ein Einkaufszentrum am Neuen Markt geplant werden. Dazu soll eine schall-
technische Machbarkeitsuntersuchung durchgefiihrt werden.

Das Einkaufszentrum wird ndrdlich der Kaiserstral3e an der Stralle am Windhével und 6st-
lich der Schillerstral’e geplant. Eine bereits bestehende Tiefgarage mit Anschluss an die
SchillerstralRe wird mit einer Durchfahrt zu einer 8stlich anschlielenden neuen Tiefgarage
versehen, die unter dem zukunftigen Einkaufszentrum errichtet wird.*

Die Anlieferung wird im sudlichen Bereich des Plangebiets Uber die Strale am Windhovel
geplant.

Die ortlichen Gegebenheiten sind in der Anlage 1 dargestellt.

Zunachst sollen vor allem die Auswirkungen der Zufahrt zur Tiefgarage und des Lade-
bereichs auf das Umfeld untersucht werden.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 16.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990 19.09.2006
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung
[2] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des
Anleitung zum Schutz gegen Ld&rm  Inneren vom 28.09.1998
[3] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, All- Oktober1999
gemeines Berechnungsver- (Entwurf Sept.
fahren; Verweis in der TA 1997)
Larm auf den Entwurf
September 1997
[4] DINEN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteil-
eigenschaften — Teil 4:
Schalliibertragung von
Raumen ins Freie
[5] DIN 45680 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerausch-
immissionen in der Nachbar-
schaft
[6] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerausch-
immissionen in der Nachbar-
schaft, Hinweise zur Be-
urteilung bei gewerblichen An-
lagen
[71 DIN 45681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf
von Gerauschen und Er- November 2002,

mittlung eines Tonzuschlages
fur die Beurteilung von Ge-
rauschimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf
Januar 1992

Entwurf Januar
1992

[8] DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit N
von Gerauschen und Er-

mittlung eines Tonzuschlages

fir die Beurteilung von Ge-
rduschimmissionen

Marz 2005
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Er- zu DIN
mittlung eines Tonzuschlages 45681:2005-03
fur die Beurteilung von Ge- August 2006
rduschimmissionen
[10] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben StralRenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
[11] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen
[12] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
platzen, Autoh6éfen und Omnibus-  lage
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[13] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C__ Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Bildung
C et 98Man DIN 9613-2
[14] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fiir Lit. 1995
suchung der Lkw-Ladegerdusche Umwelt und Geologie:
auf Betriebsgeléanden von Fracht-  Schriftenreihe Umwelt und
zentren, Auslieferungslagern und Geologie Larmschutz in
Speditionen Hessen, Heft 192
[15] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fiir Lit. 2005
suchung der Gerauschemissionen  Umwelt und Geologie:
durch Lastkraftwagen auf Be- Schriftenreihe Umwelt und
triebsgelanden von Frachtzentren, Geologie Larmschutz in
Auslieferungslagern, Speditionen Hessen, Heft 3
und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche ins-
besondere von Verbraucher-
markten
[16] Planunterlagen zur Verfugung gestellt durch P Oktober 2015
den Auftraggeber
[17] Verkehrsgutachten Verkehrsuntersuchung fir das Lit.  Juni 2016
Einkaufszentrum Haan
Windhovel
Runge IVP, Diisseldorf
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\Y Verordnung RIL Richtlinie
\AY% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdETrl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansétze

3.1  Ortliche Gegebenheiten

In Haan soll ein Einkaufszentrum am Neuen Markt geplant werden.

Das Einkaufszentrum soll nérdlich der Kaiserstrafe an der Stralle am Windhdvel und 6stlich
der KaiserstralRe errichtet werden. Eine bereits bestehende Tiefgarage mit Anschluss an die
SchillerstralRe wird mit einer Durchfahrt zu einer 8stlich anschlielenden neuen Tiefgarage
versehen , die unter dem zukulnftigen Einkaufszentrum errichtet wird. Dabei soll die Kapazi-
tat der Tiefgarage von derzeit ca. 145 Stellplatzen um ca. 163 weitere Stellplatze erweitert
werden.

Die Anlieferung wird mittels Lkw und Kleintransportern im sidlichen Bereich des Plangebiets
Uber die Stralle am Windhdvel geplant.

Die technischen Einrichtungen sollen spater so gebaut werden (Einhausung im Gebaude),
dass durch diese keine relevanten Schallimmissionen in der Umgebung entstehen, und
werden somit in dieser Untersuchung nicht bertcksichtigt.

Umliegend um das Plangebiet befindet sich Wohnbebauung. Die Gebaude an der Kaiser-
strale werden dabei mit der Schutzbedirftigkeit eines Kerngebiets und die an der
Schillerstale mit der eines allgemeinen Wohngebiets berucksichtigt.

Die relevanten Immissionsorte sind vor allem die Wohngebaude an der Zufahrt der Tief-
garage, sowie die im Bereich des Anlieferverkehrs und der Ladezone.

In der bereits bestehenden Tiefgarage wird ein Teil der Stellplatze fir die umliegende
Wohnbebauung genutzt. Bei diesen Stellplatzen handelt es sich um eine Nutzung rein fur
Wohnzwecke und eine Bewertung nach TA Larm hat, gemaR des Urteils vom VGH Bad.-
Wirt. vom 20.07.1995 — 3 S 3538.94, nicht zu erfolgen.

Die ortlichen Gegebenheiten sind in der Anlage 1 dargestellt, die Anlagen 2.1 - 2.3 zeigen
die digitalen Simulationsmodelle mit Kennzeichnung der Immissionsorte.

3.2 Nutzungsansatze

Gemal} des Verkehrsgutachtens [17] werden flr die Tiefgarage 3600 Bewegungen beriick-
sichtigt, sowie die Anlieferung mittels 8 groRen Lkw und 7 Kleintransportern im Tageszeit-
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raum. Im Nachtzeitraum werden 13 Ausfahrten aus der Tiefgarage wahrend der lautesten

Nachtstunde (hier 22 bis 23 Uhr) bericksichtigt.

Tabelle 3.1: Nutzungsansatze
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Ereignis Nutzung
Tag (6:00 -22:00) Lauteste Nachtstunde
Tiefgarage 3600 Fahrten (1800 Ein- und Ausfahrten) 13 Ausfahrten
Anlieferung mit LKW 7 (14 Fahrten) keine Nutzung
Warenentladung LKW Entladung der 7 Lkw keine Nutzung

Anlieferung mit

. 8 (16 Fahrten)
Kleintransportern

Warenentladung

Kleintransportern

Entladung der 8 Kleintransporter

keine Nutzung

keine Nutzung

4 Beurteilungsgrundlage

4.1 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [2] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen am mafgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht
Uberschreiten. Der mafRgebliche Immissionsort liegt 0,5 m auRerhalb vor der Mitte des ge-
Offneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes.
Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auferhalb von Gebduden

(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemals TA Larm im Tageszeitraum um

nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Giberschreiten.
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In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch-, Kern- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit zu bericksichtigen.

Die Ermittlung der Emissionsgréf3en, sowie die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur
die Gewerbelarmimmissionen sind im Kapitel 5 dargestellt.

4.2 An-und Abfahrverkehr auf éffentlichen StralRen

Gemal den Vorgaben der TA Larm (Kapitel 7.4) sind die in Verbindung mit einer gewerb-
lichen Nutzung auftretenden Gerdusche des An— und Abfahrverkehrs auf offentlichen Ver-
kehrsflachen, d.h., auBerhalb des Betriebsgrundstickes gemal Nr. 7.4 in einem Abstand
von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick zu betrachten, soweit:

e Sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

e Keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal der 16. BImSchV sind in der nach-
folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte nach 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Gewerbegebiete 69 59
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Bei den o.g. Bedingungen der TA Larm handelt es sich um sog. "Und-Verknipfungen", dass
bedeutet, dass sobald eine der drei Anforderungen nicht erfiillt ist, eine Betrachtung bzw.
Beurteilung der auftretenden Geradusche des An— und Abfahrverkehrs der gewerblichen
Nutzung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen nicht erforderlich ist.

5 Ermittlung der Schallimmissionen

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen des geplanten Einkaufszentrums erfolgt rechnerisch
auf Grundlage eigener vorhandener Messdaten / Literaturdaten und unter Berlcksichtigung
der Nutzungsangaben (s. Kapitel 3) mit dem im Datenanhang ndher beschriebenen digitalen
Simulationsmodell. Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem
Simulationsmodell in Form von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen,
deren Lage im Lageplan des digitalen Simulationsmodells in Anlage 2.1 dargestellt ist, be-
rucksichtigt.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofien erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [3] in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 [4] die Bestimmung der im Be-
reich der zum Bauvorhaben nachstgelegenen Wohnnutzungen vorliegenden Schall-
immissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [13] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle
aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Disseldorf.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] flir die Station Disseldorf [13]

Station Mitwindrichtung fir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort Co
[dB]
0° | 30° 60°  90° | 120° | 150° 180° | 210° | 240° | 270° K 300° K 330°
Dusseldorf 28 30 28 24 | 20 |17 15 14 15 17 | 20 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungs-
rechnung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flir Schallquellen im Freien unter Be-
rucksichtigung eventueller Impulszuschldge. Die Impulszuschlage fur Verladetatigkeiten
sowie Gerdusche aus dem Lieferverkehr sind in den Emissionsanséatzen bereits enthalten.

Die Schallemissionen wurden fir den Tageszeitraum 6:00 bis 22:00 Uhr unter Berick-
sichtigung der Tagesgange [17] aus dem Verkehrsgutachten berechnet. Im Nachtzeitraum
werden 13 Fahrten aus der Tiefgarage bertcksichtigt.
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Im Vorfeld wurden Berechnungen durchgefuhrt, die zur Erfordernis von Ma3nahmen an der
Tiefgaragenrampe fiihrten. Diese MaRnahmen (vgl. Kapitel 5.3 und Anlage 2.1) werden bei
den Berechnungen bertcksichtigt.

5.2 SchallemissionsgrofRen
5.2.1 Fahrbewegungen Tiefgarage

Die Emissionen des Fahrverkehrs auf den ebenen Fahrstrecken zwischen der Mitte des
Burgersteiges und dem Beginn der offenen Rampe werden gemafl RLS 90 mit einer Fahr-
geschwindigkeit von 30 km/h wie folgt berechnet:

war = Lmg + 19,2 + dgg+ 10 log (s / 1m) + 10 log (n/T)

Darin bedeuten:

Lwar =  Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)

Lme =  Emissionspegel gemafl RLS-90 zum Tageszeitraum

dstg =  Steigungszuschlag

S =  Wegelementlange in m

n = Anzahl der Ein- und Ausfahrten

T =  Bezugszeitraum, T=16 Stunden tags und T=1 Stunde nachts (lauteste Stunde)

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung werden folgende maximale Schallleistungspegel
berucksichtigt:

*  Lwamax = 94 dB(A) fuir den Rampenbereich;

*  Lwamax = 93 dB(A) fur die ebenerdige Ausfahrt bis zur Mitte des Biirgersteiges;

5.2.2 Schallabstrahlung tber das getffnete Tor der Tiefgarage

Die Schallabstrahlung Uber das gedffnete Tiefgaragentor wird wie folgt berechnet:

Lwa =50 dB(A) + 10 log B e N + 10 Log (A / 1m?)

Darin bedeuten:

Lwa =  Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)
BeN = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
A =  Offnungsflache des Garagentors in m?
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Es wird angesetzt, dass im Bereich der Zufahrt ggf. erforderliche Entwasserungsrinnen ent-
sprechend dem Stand der Larmminderungstechnik ausgebildet werden und somit von
keinem relevanten Beitrag (Schallimpuls) zu den Schallimmissionen auszugehen ist. Dies ist
auch dauerhaft sicherzustellen.

5.2.3 Lkw-Fahrbewegungen

Aufgrund des Lageplans wurden die Fahrwege fir die Lkw digitalisiert. Gemaly der
stechnischen Berichte des Hessischen Landesamt fur Umwelt und Geologie® [14][15] kdnnen
die Fahrgerausche von Lkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshéfen wie folgt berechnet
werden:

T,
L "war = Luyasn + 10 log(n) — 10 |09(T)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwasn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel far 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: Lwan = 63 dB(A) fiir Lkw (= 105 kW) [14][15] und Lwa 1 = 58 dB(A) fiir Lkw
(<105 kW) [14][15]
n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T.
= Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Unter Berlcksichtigung der Nutzungsangaben in Tabelle 3.1 werden 14 Lkw- und 16 Klein-
transporterfahrten innerhalb des Tageszeitraums berlcksichtigt. Wahrend der Nachtzeit
finden keine Fahrzeugbewegungen statt.

5.2.4 Lkw und Rangieren und Abstellen

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam, 1 fur einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mithilfe der aufgefiihrten
Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Lwaim)r = Lwagryn + 10 log(n) — 10 |09(T)

Darin sind:
Lwamr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]
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n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Ein Abstellvorgang eines Lkw auf einem Stellplatz innerhalb einer Stunde fiihrt geman [14]
[15] zu dem in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungs-

pegel LWAT,1h-

Tabelle 5.2: Schallleistungspegel fur die Einzelimpulse eines Lkw flir Rangieren einen Ab-

stellvorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam.an
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Rangieren, Kurzfahrt LKW 99 2 84,2
Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Tlrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 86,3

Tabelle 5.3: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Kleintransporters fiir Rangieren

und einen Abstellvorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam.an

[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Rangieren, Kurzfahrt LKW 94 1,5 78
Tlrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Summe 81,2

Die Anzahl der Rangier- und Abstellvorgange wird Uiber den Tagesgang in den Rechnungen

berucksichtigt.

Die Tonhaltigkeit eines Ruckfahrwarners von Lkw wird mit einem Zuschlag von k=4 berick-

sichtigt.

5.24.1

Schallemission durch Verladevorgange

FUr die Verladegerausche wird der Emissionsansatz gemaf [14] verwendet:
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Tr
Lwairyr = Lwacryon + 10 log(n) — 10 Iog(?)

Darin sind:
Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h]

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam,n flr die Verladevorgénge der Lkw sind in
Tabelle 5.4 aufgefihrt.

Tabelle 5.4: Mittlere Schallleistungspegel fir Verladegerdusche an Laderampen nach [14]

Gerausch Be- und Entladung Lwam.in [dB(A)]
Auenrampe Innenrampe

Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke 85 80
Palettenhubwagen (ber integrierter Uberladebriicke ) 78
und Torranddichtung
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebord- 88 i
wand
Rollcontainer iiber Uberladebriicke - 64
Rollcontainer Uiber fahrzeugeigene Ladebordwand 78 -
Kleinstapler (iber Uberladebriicke 74 70

Fir die Verladung wir das Verladen mittels eines Palettenhubwagens (iber integrierter Uber-
ladebriicke und Torranddichtung angesetzt werden. In diesem Fall sind neben der Ab-
strahlung Uber die Torrandabdichtung auch die Rollgerdusche auf dem Wagenboden des
Lkw zu bericksichtigen. Hierfir wir gemaf eigener Messungen ein Schallleistungspegel von
Lwam,1n = 65,4 dB(A) pro Ereignis und Stunde angesetzt.

Fur die 64 Verladeimpulse je Lkw (Lkw & 32 Paletten x 2 Impulse fir das rein und raus-
fahren) als Maximalansatz ergibt sich somit ein Schallleistungspegel von Lwary = 96,3 dB(A)
inkl. Rollgerausch auf den Wagenboden. In der Regel werden weniger Vorgange erfolgen.

Fir die Verladegerausche der Kleintransporter Uber die abgesenkte Ladebordwand mit einer
Elektroameise ergibt sich auf Grundlage eigener Messungen ein Schallleistungspegel von
Lwaeq= 83 dB(A) bei einem Impulszuschlag von K,;= 10 dB.
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Dieser Werte ergibt sich bei einer effektiven Gerduscheinwirkdauer je Ladetatigkeit von
jeweils 10 Minuten. Damit folgt fir das Verladegerausch ein Schallleistungspegel pro Stunde
von Lwam,1n = 85,2 dB(A) pro Entladung.

Des Weiteren wird der zeitlich gemittelte Schallleistungspegel pro Stunde fliir das Abstellen
eines Kleintransporters von Lwam,1n = 77,2dB(A) berlcksichtigt.

Aus der energetischen Addition der beiden Emissionsquellen folgt damit ein Schall-
leistungspegel von Lwam,1n = 85,9 dB(A) fur die Stunde, in welcher die Verladung stattfindet.

Es wurden ebenfalls im Bereich der Lieferzonen die erhohten Emissionen durch die
Aggregate der Lkw mit Kihlung bertcksichtigt. Dabei werden fiur 50% der Lkw bei einer
Standdauer von 20 min eine Kiihlung mit Lwa = 96 dB(A) bertcksichtigt.

5.25 Schallemission durch eine Millpresse

Nach eigenen Messungen an vergleichbaren Anlagen wird fiir die im nérdlichen Bereich des
Plangrundstiickes betriebenen Millpressen ein Schallleistungspegel von Lwa= 97 dB(A) an-
gesetzt. Die Betriebszeit wurde mit einer halben Stunde pro Tag wahrend der Offnungs-
zeiten angenommen, womit sich ein Lwam 1 = 94 dB(A) ergibt.

5.3 Ergebnisse der Immissionsberechnung

Fir die in Anlage 2.1 dargestellten Immissionsorte wurde mithilfe des digitalen
Simulationsmodells eine Immissionsprognose gemal TA Larm / DIN ISO 9613-2 durch-
gefihrt. Innerhalb der Berechnungen wurden vorhandene Gebaude als Reflexionsflachen
berlcksichtigt.

Unter Beriicksichtigung einer absorbierenden Schallschutzwand mit 1 m bzw 1,8 m Héhe an
der sudlichen Seite zum Gebdude Schillerstral’e 12 an der Tiefgaragen Zufahrt, siehe An-
lage 2.1, ergeben sich die in der Anlage 5 dargestellten Beurteilungspegel der Immissions-
berechnung. Diese zeigen, dass unter den getroffenen Emissions- und Nutzungsansatzen
die Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet an allen Immissionsorten
tags bei Beurteilungspegeln von bis zu 52,7dB(A) im Bereich der Tiefgaragenzufahrt (Im-
missionsort 19) um 2,3 dB(A) unterschritten werden.

In der Nacht ergeben sich im Bereich der Tiefgaragenzufahrt Beurteilungspegel von bis zu
39,3 dB(A) (Immissionsort 19). Damit wird der zum Nachtzeitraum gultige Immissionsricht-
wert von 40 dB(A) um 0,7 dB(A) unterschritten. Unter den getroffenen Annahmen des Ver-
kehrsgutachtens [17] ist davon auszugehen, dass ein geplanter Lebensmittelmarkt bis 22
Uhr gedffnet sein kdnnte. Der hiervon ausgehende abflieRende Verkehr im Nachtzeitraum
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wurde gemaR [17] mit 13 Kfz in der lautesten Nachtstunde zwischen 22:00 und 23:00 Uhr in
der schalltechnischen Untersuchung bericksichtigt.

Um unnétige Gerduschemissionen zu vermeiden, sollte die Zufahrtsregelung in der Tief-
garage erfolgen.

Im stdlichen Bereich der Verladung ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 57,3 dB(A)
(Immissionsort 10), somit wird auch hier der Immissionsrichtwert von 60 dB(A) im Kerngebiet
um 2,7 dB(A) unterschritten.

In den Nachtstunden findet hier keine Nutzung statt.

Potentielle Technikanlagen sind hinsichtlich der Einhaltung der TA-Larm Anforderungen
noch zu planen. Diese Anlagen sind, schalltechnisch so auszulegen, dass deren anteilige
Beurteilungspegel in der Summe mit den prognostizierten Beurteilungspegeln der vor-
liegenden Untersuchung die durch das Vorhaben einzuhaltenden Immissionsrichtwerte in
der Nachbarschaft nicht Uberschreiten. Ebenfalls kdnnen durch bauliche MaRnahmen die
Immissionen der Technikanlage so weit reduziert werden, dass es insgesamt zu einer Ein-
haltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm kommt.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgeflhrten schalltechnischen Randbedingungen einzu-
halten:

» Die luftungstechnischen Aullenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681
[71[8]1[9] / der TA Larm [2] auszuflihren;

* Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen Aulienaggregate
dirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 [5][6] in den
nachstgelegenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fuhren.

5.4 Kurzzeitige Gerduschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR TA Larm ebenfalls die Einhaltung der
kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen von 85 dB(A) tags in einem allgemeinen Wohngebiet
und bis zu 90 dB(A) tags in einem Kerngebiet untersucht.

Innerhalb des verwendeten digitalen Simulationsmodells wurden fiir die mit relevanten
Maximalpegel verbundenen Gerauschquellen die folgenden Maximalpegel beriicksichtigt:

*  EntlGftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
*  Pkw-Fahrwege beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
»  Spitzenpegel beim Verladen Lwamax = 115 dB(A);
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Die sich innerhalb des Tageszeitraumes ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit
dem angefertigten digitalen Simulationsmodell berechnet. Hierbei wird fir jeden Im-
missionsort die schalltechnische ungunstigste (d.h. mit den hdéchsten Immissionen ver-
bundene) Position flir das Auftreten des Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch
berucksichtigt.

Die sich aus der Berechnung ergebenden vorliegenden Maximalpegel sind ebenfalls in der
Ergebnistabelle der Anlage 5 dargestellt.

Aufgrund der berechneten Maximalpegel ist davon auszugehen, dass das Maximalpegel-
kriterium der TA Larm eingehalten wird.

5.5 Tieffrequente Gerdusche

Gemall Nummer 7.3 “Berlicksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm [2] ist bei
Gerauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tief-
frequente Gerdusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kénnen. Hier heil3t es:

"Fur Gerausche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerausche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umwelt-
einwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den 6rtlichen Verhaltnissen zu beurteilen.
Schadliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerauschen in schutzbedirftigen Raumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeg den Wert 20 dB Uberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Berucksichtigung tieffrequenter Gerdusche“ des An-
hangs der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerausche enthalt DIN 45680,
Ausgabe Marz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schadliche
Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhalts-
werte nicht Gberschritten werden."”

Als ein Prifkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaf der TA Larm in Ver-
bindung mit der DIN 45680 [5] qilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutz-
bedirftigen Raumes.
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Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten des Einkaufszentrums ist davon auszugehen, dass
keine tieffrequenten Gerausche vorliegen. Teile der mdéglichen Schallemissionen (Motor-
gerausche der Lkw efc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden
Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen
Gebaude ist durch eine ausreichende Schallddmmung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht
von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen. Bei der Planung
der Haustechnik sind solche Aspekte spater aber zu berlcksichtigen.

5.6 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltbne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm 4 einen Zuschlag KT fir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [7][8]
[9] bestimmt werden. Fur informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zu-
schlag von Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerausche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der TA
Larm auszugehen. Stol- oder Schlagvorgange durch Entladevorgange sind impulshaltig,
jedoch nicht tonhaltig.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen oder durch die Addition eines Impulszuschlages
Kiin den Berechnungen der Emissionen berucksichtigt.

5.7 Anderung des Verkehrslarmpegels im Umfeld

Gemal den Vorgaben der TA Larm (Kapitel 7.4) sind die in Verbindung mit einer gewerb-
lichen Nutzung auftretenden Gerdusche des An— und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen, d.h., aulRerhalb des Betriebsgrundstiickes gemafl Nr. 7.4 in einem Abstand
von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick zu betrachten, soweit:

e Sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

e Keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal der 16. BImSchV sind in der nach-
folgenden Tabelle dargestellt.
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Tabelle 5.5: Immissionsrichtwerte nach 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Gewerbegebiete 69 59

Bei den o.g. Bedingungen der TA Larm handelt es sich um sog. "Und-Verknipfungen", dass
bedeutet, dass sobald eine der drei Anforderungen nicht erfilllt ist, eine Betrachtung bzw.
Beurteilung der auftretenden Gerdusche des An— und Abfahrverkehrs der gewerblichen
Nutzung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen nicht erforderlich ist.

Gemaly des Verkehrsgutachtens [17] ist nicht mit einer Verdoppelung des Verkehrsauf-
kommens an der Schillerstrale zu rechnen, daher ist auch nicht mit einer Erhéhung des
Beurteilungspegels von 3 dB(A) zu rechnen. Erste Rechnungen (Anlage 9) haben gezeigt,
dass sich der Beurteilungspegel an der Schillerstrale nur um bis zu 0,7 dB(A) von maximal
63 dB(A) auf 64 dB(A) erhodht. An der starker befahrenen Kaiserstrafle mit Beurteilungspegel
im Bestand von bis zu 76 dB(A) ist mit wesentlich geringeren Steigungen des Beurteilungs-
pegels von ca. 0,1 dB(A) bis 0,3 dB(A), im Bereich der Anlieferung am Windhdvel, zu
rechnen, welche sich nur rechnerisch ergeben, aber in der Realitdt kaum wahrzunehmen
sind.

6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fur die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumwelt-
amtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

O ges = \/(rt2+(rfmg mit o, = \/0'§+0'2p

Darin sind:
Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf fir die Qualitat der Aussage
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Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

ORr = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. GauRsche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Héhe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion ags (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o: nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fir die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB ab-
geschatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen flr unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissions-
pegel an. Dies ist allerdings kein MaR fir die Standardabweichung Opg im Sinne von oben
genannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der
Immissionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen ge-
maf nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.1: Standardabweichung Opg des Prognosemodells

Mittlere H6he Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
Ogs = V1,5°+15°=2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fiir
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauens-
grenze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden.
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Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle
Immissionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Lo= Ly + 1,280y = L, +2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

L. = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass emissionsseitig eher eine Uberschatzung
der Gerauschemissionen vorliegt. Die gewahlten Ansatze bilden alle eine worst-case-
Situation ab. Grundsatzlich wurden Ansatze mit Berticksichtigung der Taktmaximalpegel
gewahlt, wodurch man bei Uberlagerung der entsprechenden Gerduschkomponenten
sicherlich die sichere Seite abbildet. Somit ist insgesamt, aufgrund der sehr konservativen
Emissionsansétze, eher von einer Uberschatzung der prognostizierten Beurteilungspegel
auszugehen, so dass mit den berechneten Beurteilungspegeln die obere Vertrauensgrenze
abgebildet wird.

Die Qualitdt der Prognose und der damit verbundene Sicherheitszuschlag ist bei Im-
missionsberechnungen gemal TA Larm somit nicht erforderlich, da die vorliegenden Be-
rechnungen unter Berlicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-Mittelungspegels
Larreq fUr die Emissionsansatze) durchgefiihrt wurden ("worst-case"-Ansatz). Dies wird u.a.
durch die Urteile des Hamburgischen OVG vom 02.02.2011 (IIBf 90-07, Juris 102) und des
OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff) bestatigt.
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7 Zusammenfassung

Fur das geplante Einkaufszentrum am Neuen Markt in Haan wurde eine Schallimmissions-
prognose gemaf TA Larm durchgefuhrt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zeigen, dass unter den getroffenen Emissions-
und Nutzungsanséatzen sowie den Ansprichen an den aktiven Schallschutz an der Tief-
garagenzufahrt die Anforderungen der TA La&rm an allen betrachteten Immissionsorten
sowohl tags als auch nachts unterschritten werden.

Ebenso werden die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitig zulassige Gerauschspitzen an
allen Immissionsorten eingehalten.

Durch den zusatzlichen Verkehr, hervorgerufen durch das Einkaufszentrum, werden die
Beurteilungspegel an der Schillerstrae um weniger als 1 dB(A) erhéht, an der stark be-

fahrenen Kaiserstrae sogar nur um 0,1 dB(A) bis zu 0,3 dB(A) im Bereich der Zufahrt am
Windhovel.

Somit liegen aus schalltechnischer Sicht keine Einwande gegen die Planung eines Ein-
kaufszentrums vor.

Dieser Bericht besteht aus 21 Seiten und 9 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys? Axel Hubel ”Dipl.-Phys. Lukas Niemietz
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Ubersicht (iber das digitale Berechnungsmodell Verkehrslarm
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

pPEUZ

Obj.-|[Name Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ z ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ | oder S ‘ L'w | Kl ‘ KT ‘ 63 125 ‘ 250 ‘ 500 ‘ 1 2 4 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
1 |Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Tiefgarage 2570445 5673585 | 152, 63,4 34,48 48,0 | 0 | 2 |483 |523 |543 |56,3 |58,3 |56,3 |51,3 |43,3
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Tiefgarage 2570444 5673589 | 152, 63,4 34,4848,0 | 0 | 2 |483 |523 |543 |56,3 |58,3 |56,3 |51,3 |43,3
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Tiefgarage 2570426 5673585 | 154, 52,8 3,001480 | 0 | O 37,7 |41,7 |43,7 | 457 47,7 | 457 |40,7 | 32,7
1 |Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Tiefgarage 2570427 5673582 | 154, 53,1 3211480 | 0 | 0O |38,0 [42,0 |44,0 |46,0 48,0 | 46,0 |41,0 |33,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Anlieferung 2570513 5673487 | 161, 85,9 195011630 | 0 | 0 |66,2 [692 |752 |782 |822 |792 |732 |652
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Anlieferung 2570513 5673487 | 161, 80,9 195,01|/580 | 0 | O 61,2 |642 |70,2 | 73,2 |77,2 |742 |68,2 |60,2
3 |Tiefgaragen Tor Tiefgarage 2570461 5673591 | 152, 64,4 27,781 50,0 | 0 | O 49,3 |533 |553 |57,3 [59,3 |57,3 [52,3 |44,3
5 |Millpresse Mdllpresse 2570551 5673530 | 159, 94,0 940 |0 | O |789 |829 |849 869 889 |869 819 |739
6 |Anlieferung Rangieren Anlieferung 2570527 5673515 | 160, 86,3 600,39 585 |4 | 0O |66,6 (69,6 |756 |786 |826 |79,6 |73,6 |656
6 |Anlieferung Rangieren Anlieferung 2570527 5673515 | 160, 81,2 600,39 534 | 0 | O |615 (645 |705 |735 |775 |745 |68,5 |60,5
7 |Abladen Kleintrtansporter Anlieferung 2570540 5673530 | 160, 85,2 1668|730 | 0 | 0 |52,2 |622 [69,2 |752 |782 |79,2 |79,2 |77.2
7 |Abladen LKW Anlieferung 2570548 5673532 | 160, 96,3 17,04|/84,0 | 0 | O |633 |733 |80,3 86,3 [89,3 |90,3 |90,3 |88,3
9 K[Jhlag_gregat LKW Anlieferung 96dB (50% der LKW, 20 min Dauer -> - 2570544 5673529 | 161, 88,2 882,/0 |0 |731 /771 |79,1 |81,1 83,1 |81,1 [76,1 |68,
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

pPEUZ

Legende

Obj.- Nr.
Name
Gruppe
Kommentar
X

Y

z

Li

R'w
Lw

| oder S
L'w

KI

KT

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

288g333
z 2

3

dB(A)

0000000 QQQ
WO EEITT

22332

Objektnummer
Name der Schallquelle
Gruppenname

X-Koordinate

Y-Koordinate

Z-Koordinate

Innenpegel

Bewertetes Schalldamm-ManB
Schallleistungspegel pro Anlage
GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag flr Impulshaltigkeit
Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

PEUTZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Tiefgarage Ausfahrt Tiefgarage FB6483-2 63,9 |58,79 | 58,8 |70,33 | 72,6 |73,81 | 75,2 |74,76 | 74,2 | 73,07 | 72,0 | 73,45 | 75,2 | 75,74 | 75,8 | 73,34 | 67,5

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 (9°) Tiefgarage Ausfahrt Tiefgarage FB6483-2 74,5 |69,40 | 69,4 (80,93 | 83,2 |84,41 | 85,8 |85,36 | 84,8 | 83,67 | 82,6 |84,06 | 858 |86,34 | 86,4 |83,94 | 78,1

1 |Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Tiefgarage Zufahrt Tiefgarage FB6483-2 64,21 | 66,5 |72,75 | 74,7 |7494 | 74,7 |74,53 | 73,6 | 73,52 | 74,2 | 7552 | 76,1 | 75,16 | 73,2 | 71,39 | 67,5

1 |Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 (9°) Tiefgarage Zufahrt Tiefgarage FB6483-2 74,52 | 76,8 |83,06 | 85,0 85,25 | 85,0 |84,84 | 83,9 | 83,83 | 84,5 | 8583 | 86,4 |8547 | 835 |81,70 | 77,8

2 |Anlieferung LKW Fahrten Anlieferung Anlieferung Lkw 85,90 | 88,9 |85,90 85,9 | 88,91

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Anlieferung Anlieferung Kleintransporter 83,91 | 85,7 83,91 80,9

3 |Tiefgaragen Tor Tiefgarage Fahrten Tiefgarage Summe FB6483-2 75,6 |76,74 | 78,6 |86,17 | 88,2 88,94 | 89,5 89,18 | 88,5 | 87,80 | 87,7 |89,11 | 90,2 | 90,00 | 89,3 |87,06 | 82,1

5 |Millpresse Mallpresse 1x taglich 94,0

6 |Anlieferung Rangieren Abstellen Anlieferung Anlieferung Kleintransporter 84,21 | 86,0 |84,21 81,2

6 |Anlieferung Rangieren Abstellen Anlieferung Anlieferung Lkw 86,30 | 89,3 |86,30 86,3 | 89,31

7 |Abladen Kleintrtansporter Anlieferung Anlieferung Kleintransporter 88,21 | 90,0 |88,21 85,2

7 |Abladen LKW Anlieferung Anlieferung Lkw 96,30 | 99,3 |96,30 96,3 | 99,31

9 KUhIa%regat LKW Anlieferung Anlieferung Lkw 88,20 | 91,2 88,20 88,2 | 91,21
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" PEUTZ

Legende

Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

22-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Ergebnisse der Immissionsberechnung PEurz
"Gewerbelarm"
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 KaiserstraBe 1 EG MK 60 45 51,3 9,1 - - 90 65 80,5 26,2 - -
1.0G 60 45 52,3 12,2 - - 90 65 79,9 33,3 - -
2.0G 60 45 51,1 14,2 - - 90 65 76,7 39,1 - -

02 | KaiserstralBe 5 EG MK 60 45 50,5 10,3 - - 90 65 81,9 28,3 - -
1.0G 60 45 50,5 11,7 - - 90 65 80,9 31,0 - -
2.0G 60 45 49,6 12,8 - - 90 65 79,2 31,8 - -

03 | KaiserstraBe 5 EG MK 60 45 51,2 10,5 - - 90 65 82,5 28,6 - -
1.0G 60 45 51,2 11,9 - - 90 65 81,2 31,2 - -
2.0G 60 45 50,3 12,9 - - 90 65 79,5 32,0 - -

04 | KaiserstraBBe 5 EG MK 60 45 50,4 11,1 - - 90 65 81,0 28,8 - -
1.0G 60 45 50,6 12,6 - - 90 65 80,3 31,4 - -
2.0G 60 45 49,9 13,4 - - 90 65 78,9 32,7 - -

05 | KaiserstraBe 5 EG MK 60 45 48,8 10,5 - - 90 65 78,4 30,2 - -
1.0G 60 45 49,4 12,0 - - 90 65 78,2 31,8 - -
2.0G 60 45 48,6 12,9 - - 90 65 77,6 33,5 - -

06 | Windhovel 2 EG MK 60 45 49,8 7,4 - - 90 65 77,2 26,5 - -
1.0G 60 45 50,7 7,9 - - 90 65 77,4 27,7 - -
2.0G 60 45 49,5 9,5 - - 90 65 77,0 31,1 - -

07 | Windhovel 2 EG MK 60 45 49,4 12,5 - - 90 65 76,3 33,7 - -
1.0G 60 45 49,8 14,1 - - 90 65 76,4 34,8 - -
2.0G 60 45 49,3 15,2 - - 90 65 75,9 36,9 - -

08 | Windhovel 2 EG MK 60 45 56,3 12,5 - - 90 65 82,0 31,5 - -
1.0G 60 45 56,5 14,2 - - 90 65 80,7 33,5 - -
2.0G 60 45 56,2 15,2 - - 90 65 78,9 35,2 - -

09 | Windhovel 2 EG MK 60 45 56,7 12,5 - - 90 65 82,8 31,0 - -
1.0G 60 45 56,8 14,0 - - 90 65 81,2 33,1 - -
2.0G 60 45 56,5 15,0 - - 90 65 79,2 34,4 - -

10 | Windhdvel 2 EG MK 60 45 56,7 6,2 - - 90 65 80,4 21,5 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
"Gewerbelarm"

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 | Windhovel 2 1.0G MK 60 45 57,3 7,0 - - 90 65 79,4 22,3 - -
2.0G 60 45 57,1 8,7 - - 90 65 78,4 24,6 - -
11 KaiserstraBe 13 EG MK 60 45 55,0 11,5 - - 90 65 76,3 29,8 - -
1.0G 60 45 55,5 12,7 - - 90 65 76,9 31,7 - -
2.0G 60 45 55,4 13,7 - - 90 65 76,7 33,0 - -
12 | KaiserstraBe 15 EG MK 60 45 54,7 13,4 - - 90 65 76,5 31,1 - -
1.0G 60 45 54,7 13,5 - - 90 65 76,5 32,3 - -
2.0G 60 45 54,6 13,1 - - 90 65 76,4 32,9 - -
13 | KaiserstraBe 15 EG MK 60 45 56,2 10,9 - - 90 65 78,1 30,4 - -
1.0G 60 45 55,6 11,7 - - 90 65 77,1 29,7 - -
2.0G 60 45 53,9 12,4 - - 90 65 75,8 29,8 - -
14 | KaiserstraBe 19 EG MK 60 45 53,0 6,7 - - 90 65 74,5 245 - -
1.0G 60 45 53,7 7,6 - - 90 65 75,2 26,1 - -
15 | KaiserstraBe 19 EG MK 60 45 53,3 7,3 - - 90 65 75,8 23,2 - -
1.0G 60 45 53,6 8,3 - - 90 65 76,0 25,9 - -
16 | SchillerstralBe 6 EG WA 55 40 45,6 16,4 - - 85 60 66,5 35,6 - -
1.0G 55 40 47,0 18,0 - - 85 60 67,6 37,7 - -
17 | SchillerstraBBe 12 EG WA 55 40 45,0 30,6 - - 85 60 59,7 50,9 - -
1.0G 55 40 47,9 33,6 - - 85 60 61,5 54,2 - -
18 | SchillerstraBBe 12 EG WA 55 40 50,8 38,0 - - 85 60 55,0 55,0 - -
1.0G 55 40 51,6 39,2 - - 85 60 56,9 56,9 - -
19 | Schillerstrale 13 EG WA 55 40 51,5 38,2 - - 85 60 59,5 59,0 - -
1.0G 55 40 52,7 39,3 - - 85 60 59,6 58,7 - -
2.0G 55 40 52,7 39,3 - - 85 60 58,9 58,1 - -
20 | SchillerstraBe 15 EG WA 55 40 50,1 36,8 - - 85 60 59,6 59,6 - -
1.0G 55 40 52,4 39,2 - - 85 60 59,3 59,3 - -
2.0G 55 40 52,5 39,2 - - 85 60 58,7 58,7 - -
21 SchillerstraBe 18 EG WA 55 40 46,5 32,9 - - 85 60 54,0 54,0 - -
FB 6483-2 - 28.06.2016 - Anlage 5.2

SoundPLAN 7.4




pEUZ

Ergebnisse der Immissionsberechnung
"Gewerbelarm"
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
21 SchillerstraBBe 18 1.0G WA 55 40 49,0 35,4 - - 85 60 57,1 57,1 - -
2.0G 55 40 51,2 37,2 - - 85 60 57,8 57,2 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel E Z
"Gewerbelarm" P UT
Gruppe LrT LrN LT,max LN,max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Immissionsort 01 KaiserstraBe 1 2.0G LrT 51,1 dB(A) LrN 14,2 dB(A)
Anlieferung 51,0 76,7
Mullpresse 32,6 50,6
Tiefgarage 26,4 14,2 39,1 39,1
Immissionsort 01 KaiserstraBBe 1 EG LrT 51,3 dB(A) LrN 9,1 dB(A)
Anlieferung 51,2 80,5
Miillpresse 31,7 49,7
Tiefgarage 21,4 9,1 26,2 26,2
Immissionsort 02 KaiserstraBBe 5 EG LrT 50,5 dB(A) LrN 10,3 dB(A)
Anlieferung 50,5 81,9
Mullpresse 26,3 443
Tiefgarage 22,6 10,3 29,2 28,3
Immissionsort 03 KaiserstraBe 5 EG LrT 51,2 dB(A) LrN 10,5 dB(A)
Anlieferung 51,1 82,5
Mullpresse 26,5 44,6
Tiefgarage 22,8 10,5 29,2 28,6
Immissionsort 04 KaiserstraBe 5 EG LrT 50,4 dB(A) LrN 11,1 dB(A)
Anlieferung 50,4 81,0
Miillpresse 26,7 447
Tiefgarage 23,4 11,1 30,4 28,8
Immissionsort 05 KaiserstraBe 5 EG LrT 48,8 dB(A) LrN 10,5 dB(A)
Anlieferung 48,8 78,4
Mullpresse 26,3 443
Tiefgarage 22,8 10,5 30,2 30,2
Immissionsort 06 Windhdvel 2 1.0G LrT 50,7 dB(A) LrN 7,9 dB(A)
Anlieferung 50,7 77,4
Mullpresse 31,5 49,5
Tiefgarage 20,3 7,9 27,7 27,7
Immissionsort 07 Windhdvel 2 1.0G LrT 49,8 dB(A) LrN 14,1 dB(A)
Anlieferung 49,8 76,4
Mullpresse 25,5 43,5
Tiefgarage 26,1 14,1 34,8 34,8
Immissionsort 08 Windhdvel 2 EG LrT 56,3 dB(A) LrN 12,5 dB(A)
Anlieferung 56,3 82,0
Mullpresse 36,6 54,6
Tiefgarage 24,4 12,5 31,5 31,5
Immissionsort 09 Windhdvel 2 EG LrT 56,7 dB(A) LrN 12,5 dB(A)
Anlieferung 56,7 82,8
Miillpresse 37,5 55,5
Tiefgarage 244 12,5 31,0 31,0
Immissionsort 10 Windhdvel 2 EG LrT 56,7 dB(A) LrN 6,2 dB(A)
Anlieferung 56,6 80,4
Miillpresse 38,1 56,2
Tiefgarage 18,4 6,2 21,5 21,5
Immissionsort 11 KaiserstraBe 13 1.0G LrT 55,5 dB(A) LrN 12,7 dB(A)
Anlieferung 55,3 76,9
Mullpresse 41,9 59,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
"Gewerbelarm"

pEUZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Tiefgarage 245 | 127 . 31,7 . 31,7 \

Immissionsort 12 KaiserstraBe 15 1.0G LT 54 dB(A) LrN 13,5 dB(A)

Anlieferung 54,5 76,5

Mullpresse 41,3 59,3

Tiefgarage 25,3 13,5 32,3 32,3

Immissionsort 13 KaiserstraBe 15 EG LrT 56 dB(A) LrN 10,9 dB(A)

Anlieferung 56,0 78,1

Miillpresse 43,1 61,2

Tiefgarage 22,6 10,9 30,4 30,4

Immissionsort 13 KaiserstraBBe 15 1.0G LT 55 dB(A) LrN 11,7 dB(A)

Anlieferung 55,4 77,1

Mullpresse 43,0 61,1

Tiefgarage 23,4 11,7 29,7 29,7

Immissionsort 13 KaiserstraBe 15 2.0G LrT 53 dB(A) LrN 12,4 dB(A)

Anlieferung 53,7 75,8

Mullpresse 40,3 58,3

Tiefgarage 24.0 12,4 29,8 29,8

Immissionsort 14 KaiserstraBe 19 1.0G LrT 53 dB(A) LrN 7,6 dB(A)

Anlieferung 53,5 75,2

Mullpresse 40,3 58,3

Tiefgarage 19,5 7,6 26,1 26,1

Immissionsort 15 KaiserstraBe 19 1.0G LrT 53 dB(A) LrN 8,3 dB(A)

Anlieferung 53,4 76,0

Mullpresse 41,4 59,5

Tiefgarage 20,3 8,3 25,9 25,9

Immissionsort 16 SchillerstraBe 6 1.0G LT 47 dB(A) LrN 18,0 dB(A)

Anlieferung 46,7 67,6

Mullpresse 30,5 48,6

Tiefgarage 31,0 18,0 37,7 37,7

Immissionsort 17 SchillerstraBe 12 1.0G LT 47 dB(A) LrN 33,6 dB(A)

Anlieferung 42,0 61,5

Miillpresse 24,4 42 4

Tiefgarage 46,6 33,6 54,2 54,2

Immissionsort 18 SchillerstraBe 12 EG LrT 50 dB(A) LrN 38,0 dB(A)

Anlieferung 27,4 47,6

Mullpresse 10,2 28,3

Tiefgarage 50,7 38,0 55,0 55,0

Immissionsort 18 SchillerstraBe 12 1.0G LT 51 dB(A) LrN 39,2 dB(A)

Anlieferung 26,3 45,2

Miillpresse 9,4 27,4

Tiefgarage 51,6 39,2 56,9 56,9

Immissionsort 19 SchillerstraBe 13 1.0G LrT 52 dB(A) LrN 39,3 dB(A)

Anlieferung 35,9 56,8

Mullpresse 19,8 37,8

Tiefgarage 52,6 39,3 59,6 58,7

Immissionsort 20 SchillerstraBe 15 EG LrT 50,1 dB(A) LrN 36,8 dB(A)

Anlieferung 31,9 | 533 | |
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
"Gewerbelarm"

pEUZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Mullpresse 9,4 27,4

Tiefgarage 50,0 36,8 59,6 59,6

Immissionsort SchillerstraBe 18 2.0G LrT 51 dB(A) LrN 37,2 dB(A)

Anlieferung 38,4 57,8

Miillpresse 21,3 39,3

Tiefgarage 50,9 37,2 57,2 57,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr

Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 01 Kaiserstrae 1 2.0G LT 51,1 dB(A) LrN 14,2 dB(A)
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 127,9 | -53,1 0,2 |-158 | -0,2 2,5 -13,7 -1,0 0,0 20,5 | 57
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 127,9 | -53,1 0,2 |-158 | -0,2 2,5 -13,7 -1,0 0,0 11,1 | -3,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 123,6 | -52,8 0,2 |-185 | -0,3 4,2 -3,9 -0,9 0,0 20,5 | 18,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 123,6 | -52,8 0,2 |-185 | -0,3 4,2 -3,9 -0,9 0,0 11,1 8,7
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 1241 | -529 | 0,2 |-17,5 | -0,2 6,3 -111 -1,0 0,0 205 | 85
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 1241 | -529 | 0,2 |-17,5 | -0,2 6,3 -111 -1,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 119,8 | -52,6 | 0,2 |-204 | -0,4 4.4 -5,3 -0,9 0,0 20,5 | 16,8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 119,8 | -52,6 0,2 |-204 | -0,4 4.4 -5,3 -0,9
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 24,4 -38,7 1,4 -0,1 -0,2 0,8 49,2 0,0 0,0 -3,6 | 45,6
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 24,4 -38,7 1,4 -0,1 -0,2 0,8 49,2 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 244 | -387 | 14 -0,1 -0,2 0.8 44,2 0,0 0,0 -3,0 | 41,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 24,4 -38,7 1,4 -0,1 -0,2 0,8 442 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 119,2 | -52,5 1,0 |-14,1 | -0,3 0,4 2,0 -0,5 0,0 23,5 | 25,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 119,2 | -52,5 1,0 | -14.1 -0,3 0,4 2,0 -0,5 0,0 11,1 | 12,6
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 80,6 | -49,1 | 0,4 0,0 -0,6 0,1 44,8 -0,2 0,0 | -12,0 | 32,6
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 80,6 -49,1 0,4 0,0 -0,6 0,1 44,8 -0,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 514 | 452 | 11 0,0 -0,3 0,7 37,5 0,0 0,0 -3,0 | 34,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 514 | 452 | 11 0,0 -0,3 0,7 37,5 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 514 | 452 | 11 0,0 -0,3 0,7 42,6 0,0 0,0 -3,6 | 43,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 514 | 452 | 11 0,0 -0,3 0,7 42,6 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 72,8 -48,2 1,5 0,0 -1,7 41 40,8 0,0 0,0 -3,0 | 37,8
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 72,8 -48,2 1,5 0,0 -1,7 41 40,8 0,0
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 794 | 490 | 1,4 0,0 -1,8 2,4 49,4 0,0 0,0 -3,6 | 45,8
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170| 0 0 0 79,4 | -49,0 1,4 0,0 -1,8 2,4 49,4 0,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 746 | 484 | 1.2 0,0 -0,5 3,1 43,7 0,0 0,0 -3,6 | 40,1
9 KUhIa%regat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 746 | -484 | 1,2 0,0 -0,5 3,1 43,7 0,0
Immissionsort 01 KaiserstraBe 1 EG LrT 51,3 dB(A) LrN 9.1 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 128,5 | -53,2 1,0 | -20,8 | -0,4 3,7 -16,9 -2,0 0,0 20,5 1,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 128,5 | -53,2 1,0 | -20,8 | -0,4 3,7 -16,9 -2,0 0,0 11| -7,8
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 123,6 | -52,8 1,0 |-21,2 | -0,4 4,2 -5,8 -2,0 0,0 20,5 | 15,0
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1236 |-528 | 1,0 |-21,2 | -04 4,2 -5,8 -2,0 0,0 11,1 | 57
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 124,8 | -52,9 1,0 |-21,1 | -04 7.3 -13,0 -2,0 0,0 205 | 55
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 124,8 | -52,9 1,0 |-21,1 | -04 7.3 -13,0 -2,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 119,8 | -52,6 1,0 | -22,1 -0,4 4.4 -6,4 -2,0 0,0 20,5 | 14,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 119,8 | -52,6 1,0 | -22,1 -0,4 4.4 -6,4 -2,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 18,7 -36,4 1,4 0,0 -0,1 0,4 51,1 0,0 0,0 -3,6 | 47,5
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 18,7 -36,4 1,4 0,0 -0,1 0,4 51,1 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 18,7 | -364 | 1,4 0,0 -0,1 0,4 46,1 0,0 0,0 -3,0 | 43,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 18,7 -36,4 1,4 0,0 -0,1 0,4 46,1 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 118,7 | -52,5 1,1 -20,7 | -0,3 1,7 -3,3 -1,7 0,0 23,5 | 18,6
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 118,7 | -52,5 1,1 -20,7 | -0,3 1,7 -3,3 -1,7 0,0 11,1 6,2
5 |Millpresse Punkt LrT  |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 772 | -48,7 | 0,7 0,0 -0,6 0,4 45,8 -2,1 00| -12,0 | 31,7
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 772 | -48,7 | 0,7 0,0 -0,6 0,4 45,8 -2,1
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 479 | -446 | 1,0 0,0 -0,3 0,7 37,9 -1,0 0,0 -3,0 | 33,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 47,9 -44.6 1,0 0,0 -0,3 0,7 37,9 -1,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 47,9 -44.6 1,0 0,0 -0,3 0,7 43,0 -1,0 0,0 -3,6 | 42,4
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 47,9 -44.6 1,0 0,0 -0,3 0,7 43,0 -1,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 696 | -478 | 1,4 0,0 -1,7 3,9 41,0 -1,7 0,0 -3,0 | 36,3
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 69,6 | -47,8 1,4 0,0 -1,7 3,9 41,0 -1,7
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 76,2 | -486 | 1,4 0,0 -1,8 2,3 49,5 -1,8 0,0 -3,6 | 44,1
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170| 0 0 0 76,2 | -48,6 1,4 0,0 -1,8 2,3 49,5 -1,8
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 71,4 -48,1 1,0 0,0 -0,5 3,0 43,7 -1,6 0,0 -3,6 | 38,5
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 71,4 -48,1 1,0 0,0 -0,5 3,0 43,7 -1,6

Immissionsort 02 KaiserstraBe 5 EG LrT 50,5 dB(A) LrN 10,3 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 152,7 | -54,7 1,0 | -16,6 | -0,2 2,6 -15,1 -2,0 0,0 20,5 | 3,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 152,7 | -54,7 | 1,0 |-16,6 | -0,2 2,6 -15,1 -2,0 0,0 11,1 | -6,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 146,2 | -543 | 0,9 |-156 | -0,3 2,1 -3,8 -2,0 0,0 20,5 | 171
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 146,2 | -543 | 0,9 |-156 | -0,3 2,1 -3,8 -2,0 0,0 11,1 7.8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 149,1 | -54,5 1,0 | -17,2 | -0,2 29 -15,0 -2,0 0,0 20,5 | 3,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 149,1 | -54,5 1,0 | -17,2 | -0,2 29 -15,0 -2,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1425 | -54,1 09 |-178 | -04 3,9 -4,0 -2,0 0,0 20,5 | 16,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1425 | -54,1 09 |-17,8 | -04 3,9 -4,0 -2,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 174 | -358 | 15 -0,3 -0,1 0,6 51,9 0,0 0,0 -3,6 | 48,3
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 174 | -358 | 15 -0,3 -0,1 0,6 51,9 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 174 | -358 | 15 -0,3 -0,1 0,6 46,9 0,0 0,0 -3,0 | 43,9
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 17,4 -35,8 1,5 -0,3 -0,1 0,6 46,9 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 139,8 | -53,9 1,1 -18,1 -0,3 0,7 -3,0 -1,7 0,0 23,5 | 18,8
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 139,8 | -53,9 1,1 -18,1 -0,3 0,7 -3,0 -1,7 0,0 11,1 6,5
5 |Millpresse Punkt LrT  |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 76,0 | -486 | 0,4 |-19,9 | -0,2 14,8 40,4 -2,0 00| -12,0 | 26,3
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 76,0 | -486 | 0,4 |-19,9 | -0,2 14,8 40,4 -2,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 52,5 | -454 | 1,0 |-150 | -0,2 10,3 31,9 -0,9 0,0 -3,0 | 28,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 52,5 -45,4 1,0 | -15,0 | -0,2 10,3 31,9 -0,9
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 52,5 -45,4 1,0 | -15,0 | -0,2 10,3 37,0 -0,9 0,0 -3,6 | 36,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 52,5 -45,4 1,0 | -15,0 | -0,2 10,3 37,0 -0,9
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 71,7 | -481 1,4 |-226 | -1,2 21,8 36,5 -1,5 0,0 -3,0 | 32,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 71,7 | -481 1,4 |-226 | -1,2 21,8 36,5 -1,5
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 | 0 0 0 76,1 -486 | 14 |-232 | -1,3 20,9 45,4 -1,6 0,0 -3,6 | 40,2
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 | 0 0 0 76,1 -486 | 14 |-232 | -1,3 20,9 45,4 -1,6
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 71,8 -48,1 1,1 -19,1 -0,2 16,7 38,6 -1,4 0,0 -3,6 | 33,6
9 __|Kiihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 71,8 | -48,1 11 | -19,1 | -0,2 16,7 38,6 -1,4

Immissionsort 03 KaiserstraBe 5 EG LT 51,2 dB(A) LrN 10,5 dB(A)
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 150,1 | -54,5 1,0 |-16,6 | -0,2 2,7 -14,9 -2,0 0,0 20,5 | 3,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 150,1 | -54,5 1,0 |-16,6 | -0,2 2,7 -14,9 -2,0 0,0 11,1 | -57
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 143,6 | -54,1 09 |-156 | -0,3 2,1 -3,6 -2,0 0,0 20,5 | 17,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 143,6 | -54,1 09 |-156 | -0,3 2,1 -3,6 -2,0 0,0 11,1 8,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 146,5 | -54,3 09 |-172 | -0,2 3,0 -14,7 -2,0 0,0 20,5 | 3,8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 146,5 | -54,3 09 |-172 | -0,2 3,0 -14,7 -2,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1398 | -539 | 0,9 |-17,8 | -04 3,9 -3,9 -2,0 0,0 20,5 | 17,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 139,8 | -539 | 09 |-178 | -04 3,9 -3,9 -2,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 165 | -353 | 15 -0,1 -0,1 0,6 52,5 0,0 0,0 -3,6 | 48,9
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 16,5 -35,3 1,5 -0,1 -0,1 0,6 52,5 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 16,5 -35,3 1,5 -0,1 -0,1 0,6 47,5 0,0 0,0 -3,0 | 44,5
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 16,5 -35,3 1,5 -0,1 -0,1 0,6 47,5 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 1372 | -53,7 | 11 -18,1 | -0,3 0,7 -2,8 -1,6 0,0 23,5 | 19,0
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 137,2 | -53,7 | 1,1 |-18,1 | -0,3 0,7 -2,8 -1,6 0,0 1,1 6,7
5 |Millpresse Punkt LrT  |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 745 | -484 | 0,3 |-195 | -0,2 14,4 40,6 -2,0 00| -12,0 | 26,5
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 74,5 -484 | 0,3 |-195 | -0,2 14,4 40,6 -2,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 50,3 -45,0 1,0 -5,4 -0,3 3,2 34,6 -0,7 0,0 -3,0 | 30,9
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 50,3 -45,0 1,0 -5,4 -0,3 3,2 34,6 -0,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 50,3 | 45,0 | 1,0 5,4 -0,3 3,2 39,7 -0,7 0,0 -3,6 | 39,4
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 50,3 | -45,0 1,0 -5,4 -0,3 3,2 39,7 -0,7
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 69,7 | -479 | 14 |-21,7 | -1,0 20,8 36,7 -1,5 0,0 -3,0 | 32,2
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 69,7 -47,9 14 |-21,7 | -1,0 20,8 36,7 -1,5
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 | 0 0 0 743 | 484 | 14 |-228 | -1,2 20,4 45,6 -1,6 0,0 -3,6 | 40,4
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 | 0 0 0 743 | 484 | 14 |-228 | -1,2 20,4 45,6 -1,6
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 70,2 -47,9 1,1 -18,3 | -0,2 15,9 38,8 -1,3 0,0 -3,6 | 33,9
9 __|Kuhlaggregat LKW Punkt LrN |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 702 | -479 | 11 |-183 | -0,2 15,9 38,8 -1,3
Immissionsort 04 KaiserstraBe 5 EG LrT 50,4 dB(A) LrN 11,1 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 149,1 | -545 1,0 |-16,8 | -0,2 6,9 -10,8 -2,0 0,0 205 | 7,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 149,1 | -545 1,0 |-16,8 | -0,2 6,9 -10,8 -2,0 0,0 11,1 | 17
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1424 | -54,1 09 |-154 | -0,3 2,5 -3,0 -2,0 0,0 20,5 | 17,9
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1424 | -54,1 09 |-154 | -0,3 2,5 -3,0 -2,0 0,0 11,1 8,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 1455 | -54,3 09 |-17,0 | -0,2 6,6 -10,8 -2,0 0,0 205 | 7,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 1455 | -543 | 09 |-170 | -0,2 6.6 -10,8 -2,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 138,7 | -53,8 09 |-17,7 | 04 4.4 -3,3 -2,0 0,0 20,5 | 17,7
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 138,7 | -53,8 09 |-17,7 | 04 4.4 -3,3 -2,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 18,0 -36,1 1,5 -1,0 -0,1 1,2 51,4 0,0 0,0 -3,6 | 47,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 18,0 | -36,1 1,5 -1,0 -0,1 1,2 51,4 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 18,0 | -36,1 1,5 -1,0 -0,1 1,2 46,4 0,0 0,0 -3,0 | 434
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 18,0 | -36,1 1,5 -1,0 -0,1 1,2 46,4 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 135,7 | -53,6 1,1 -18,2 | -0,3 1,1 -2,5 -1,6 0,0 235 | 19,4
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 135,7 | -53,6 1,1 -18,2 | -0,3 1,1 -2,5 -1,6 0,0 11,1 7,0
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 72,3 | 482 | 0,3 |-17,4 | -0 12,1 40,7 -2,0 0,0 | -12,0 | 26,7
5 |Mullpresse Punkt LrN  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 72,3 | -482 | 0,3 |-174 | -01 12,1 40,7 -2,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 48,1 -446 | 1,0 -4,6 -0,3 25 35,2 -0,6 0,0 -3,0 | 31,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 48,1 -44.6 1,0 -4,6 -0,3 2,5 35,2 -0,6
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 48,1 -446 | 1,0 -4,6 -0,3 25 40,3 -0,6 0,0 -3,6 | 40,1
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 48,1 -44.6 1,0 -4,6 -0,3 2,5 40,3 -0,6
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 67,5 -47,6 1,4 | -19,1 -0,8 17,6 36,7 -1,4 0,0 -3,0 | 32,2
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 67,5 -47,6 1,4 | -19,1 -0,8 17,6 36,7 -1,4
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 72,1 -482 | 1,4 |-20,7 | 1,0 17,7 45,6 -1,5 0,0 -3,6 | 40,4
7  |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 72,1 -482 | 1,4 |-20,7 | 1,0 17,7 45,6 -1,5
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 68,0 | -476 | 1,1 |-154 | -0,1 12,8 38,9 -1,3 0,0 -3,6 | 34,0
9 __|Kuhlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 882 0 0 0 680 | 476 | 1,1 |-154 | -0,1 12,8 38,9 -1,3

Immissionsort 05 KaiserstraBe 5 EG LrT 48,8 dB(A) LrN 10,5 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 150,0 | -54,5 1,0 | -17,2 | -0,2 6,0 -12,1 -2,0 0,0 20,5 | 6,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 150,0 | -54,5 1,0 | -17,2 | -0,2 6,0 -12,1 -2,0 0,0 11,1 | -3,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 142,7 | -54.1 09 |-153 | -0,3 1,7 -3,6 -2,0 0,0 20,5 | 17,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 142,7 | -54.1 09 |-153 | -0,3 1,7 -3,6 -2,0 0,0 11,1 7.9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 1464 | -543 | 09 |-17,1 | -0,2 7.9 -9,7 -2,0 0,0 20,5 | 8,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 1464 | -543 | 09 |-17,1 | -0,2 7.9 -9,7 -2,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 139,0 | -53,9 09 |-176 | -04 3,2 -4,3 -2,0 0,0 20,5 | 16,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 139,0 | -53,9 09 |-176 | -04 3,2 -4,3 -2,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 22,5 -38,0 1,4 -1,7 -0,1 2,0 49,4 0,0 0,0 -3,6 | 45,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 225 |-380 | 14 -1,7 -0,1 2,0 49,4 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 225 |-380 | 14 -1,7 -0,1 2,0 44,4 0,0 0,0 -3,0 | 414
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 22,5 | -38,0 1,4 -1,7 -0,1 2,0 44 .4 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 135,5 | -53,6 1,1 -18,4 | -0,3 0,9 -2,9 -1,6 0,0 23,5 | 19,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 135,5 | -53,6 1,1 -184 | -0,3 0,9 -2,9 -1,6 0,0 11,1 6,6
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 68,5 | -47,7 | 0,3 |-186 | -0,2 12,4 40,3 -1,9 0,0 | -12,0 | 26,3
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 685 | -47,7 | 0,3 |-186 | -0,2 12,4 40,3 -1,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 453 | -44,1 1.1 -7,0 -0,3 3,1 34,0 -0,5 0,0 -3,0 | 30,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 45,3 -44 1 1,1 -7,0 -0,3 3,1 34,0 -0,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 45,3 -44 1 1,1 -7,0 -0,3 3,1 39,1 -0,5 0,0 -3,6 | 39,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 45,3 -44 1 1,1 -7,0 -0,3 3,1 39,1 -0,5
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 643 | -472 | 1.4 |-21,0| -09 18,7 36,3 -1,4 0,0 -3,0 | 32,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 64,3 | 47,2 1,4 |-21,0 | -09 18,7 36,3 -1,4
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170| 0 0 0 68,6 | -47,7 | 1,4 |-21,9 | -1,0 18,2 453 -1,5 0,0 -3,6 | 40,2
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 | 0 0 0 686 | -477 | 1,4 |-219 | -1,0 18,2 45,3 -1,5
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 64,4 -47,2 1,1 -17,0 | -0,1 13,8 38,8 -1,2 0,0 -3,6 | 34,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 64,4 -47,2 1,1 -17,0 | -0,1 13,8 38,8 -1,2

Immissionsort 06 Windhével 2 1.0G LrT 50,7 dB(A) LN 7,9 dB(A)
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 142,0 | -54,0 0,1 215 | -0,5 12,1 -11,1 -1,5 0,0 205 | 79
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 142,0 | -54,0 | 0,1 |-21,5 | -05 12,1 -11,1 -1,5 0,0 11,1 | 15
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 133,5 | -53,5 | 0,1 -22,9 | -0,6 5,6 -7,9 -1,5 0,0 20,5 | 13,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 133,5 | -53,5 | 0,1 -22,9 | -0,6 5,6 -7,9 -1,5 0,0 11,1 4.2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 138,6 | -53,8 0,1 228 | -0,6 12,5 -11,5 -1,5 0,0 205 | 75
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 138,6 | -53,8 0,1 22,8 | -0,6 12,5 -11,5 -1,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 129,9 | -53,3 0,1 -23,2 | -0,6 5,8 -7,7 -1,4 0,0 20,5 | 13,8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 129,9 | -53,3 | 0,1 -23,2 | -0,6 5,8 -7,7 -1,4
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 244 | -387 | 14 25 -0,1 4,2 50,0 0,0 0,0 -3,6 | 46,4
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 244 | -387 | 14 25 -0,1 4,2 50,0 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 24,4 -38,7 1,4 -2,5 -0,1 4,2 45,0 0,0 0,0 -3,0 | 42,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 24,4 -38,7 1,4 -2,5 -0,1 4,2 45,0 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 125,4 | -53,0 1,1 -23,7 | -0,6 3,2 -5,5 -1,1 0,0 23,5 | 16,9
3 |Tiefgaragen Tor Flache LrN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 125,4 | -53,0 1,1 -23,7 | -0,6 3,2 -5,5 -1,1 0,0 11,1 4.5
5 |Millpresse Punkt LrT  |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 56,0 | -46,0 | 0,5 |-19,9 | -0,2 15,2 43,7 -0,2 00| -12,0 | 315
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 56,0 | -46,0 | 0,5 |-19,9 | -0,2 15,2 43,7 -0,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 31,7 |-410 | 1,3 |-190 | -0.1 12,9 35,2 0,0 0,0 -3,0 | 32,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 31,7 -41,0 1,3 | -19,0 | -0,1 12,9 35,2 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 31,7 -41,0 1,3 | -19,0 | -0,1 12,9 40,3 0,0 0,0 -3,6 | 40,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 31,7 -41,0 1,3 | -19,0 | -0,1 12,9 40,3 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 514 | 452 | 15 |-234 | -1,0 22,1 39,3 0,0 0,0 -3,0 | 36,3
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 514 | 452 | 15 |-234 | -1,0 22,1 39,3 0,0
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 55,9 | 459 | 1,56 |-236 | -1,1 21,6 48,7 0,0 0,0 -3,6 | 45,1
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 | 0 0 0 559 | 459 | 1,5 |-236 | -1,1 21,6 48,7 0,0
9 |Kuhlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 51,6 -45,2 1,3 | -19,2 | -0,1 17,1 42,0 0,0 0,0 -3,6 | 38,4
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 51,6 -45,2 1,3 | -19,2 | -0,1 17,1 42,0 0,0
Immissionsort 07 Windhovel 2 1.0G LrT 49,8 dB(A) LrN 14,1 dB(A)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 135,7 | -53,6 | 0,1 -146 | -0,3 11,1 -4,6 -1,5 0,0 20,5 | 144
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 135,7 | -53,6 0,1 -146 | -0,3 11,1 -4,6 -1,5 0,0 11,1 51
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 127,2 | -53,1 0,1 -14,1 -0,3 2,2 -1,8 -1,4 0,0 20,5 | 19,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 127,2 | -53,1 0,1 -14,1 -0,3 2,2 -1,8 -1,4 0,0 11,1 | 10,4
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 132,3 | -53,4 | 0,1 -15,6 | -0,4 10,4 -5,8 -1,5 0,0 20,5 | 13,3
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 132,3 | -53,4 | 0,1 -15,6 | -0,4 10,4 -5,8 -1,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 123,6 | -52,8 | 0,1 -16,9 | -0,4 3,2 -3,4 -1,4 0,0 20,5 | 18,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 123,6 | -52,8 0,1 -16,9 | -04 3,2 -3,4 -1,4
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 20,8 -37,4 1,4 -0,9 -0,1 1,2 50,1 0,0 0,0 -3,6 | 46,5
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 20,8 -37,4 1,4 -0,9 -0,1 1,2 50,1 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 208 |-374 | 14 -0,9 -0,1 1,2 451 0,0 0,0 -3,0 | 42,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 20,8 | -374 | 1,4 -0,9 -0,1 1,2 45,1 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 119,0 | -52,5 1,0 |-16,0 | -0,2 0,8 0,5 -1,0 0,0 23,5 | 23,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LrN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 119,0 | -52,5 1,0 |-16,0 | -0,2 0,8 0,5 -1,0 0,0 11,1 | 10,7
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 534 | -455 | 06 |-17,3 | -0,1 6,0 37,6 -0,1 0,0 | -12,0 | 255
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 53,4 -45,5 06 |-17,3 | -0,1 6,0 37,6 -0,1
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 26,4 -39,4 1,4 -7, -0,1 1,3 37,2 0,0 0,0 -3,0 | 34,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 26,4 -39,4 1,4 -7 -0,1 1,3 37,2 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 26,4 | -394 | 14 -7 -0,1 1,3 42,3 0,0 0,0 -3,6 | 42,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 264 | -394 | 14 -7 -0,1 1,3 42,3 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 47,6 -44.5 1,5 |-179 | -0,6 13,5 37,3 0,0 0,0 -3,0 | 34,3
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 47,6 -44.5 1,5 |-179 | -0,6 13,5 37,3 0,0
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 52,9 | -455 | 1,5 |-19,0 | -0,7 9,7 42,3 0,0 0,0 -3,6 | 38,7
7  |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 52,9 | -455 | 15 |-19,0 | -0,7 9,7 42,3 0,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 48,4 | -447 | 1,3 | -144 | -01 6.6 36,9 0,0 0,0 -3,6 | 33,3
9 __|Kuhlaggregat LKW Punkt LrN |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 48,4 | -44,7 | 1,3 | -144 | -01 6,6 36,9 0,0

Immissionsort 08 Windhével 2 EG LrT 56,3 dB(A) LrN 12,5 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 1344 | -536 | 09 |-175 | -0,2 9,5 -8,2 -1,6 0,0 20,5 | 10,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 134,4 | -53,6 09 |-175 | -0,2 9,5 -8,2 -1,6 0,0 11,1 1,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 124,7 | -52,9 08 |-145 | -0,3 1,4 -2,1 -1,9 0,0 20,5 | 18,9
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 124,7 | -52,9 08 |-145 | -0,3 1,4 -2,1 -1,9 0,0 11,1 9,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 131,1 | -533 | 0,9 |-18,2 | -0,2 8,8 -9,0 -1,6 0,0 20,5 | 9,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 1311 | -533 | 09 |-182 | -0,2 8.8 -9,0 -1,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1212 | -52,7 | 08 |-17,1 | -0,3 1,9 -41 -1,9 0,0 20,5 | 16,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1212 | -52,7 | 0,8 | -17,1 -0,3 1,9 -4,1 -1,9
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 19,2 -36,7 1,4 -0,7 -0,1 0,1 49,9 0,0 0,0 -3,6 | 46,3
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 19,2 -36,7 1,4 -0,7 -0,1 0,1 49,9 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 192 | -36,7 | 1,4 -0,7 -0,1 0,1 44,9 0,0 0,0 -3,0 | 41,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 192 | -36,7 | 1,4 -0,7 -0,1 0,1 44,9 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 115,7 | -52,3 1,0 | -18,9 | -0,2 2,0 -0,9 -1,5 0,0 23,5 | 21,1
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 1157 | -52,3 | 1,0 |-189 | -0,2 2,0 -0,9 -1,5 0,0 11,1 ] 87
5 |Mullpresse Punkt LT |Mlllpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 455 | -442 | 0,6 -0,1 -0,3 0,1 50,0 -1,4 00| -12,0 | 36,6
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 455 | -442 | 06 -0,1 -0,3 0,1 50,0 -1,4
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 182 |-362 | 1,4 0,0 -0,1 0,1 46,4 0,0 0,0 -3,0 | 434
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 182 |-362 | 1,4 0,0 -0,1 0,1 46,4 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 18,2 -36,2 1,4 0,0 -0,1 0,1 51,5 0,0 0,0 -3,6 | 51,9
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 18,2 -36,2 1,4 0,0 -0,1 0,1 51,5 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 39,9 -43,0 1,5 0,0 -1,0 3,3 46,0 -0,4 0,0 -3,0 | 42,6
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 399 |-430 | 15 0,0 -1,0 3,3 46,0 -0,4
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170| 0 0 0 451 -441 1,5 0,0 -1,2 3,2 55,7 -0,7 0,0 -3,6 | 514
7  |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 451 | -441 1,5 0,0 -1,2 3,2 55,7 -0,7
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 40,6 | -432 | 1,3 -0,1 -0,3 2,6 48,6 -0,1 0,0 -3,6 | 44,9
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 40,6 -43,2 1,3 -0,1 -0,3 2,6 48,6 -0,1

Immissionsort 09 Windhével 2 EG LrT 56,7 dB(A) LrN 12,5 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 136,7 | -53,7 | 0,9 | -17,3 | -0,2 9,4 -8,1 -1,6 0,0 20,5 | 10,8
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 136,7 | -53,7 | 09 |-17,3 | -0,2 9,4 -8,1 -1,6 0,0 11,1 1,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 126,6 | -53,0 | 0,8 |-143 | -0,3 1,2 -2,2 -1,9 0,0 20,5 | 18,8
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 126,6 | -53,0 | 0,8 |-143 | -0,3 1,2 -2,2 -1,9 0,0 11,1 9,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 1335 | -53,5 | 0,9 |-18,2 | -0,2 8,8 -9,1 -1,6 0,0 20,5 | 9,8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 1335 | -535 | 0,9 |-182 | -0,2 8,8 -9,1 -1,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 123,1 | -52,8 0,8 |-16,9 | -0,3 1,7 -4,1 -1,9 0,0 20,5 | 16,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 123,1 | -528 | 0,8 |-16,9 | -0,3 1,7 -41 -1,9
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 206 |-373 | 14 -0,7 -0,1 0,1 49,3 0,0 0,0 -3,6 | 457
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 206 |-373 | 14 -0,7 -0,1 0,1 49,3 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 206 |-373 | 14 -0,7 -0,1 0,1 443 0,0 0,0 -3,0 | 41,3
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 206 |-373 | 14 -0,7 -0,1 0,1 443 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 1172 | -52,4 1,0 | -18,7 | -0,2 2,1 -0,8 -1,5 0,0 23,5 | 21,1
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 1172 | -524 | 1,0 |-18,7 | -0,2 2,1 -0,8 -1,5 0,0 11,1 ] 88
5 |Mullpresse Punkt LT |Mlllpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 425 | -436 | 0,6 0,0 -0,3 0,1 50,8 -1,3 00| -120]| 37,5
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 425 | -436 | 06 0,0 -0,3 0,1 50,8 -1,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 176 |-359 | 15 0,0 -0,1 0,1 46,8 0,0 0,0 -3,0 | 43,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 176 |-359 | 15 0,0 -0,1 0,1 46,8 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 17,6 -35,9 1,5 0,0 -0,1 0,1 51,9 0,0 0,0 -3,6 | 52,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 17,6 -35,9 1,5 0,0 -0,1 0,1 51,9 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 37,6 -42,5 1,5 0,0 -1,0 3,3 46,5 -0,2 0,0 -3,0 | 43,3
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 376 | -425 | 15 0,0 -1,0 3,3 46,5 -0,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 423 | -435 | 15 0,0 -1,1 3,4 56,5 -0,5 0,0 -3,6 | 52,4
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 423 | -435 | 15 0,0 -1,1 3,4 56,5 -0,5
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 37,9 -42,6 1,3 0,0 -0,3 0,2 46,8 0,0 0,0 -3,6 | 43,3
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 37,9 -42,6 1,3 0,0 -0,3 0,2 46,8 0,0

Immissionsort 10 Windhével 2 EG LrT 56,7 dB(A) LrN 6,2 dB(A)
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 139,3 | -539 | 09 |-23,0 | -0,6 4,3 -19,5 -1,7 0,0 20,5 | -0,7
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 139,3 | -53,9 | 09 |-23,0 | -0,6 4,3 -19,5 -1,7 0,0 11,1 | -10,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 129,1 | -53,2 | 0,9 |-23,3 | -0,6 3,1 -9,8 -1,9 0,0 20,5 | 11,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 129,1 | -53,2 09 |-233 | -0,6 3,1 -9,8 -1,9 0,0 11,1 1,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 136,1 | -53,7 | 0,9 | -22,5 | -0,6 2,8 -20,0 -1,6 0,0 20,5 | -1,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 136,1 | -53,7 | 0,9 | -22,5 | -0,6 2,8 -20,0 -1,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 125,7 | -53,0 0,8 |-235 | -0,6 2,3 -10,6 -1,8 0,0 20,5 | 10,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 125,7 | -53,0 | 0,8 | -235 | -0,6 2,3 -10,6 -1,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 232 |-383 | 14 -35 -0,1 0,3 45,6 0,0 0,0 -3,6 | 42,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 232 |-383 | 14 -3,5 -0,1 0,3 45,6 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 23,2 -38,3 1,4 -3,5 -0,1 0,3 40,6 0,0 0,0 -3,0 | 37,6
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 23,2 -38,3 1,4 -3,5 -0,1 0,3 40,6 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 119,6 | -52,5 1,0 | -24.1 -0,6 3,2 -5,5 -1,6 0,0 23,5 | 16,3
3 |Tiefgaragen Tor Flache LrN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 119,6 | -52,5 1,0 |-241 | -0,6 3,2 -5,5 -1,6 0,0 11,1 4,0
5 |Millpresse Punkt LrT  |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 42,6 | -436 | 06 0,0 -0,3 0,7 51,5 -1,3 0,0 | -12,0 | 38,1
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 42,6 | -436 | 06 0,0 -0,3 0,7 51,5 -1,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 19,9 -37,0 1,4 -0,8 -0,1 0,5 452 0,0 0,0 -3,0 | 42,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 19,9 -37,0 1,4 -0,8 -0,1 0,5 452 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 19,9 -37,0 1,4 -0,8 -0,1 0,5 50,3 0,0 0,0 -3,6 | 50,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 199 | -370 | 1.4 -0,8 -0,1 0,5 50,3 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 384 | -427 | 15 0,0 -1,0 43 47,3 -0,3 0,0 -3,0 | 44,1
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 384 | -427 | 15 0,0 -1,0 43 47,3 -0,3
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 426 | -436 | 1,5 0,0 -1,1 5,0 58,1 -0,5 0,0 -3,6 | 54,0
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 426 |-436 | 15 0,0 -1,1 5,0 58,1 -0,5
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 38,3 -42,7 1,3 0,0 -0,3 1,4 48,0 0,0 0,0 -3,6 | 44,4
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 38,3 -42,7 1,3 0,0 -0,3 1,4 48,0 0,0
Immissionsort 11 KaiserstraBe 13 1.0G LrT 55,5 dB(A) LN 12,7 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 157,1 | -549 | 0,1 |-144 | -04 9,1 7,7 -1,3 0,0 20,5 | 11,4
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 157,1 | -549 | 0,1 |-144 | -04 9,1 7,7 -1,3 0,0 11,1 21
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1454 | -542 | 0,1 -12,8 | -0,3 1,0 -2,9 -1,3 0,0 20,5 | 18,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1454 | -54,2 0,1 -12,8 | -0,3 1,0 -2,9 -1,3 0,0 11,1 9,3
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 154,2 | -54,8 0,1 -155 | -04 2,6 -14,9 -1,3 0,0 20,5 | 43
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 154,2 | -54,8 0,1 -155 | -04 2,6 -14,9 -1,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1422 | -54,1 0,1 |-16,0 | -0,4 1,6 -5,3 -1,3 0,0 20,5 | 16,3
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1422 | -54,1 0,1 -16,0 | -04 1,6 -5,3 -1,3
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 421 -43,5 1,2 -2,0 -0,2 0,8 422 0,0 0,0 -3,6 | 38,6
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 421 -43,5 1,2 -2,0 -0,2 0,8 422 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 42,1 -43,5 | 1,2 -2,0 -0,2 0.8 37,2 0,0 0,0 -3,0 | 34,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 421 -43,5 1,2 -2,0 -0,2 0,8 37,2 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 134,5 | -53,6 1,0 |-16,6 | -0,2 1,4 -0,6 -1,1 0,0 235 | 21,8
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 134,5 | -53,6 1,0 | -16,6 | -0,2 1,4 -0,6 -1,1 0,0 11,1 9,4
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 39,1 -42,8 | 0,8 0,0 -0,3 2,2 53,9 0,0 00| -12,0 | 41,9
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 39,1 -42,8 0,8 0,0 -0,3 2,2 53,9 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 34,7 | -418 | 1,2 0,0 -0,2 0,9 41,3 0,0 0,0 -3,0 | 38,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 34,7 | -418 | 1,2 0,0 -0,2 0,9 41,3 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 34,7 | -418 | 1,2 0,0 -0,2 0,9 46,4 0,0 0,0 -3,6 | 46,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 34,7 | -418 | 1,2 0,0 -0,2 0,9 46,4 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 40,7 -43,2 1,5 0,0 -1,1 2,2 447 0,0 0,0 -3,0 | 41,7
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 40,7 -43,2 1,5 0,0 -1,1 2,2 447 0,0
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 40,7 | -432 | 15 0,0 -1,1 3,7 57,3 0,0 0,0 -3,6 | 53,7
7  |Abladen LKW Flache LN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 | 0 0 0 40,7 | -432 | 15 0,0 -11 37 57,3 0,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 382 | -426 | 14 0,0 -0,2 0,3 47,0 0,0 0,0 -3,6 | 434
9 __|Kuhlaggregat LKW Punkt LrN |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 38,2 | -426 | 14 0,0 -0,2 0,3 47,0 0,0

Immissionsort 12 KaiserstraBBe 15 1.0G LrT 54,7 dB(A) LrN 13,5 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 167,1 | -55,5 0,2 |-141 -0,4 8,4 -8,6 -1,4 0,0 20,5 | 10,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 167,1 | -55,5 0,2 |-141 -0,4 8,4 -8,6 -1,4 0,0 11,1 1,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 154,4 | -54,8 0,1 -122 | -04 29 -0,9 -1,3 0,0 20,5 | 20,6
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1544 | -548 | 0,1 |-122 | -04 2,9 -0,9 -1,3 0,0 11,1 | 11,3
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 164,3 | -55,3 | 0,2 |-14,7 | -04 7.3 -9,9 -1,4 0,0 20,5 | 93
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 164,3 | -55,3 | 0,2 |-14,7 | -04 7.3 -9,9 -1,4
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 151,3 | -54,6 | 0,1 -15,7 | -0,4 3,7 -3,4 -1,3 0,0 20,5 | 18,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 151,3 | -54,6 0,1 -15,7 | -04 3,7 -3,4 -1,3
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 54,5 -45,7 1,1 -2,1 -0,3 41 429 0,0 0,0 -3,6 | 39,3
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 54,5 -45,7 1,1 -2,1 -0,3 41 429 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 545 | 457 | 11 -2,1 -0,3 41 37,9 0,0 0,0 -3,0 | 34,9
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 545 | 457 | 11 -2,1 -0,3 41 37,9 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 142,6 | -54.1 09 |-16,7 | -0,3 1,4 -1,2 -1,0 0,0 235 | 21,3
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 1426 | -54,1 09 |-16,7 | -0,3 1,4 -1,2 -1,0 0,0 11,1 8,9
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 39,8 |-43,0 | 08 -0,2 | -0,3 2,0 53,3 0,0 00| -12,0 | 41,3
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 39,8 -43,0 0,8 -0,2 -0,3 2,0 53,3 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 443 | -439 | 11 0,0 -0,3 3,5 41,6 0,0 0,0 -3,0 | 38,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 443 | -439 | 1,1 0,0 -0,3 3,5 41,6 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 44,3 -43,9 1,1 0,0 -0,3 3,5 46,7 0,0 0,0 -3,6 | 47,1
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 44,3 -43,9 1,1 0,0 -0,3 3,5 46,7 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 449 -44,0 1,5 0,0 -1,1 3,2 44,8 0,0 0,0 -3,0 | 41,8
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 449 | -440 | 15 0,0 -11 3,2 44,8 0,0
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 42,4 | -435 | 15 0,0 -1,1 2,9 56,1 0,0 0,0 -3,6 | 52,5
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170| 0 0 0 42,4 | -435 1,5 0,0 -1,1 2,9 56,1 0,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 41,3 -43,3 1,3 0,0 -0,3 0,5 46,4 0,0 0,0 -3,6 | 42,8
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 41,3 -43,3 1,3 0,0 -0,3 0,5 46,4 0,0

Immissionsort 13 KaiserstraBe 15 EG LrT 56,2 dB(A) LrN 10,9 dB(A)
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 161,3 | -55,1 1,0 | -15,0 | -0,2 1,2 -15,4 -1,7 0,0 20,5 | 34
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 161,3 | -55,1 1,0 | -15,0 | -0,2 1,2 -15,4 -1,7 0,0 11,1 | -6,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1476 | -544 | 10 |-13,3 | -0,3 1,1 -2,5 -1,7 0,0 20,5 | 18,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1476 | -544 | 10 |-13,3 | -0,3 1,1 -2,5 -1,7 0,0 11,1 9,3
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 158,7 | -55,0 1,0 |-16,8 | -0,2 2,4 -15,5 -1,7 0,0 20,5 | 3,3
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 158,7 | -55,0 1,0 | -16,8 | -0,2 2,4 -15,5 -1,7
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1447 | -54,2 09 |-166 | -0,3 1,6 -5,2 -1,7 0,0 20,5 | 16,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1447 | -54,2 09 |-166 | -0,3 1,6 -5,2 -1,7
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 53,8 | 456 | 1,0 -1,3 -0,3 1,4 41,2 -0,3 0,0 -3,6 | 37,2
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 53,8 | -45,6 1,0 -1,3 -0,3 1,4 41,2 -0,3
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 53,8 | 456 | 1,0 -1,3 -0,3 1,4 36,2 -0,3 0,0 -3,0 | 32,8
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 53,8 -45,6 1,0 -1,3 -0,3 1,4 36,2 -0,3
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 135,2 | -53,6 1,1 21,7 | -04 3,1 -4,1 -1,4 0,0 23,5 | 18,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 135,2 | -53,6 1,1 21,7 | -04 3,1 -4,1 -1,4 0,0 11,1 5,6
5 |Millpresse Punkt LrT  |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 29,3 |-40,3 | 09 0,0 -0,2 1,2 55,6 -0,4 0,0 | -12,0 | 43,1
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 29,3 | -40,3 | 09 0,0 -0,2 1,2 55,6 -0,4
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 39,6 | -429 | 1,1 0,0 -0,3 1,3 40,4 -0,2 0,0 -3,0 | 37,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 39,6 | -42,9 1,1 0,0 -0,3 1,3 40,4 -0,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 39,6 -42,9 1,1 0,0 -0,3 1,3 45,5 -0,2 0,0 -3,6 | 45,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 39,6 -42,9 1,1 0,0 -0,3 1,3 45,5 -0,2
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 36,1 -42,2 1,5 0,0 -1,0 1,1 447 -0,1 0,0 -3,0 | 41,6
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 36,1 -42.2 1,5 0,0 -1,0 1,1 44,7 -0,1
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 322 |-412 | 15 0,0 -0,9 2,3 58,1 0,0 0,0 -3,6 | 54,5
7  |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 322 |-412 | 15 0,0 -0,9 2,3 58,1 0,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 32,0 -41 1 1,3 0,0 -0,2 2,3 50,5 0,0 0,0 -3,6 | 46,9
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 32,0 -41 1 1,3 0,0 -0,2 2,3 50,5 0,0
Immissionsort 13 KaiserstraBe 15 1.0G LrT 55,6 dB(A) LrN 11,7 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=0  |Linie LT [Tiefgarage | | |480 |528 | 30/ o0 |0 | 0o |1642 |-553] 02 |-138] -04 | 1,8 | -148 |-14 | 00| 205]| 43
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 164,2 | -553 | 0,2 |-13,8 | -0,4 1,8 -14,8 -1,4 0,0 11,1 | -5,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 150,8 | -54,6 0,1 -122 | -04 1,3 -2,3 -1,3 0,0 20,5 | 19,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 150,8 | -54,6 0,1 -122 | -04 1,3 -2,3 -1,3 0,0 11,1 9,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 161,5 | -55,2 0,1 -142 | -04 1,6 -14,9 -1,4 0,0 20,5 | 43
1 |Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 161,5 | -552 | 0,1 |-142 | -04 1,6 -14,9 -1,4
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1479 | -54,4 | 0,1 -15,7 | -0,4 2,0 -5,0 -1,3 0,0 20,5 | 16,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 1479 | -54,4 | 0,1 -15,7 | -0,4 2,0 -5,0 -1,3
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 55,5 -45,9 1,1 -1,5 -0,3 1,8 a1 0,0 0,0 -3,6 | 37,5
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 55,5 -45,9 1,1 -1,5 -0,3 1,8 a1 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 55,5 -45,9 1,1 -1,5 -0,3 1,8 36,1 0,0 0,0 -3,0 | 33,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 555 | -459 | 1,1 -1,5 -0,3 1,8 36,1 0,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 138,5 | -53,8 1,0 |-212 | -04 3,7 -3,3 -1,0 0,0 23,5 | 19,2
3 |Tiefgaragen Tor Flache LrN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 138,5 | -53,8 1,0 |-212 | -04 3,7 -3,3 -1,0 0,0 11,1 6,8
5 |Millpresse Punkt LrT  |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 332 |-414 | 09 -0,1 -0,2 2,0 55,1 0,0 0,0 | -12,0 | 43,0
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 33,2 414 | 09 -0,1 -0,2 2,0 55,1 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 422 -43,5 1,2 0,0 -0,3 1,7 40,2 0,0 0,0 -3,0 | 37,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 422 -43,5 1,2 0,0 -0,3 1,7 40,2 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 42,2 | -435 | 1,2 0,0 -0,3 1,7 45,3 0,0 0,0 -3,6 | 45,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 42,2 | -435 | 1,2 0,0 -0,3 1,7 45,3 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 39,7 | -430 | 15 0,0 -1,0 1,4 44,2 0,0 0,0 -3,0 | 41,2
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 39,7 -43,0 1,5 0,0 -1,0 1,4 442 0,0
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 36,0 | -421 1,6 0,0 -1,0 2,6 57,4 0,0 0,0 -3,6 | 53,8
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 36,0 | -421 1,6 0,0 -1,0 2,6 57,4 0,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 356 |-420 | 14 -0,1 -0,2 2,6 49,9 0,0 0,0 -3,6 | 46,3
9 __|Kuhlaggregat LKW Punkt LrN |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 356 | -420 | 14 -0,1 -0,2 2,6 49,9 0,0

Immissionsort 13 KaiserstraBe 15 2.0G LrT 53,9 dB(A) LN 12,4 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 1694 | -556 | 0,2 |-13,2 | -0,3 0,6 -15,6 -1,1 0,0 20,5 | 3,9
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 1694 | -556 | 0,2 |-13,2 | -0,3 0,6 -15,6 -1,1 0,0 11,1 | -55
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 156,4 | -54,9 02 |-114 | -04 1,0 -2,1 -1,0 0,0 20,5 | 19,8
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 156,4 | -54,9 02 |-114 | -04 1,0 -2,1 -1,0 0,0 11,1 | 10,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 166,6 | -55,4 | 0,2 | -14,0 | -0,4 1,0 -15,5 -1,0 0,0 20,5 | 39
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 166,6 | -55,4 | 0,2 |-14,0 | -04 1,0 -15,5 -1,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 153,4 | -54,7 | 0,2 |-151 | -0,4 1,8 -4,8 -1,0 0,0 20,5 | 171
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 153,4 | -54,7 | 0,2 |-151 | -0,4 1,8 -4,8 -1,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 58,5 -46,3 1,1 -2,0 -0,3 2,2 40,5 0,0 0,0 -3,6 | 36,9
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 58,5 -46,3 1,1 -2,0 -0,3 2,2 40,5 0,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 58,5 -46,3 1,1 -2,0 -0,3 2,2 35,5 0,0 0,0 -3,0 | 32,5
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 585 | -463 | 1,1 -2,0 -0,3 2,2 35,5 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 144,3 | -54,2 1,0 |-182 | -0,3 1,2 -3,0 -0,6 0,0 23,5 | 19,9
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 1443 | -54,2 1,0 | -18,2 | -0,3 1,2 -3,0 -0,6 0,0 11,1 7,5
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 40,1 -43,0 | 0,8 -0,9 | -0,3 1,8 52,3 0,0 0,0 | -12,0 | 40,3
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 40,1 -43,0 0,8 -0,9 -0,3 1,8 52,3 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 470 | 444 | 11 -0,1 -0,3 1,7 39,2 0,0 0,0 -3,0 | 36,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 47,0 | -444 | 11 -0,1 -0,3 1,7 39,2 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 47,0 | -444 | 11 -0,1 -0,3 1,7 44,3 0,0 0,0 -3,6 | 44,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 47,0 -44.4 1,1 -0,1 -0,3 1,7 443 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 46,1 -44,3 1,5 0,0 -1,2 1,7 429 0,0 0,0 -3,0 | 39,9
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 46,1 -44,3 1,5 0,0 -1,2 1,7 429 0,0
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 42,7 | -436 | 1,5 -0,1 -1,1 2,7 55,8 0,0 0,0 -3,6 | 52,2
7  |Abladen LKW Flache LN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 | 0 0 0 42,7 | -436 | 15 -0,1 -11 2,7 55,8 0,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 42,1 -435 | 14 -0,6 -0,3 1,0 46,2 0,0 0,0 -3,6 | 42,6
9 Kijhla%regat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 42,1 -43,5 1,4 -0,6 -0,3 1,0 46,2 0,0

Immissionsort 14 KaiserstraBe 19 1.0G LrT 53,7 dB(A) LN 7,6 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 178,6 | -56,0 0,3 |-185 | -0,3 57 -16,1 -1,4 0,0 205 | 29
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 178,6 | -56,0 0,3 |-185 | -0,3 57 -16,1 -1,4 0,0 11,1 | 6,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 164,2 | -55,3 02 |-174 | -0,3 2,6 -6,8 -1,4 0,0 20,5 | 14,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 164,2 | -553 | 0,2 |-174 | -0,3 2,6 -6,8 -1,4 0,0 11,1 53
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 176,2 | -55,9 | 0,3 |-19,6 | -0,4 3,5 -19.1 -1,4 0,0 20,5 | 0,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 176,2 | -55,9 | 0,3 |-19,6 | -0,4 3,5 -19.1 -1,4
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 161,5 | -55,2 0,1 -19,7 | -04 3,1 -8,7 -1,4 0,0 20,5 | 12,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 161,5 | -55,2 0,1 -19,7 | -04 3,1 -8,7 -1,4
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 74,7 -48,5 1,0 2,7 -0,5 3,5 38,7 -0,1 0,0 -3,6 | 35,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 74,7 | -48,5 1,0 -2,7 -0,5 3,5 38,7 -0,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 747 | -485 | 1,0 2,7 -0,5 3,5 33,7 -0,1 0,0 -3,0 | 30,6
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 74,7 | -48,5 1,0 -2,7 -0,5 3,5 33,7 -0,1
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 150,9 | -546 | 0,9 |-21,5 | -04 1,4 -6,7 -1,1 0,0 23,5 | 157
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 150,9 | -54,6 09 |-215 | -04 1,4 -6,7 -1,1 0,0 11,1 3,4
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 42,9 | -436 | 07 -0,2 | -0,3 1,7 52,3 0,0 0,0 | -12,0 | 40,3
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 429 -43,6 0,7 -0,2 -0,3 1,7 52,3 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 58,7 | -46,4 | 1,0 -0,3 -0,4 2,7 37,9 0,0 0,0 -3,0 | 34,9
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 58,7 | -46,4 | 1,0 -0,3 -0,4 2,7 37,9 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 58,7 | -46,4 | 1,0 -0,3 -0,4 2,7 43,0 0,0 0,0 -3,6 | 434
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 58,7 -46,4 1,0 -0,3 -0,4 2,7 43,0 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 52,3 -45,4 1,5 -0,6 -1,3 1,9 41,3 0,0 0,0 -3,0 | 38,3
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 52,3 -45,4 1,5 -0,6 -1,3 1,9 41,3 0,0
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 46,2 | -443 | 15 -0,3 | -1,2 3,5 55,6 0,0 0,0 -3,6 | 52,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
7  |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 46,2 | -443 | 15 -0,3 | -1,2 3,5 55,6 0,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 47,6 -44.5 1,3 0,0 -0,3 4,0 48,6 0,0 0,0 -3,6 | 45,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 47,6 -44.5 1,3 0,0 -0,3 4,0 48,6 0,0

Immissionsort 15 KaiserstraBe 19 1.0G LrT 53,6 dB(A) LrN 8,3 dB(A)
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 172,0 | -55,7 | 0,1 -15,1 -0,3 1,2 -17,0 -1,4 0,0 20,5 | 2,1
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 172,0 | -55,7 | 0,1 |-151 | -0,3 1,2 -17,0 -1,4 0,0 1,1 -7,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 156,4 | -54,9 | 0,1 -175 | -0,3 3,0 -6,2 -1,3 0,0 20,5 | 154
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 156,4 | -54,9 | 0,1 -175 | -0,3 3,0 -6,2 -1,3 0,0 11,1 6,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 169,9 | -55,6 0,1 -19,2 | -04 4,3 -17,7 -1,4 0,0 20,5 1,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 169,9 | -55,6 0,1 -19,2 | -04 4,3 -17,7 -1,4
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 153,9 | -54,7 | 0,1 -19,3 | -0,3 3,1 -7,8 -1,3 0,0 20,5 | 13,8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 153,9 | -54,7 | 0,1 -19,3 | -0,3 3,1 -7,8 -1,3
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 775 | -488 | 1,0 -1,4 -0,5 21 38,3 -0,1 0,0 -3,6 | 34,6
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 775 | -488 | 1,0 -1,4 -0,5 21 38,3 -0,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 775 | -488 | 1,0 -1,4 -0,5 21 33,3 -0,1 0,0 -3,0 | 30,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 77,5 -48,8 1,0 -1,4 -0,5 2,1 33,3 -0,1
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 1424 | -54,1 1,0 | -21,6 | -0,4 1,7 -6,0 -1,0 0,0 23,5 | 16,5
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 1424 | -54,1 1,0 | -21,6 | -0,4 1,7 -6,0 -1,0 0,0 11,1 41
5 |Millpresse Punkt LrT  |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 36,2 |-422 | 08 0,0 -0,3 11 53,5 0,0 00| -12,0 | 414
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 36,2 |-422 | 08 0,0 -0,3 11 53,5 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 572 | -46,1 1.1 -0,1 -0,4 2,0 37,6 0,0 0,0 -3,0 | 34,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 57,2 -46,1 1,1 -0,1 -0,4 2,0 37,6 0,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 57,2 -46,1 1,1 -0,1 -0,4 2,0 427 0,0 0,0 -3,6 | 43,1
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 57,2 -46,1 1,1 -0,1 -0,4 2,0 427 0,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 46,9 | -444 | 15 -1,8 -1,2 1,8 411 0,0 0,0 -3,0 | 38,1
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 46,9 -44 .4 1,5 -1,8 -1,2 1,8 411 0,0
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 39,4 |-429 | 15 -1,2 | 1,0 2,6 55,3 0,0 0,0 -3,6 | 51,7
7  |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 39,4 |-429 | 15 -1,2 | 1,0 2,6 55,3 0,0
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 42,3 -43,5 1,3 0,0 -0,3 3,4 49,1 0,0 0,0 -3,6 | 45,5
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 42,3 -43,5 1,3 0,0 -0,3 3,4 49,1 0,0
Immissionsort 16 SchillerstraBBe 6 1.0G LrT 47,0 dB(A) LrN 18,0 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 83,4 -494 | 0,3 |-199 | -0,2 52 -11,3 -1,2 1,0 20,5 | 9,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 83,4 | -494 | 03 |-199 | -0,2 5,2 -11,3 -1,2 0,0 11,1 | 13
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 81,2 | -492 | 0,3 |-162 | -0,2 2,3 0.4 -1,2 1,0 20,5 | 22,9
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 81,2 | -492 | 0,3 |-162 | -0,2 2,3 0.4 -1,2 0,0 11,1 | 12,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 79,6 -49,0 0,3 |-18,8 | -0,2 29 -11,7 -1,1 0,7 20,5 | 85
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 79,6 -49,0 0,3 |-18,8 | -0,2 29 -11,7 -1,1
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 77,4 -48,8 0,3 |-186 | -0,3 29 -1,1 -1,2 0,7 20,5 | 21,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 774 | -488 | 0,3 |-186 | -0,3 2,9 -1,1 -1,2
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 56,2 -46,0 1,0 -1,1 -0,4 0,8 40,2 -0,1 1,5 -3,6 | 38,1
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 56,2 -46,0 1,0 -1,1 -0,4 0,8 40,2 -0,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 56,2 -46,0 1,0 -1,1 -0,4 0,8 35,2 -0,1 2,4 -3,0 | 34,6
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 56,2 | -46,0 1,0 -1,1 -0,4 0,8 35,2 -0,1
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 79,4 | -49,0 1,1 -14,8 | -0,2 1,4 5,9 -0,6 0,8 23,5 | 29,6
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 794 | 490 | 1,1 |-148 | -0,2 1,4 5,9 -0,6 0,0 11,1 | 16,4
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 88,3 |-499 | 0,3 0,0 -0,6 0,1 43,8 -1,2 0,0 | -12,0 | 30,5
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 88,3 -49,9 0,3 0,0 -0,6 0,1 43,8 -1,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 61,7 -46,8 1,0 0,0 -0,4 0,5 35,4 -0,3 2,4 -3,0 | 34,6
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 61,7 | -46,8 1,0 0,0 -0,4 0,5 35,4 -0,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 61,7 | -46,8 | 1,0 0,0 -0,4 0,5 40,5 -0,3 1,5 -3,6 | 42,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 61,7 | -46,8 | 1,0 0,0 -0,4 0,5 40,5 -0,3
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 776 | -488 | 1,4 0,0 -1,8 1,7 37,8 -0,7 2,4 -3,0 | 36,5
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 77,6 -48,8 1,4 0,0 -1,8 1,7 37,8 -0,7
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 85,6 |-496 | 1,4 -39 | -1,8 0,1 42,5 -0,9 1,5 -3,6 | 39,6
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 85,6 |-496 | 1,4 -39 | -1,8 0,1 42,5 -0,9
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 81,4 | -492 | 11 0,0 -0,5 0,1 39,7 -0,7 1,5 -3,6 | 36,9
9 Kijhla%regat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 81,4 | -49,2 1,1 0,0 -0,5 0,1 39,7 -0,7

Immissionsort 17 SchillerstraBe 12 1.0G LrT 47,9 dB(A) LrN 33,6 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 316 |-410| 09 |-179 | -0,1 1,9 -3,4 0,0 1,0 20,5 | 18,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 31,6 -41,0 09 |-179 | -0,1 1,9 -3,4 0,0 0,0 11,1 7,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 24,2 -38,7 1,1 -12,7 | -0,1 1,2 14,2 0,0 1,0 20,5 | 38,1
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 24,2 -38,7 1,1 -12,7 | -0,1 1,2 14,2 0,0 0,0 11,1 | 27,8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 29,2 | -40,3 1,0 |-17,1 | -01 1,3 -2,1 0,0 0,7 20,5 | 191
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 29,2 | -40,3 1,0 |-17,1 | -01 1,3 -2,1 0,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 209 |-374 | 12 |-16,8 | -0,1 2,5 12,8 0,0 0,7 20,5 | 36,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 209 |-374 | 12 |-168 | -0.1 25 12,8 0,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 100,7 | -51,1 0,9 -0,5 -0,7 1,2 35,7 -0,6 1,5 -3,6 | 33,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 100,7 | -51,1 0,9 -0,5 -0,7 1,2 35,7 -0,6
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 100,7 | -51,1 0,9 -0,5 -0,7 1,2 30,7 -0,6 2,4 -3,0 | 29,5
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 100,7 | -51.1 0,9 -0,5 -0,7 1,2 30,7 -0,6
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 23,7 | -385 1,5 |-10,5 | -0,1 1,3 21,1 0,0 0,8 235 | 454
3 |Tiefgaragen Tor Flache LrN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 23,7 | -385 1,5 |-10,5 | -0,1 1,3 21,1 0,0 0,0 11,1 | 32,2
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 1058 | -51,5 | 0,2 |-16,5 | -0,2 11,5 37,5 -1,0 00| -12,0 | 244
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 105,8 | -51,5 0,2 |-16,5 | -0,2 11,5 37,5 -1,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 92,5 -50,3 0,9 -0,6 -0,6 1,8 32,3 -0,6 2,4 -3,0 | 31,1
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 925 |-50,3 | 0,9 -0,6 -0,6 1,8 32,3 -0,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 925 |-50,3 | 0,9 -0,6 -0,6 1,8 37,4 -0,6 1,5 -3,6 | 38,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 92,5 -50,3 0,9 -0,6 -0,6 1,8 37,4 -0,6
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 95,5 -50,6 1,4 |-176 | -1,0 13,7 31,1 -0,7 2,4 -3,0 | 29,9
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 95,5 -50,6 1,4 |-176 | -1,0 13,7 31,1 -0,7
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 102,2 | -512 | 14 |-225 | 15 14,4 36,9 -0,8 1,5 -3,6 | 34,1
7  |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 102,2 | -512 | 14 |-225 | 15 14,4 36,9 -0,8
9 |Klhlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 100,1 | -51,0 1.1 -13,2 | -0,2 6,1 31,0 -0,7 1,5 -3,6 | 28,3
9 __|Kuhlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 882 0 0 0 1001 | -51,0 | 11 [-132 | -0,2 6,1 31,0 -0,7

Immissionsort 18 SchillerstraBBe 12 EG LrT 50,8 dB(A) LrN 38,0 dB(A)
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 22,0 -37,9 1,0 -4,6 -0,2 1,2 12,4 0,0 1,0 20,5 | 33,8
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 22,0 -37,9 1,0 -4,6 -0,2 1,2 12,4 0,0 0,0 11,1 | 23,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 16,2 -35,2 1,2 7,7 -0,1 0,9 22,5 0,0 1,0 20,5 | 46,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 16,2 | -35,2 1,2 -7,7 -0,1 0,9 22,5 0,0 0,0 11,1 | 36,1
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 20,0 | -37,0 1,1 -4,9 -0,1 1,0 13,2 0,0 0,7 20,5 | 34,4
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 20,0 | -37,0 1,1 -4,9 -0,1 1,0 13,2 0,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 13,0 -33,3 1,3 | -11,9 0,0 1,2 20,7 0,0 0,7 20,5 | 44,3
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 13,0 -33,3 1,3 | -11,9 0,0 1,2 20,7 0,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 110,4 | -51,8 09 |-154 | -0,3 1,5 20,7 -1,3 1,5 -3,6 | 17,4
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 1104 | -51,8 | 0,9 |-154 | -0,3 1,5 20,7 -1,3
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 1104 | -51,8 | 09 |-154 | -0,3 1,5 15,7 -1,3 2,4 -3,0 | 13,9
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 1104 | -51,8 | 0,9 |-154 | -0,3 1,5 15,7 -1,3
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 21,9 -37,8 1,4 |-10,2 | -0,1 1,2 22,0 0,0 0,8 23,5 | 46,3
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 21,9 -37,8 1,4 |-10,2 | -0,1 1,2 22,0 0,0 0,0 11,1 | 33,1
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 114,7 | -522 | 0,8 |-21,7 | -0,4 3,4 23,9 -1,6 0,0 | -12,0 | 10,2
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 114,7 | -522 | 0,8 |-21,7 | -04 3,4 23,9 -1,6
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 101,8 | -511 08 |-135 | -0,3 1,0 18,1 -1,3 2,4 -3,0 | 16,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 101,8 | -511 08 |-135 | -0,3 1,0 18,1 -1,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 101,8 | -511 08 |-135 | -0,3 1,0 23,2 -1,3 1,5 -3,6 | 23,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 101,8 | -51,1 0,8 |-135 | -0,3 1,0 23,2 -1,3
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 104,7 | -51,4 1,4 | -246 | -2,0 6,4 15,0 -1,3 2,4 -3,0 | 13,1
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 104,7 | -51,4 1,4 | -246 | -2,0 6,4 15,0 -1,3
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 11,2 | -51,9 | 1,5 |-246 | -2,1 5,4 24,6 -1,4 1,5 -3,6 | 21,2
7  |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 11,2 | -51,9 | 1,5 |-246 | -2,1 5,4 24,6 -1,4
9 |Klhlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 109,2 | -51,8 1,0 |-21,8 | -0,3 3,4 18,7 -1,3 1,5 -3,6 | 154
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 109,2 | -51,8 1,0 |-21,8 | -0,3 3,4 18,7 -1,3
Immissionsort 18 SchillerstraBBe 12 1.0G LT 51,6 dB(A) LrN 39,2 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 25,1 -39,0 1,0 -0,6 -0,2 1,0 15,0 0,0 1,0 20,5 | 36,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 25,1 -39,0 1,0 -0,6 -0,2 1,0 15,0 0,0 0,0 11,1 | 26,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 20,3 | -37.1 1,2 -4,6 -0,1 1,0 23,7 0,0 1,0 20,5 | 47,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 20,3 -37,1 1,2 -4,6 -0,1 1,0 23,7 0,0 0,0 11,1 | 37,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 22,7 -38,1 1,1 2,4 -0,1 0,9 14,4 0,0 0,7 20,5 | 35,7
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 22,7 -38,1 1,1 2,4 -0,1 0,9 14,4 0,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 172 |-3857 | 13 |-104 | -01 1,6 20,1 0,0 0,7 20,5 | 43,8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 172 |-357 | 1,3 |-104 | -0,1 1,6 20,1 0,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 1070 | -516 | 08 |-172 | -0,3 1,0 18,7 -0,7 1,5 -3,6 | 159
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 107,0 | -51,6 08 |-172 | -0,3 1,0 18,7 -0,7
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 107,0 | -51,6 08 |-172 | -0,3 1,0 13,7 -0,7 2,4 -3,0 | 12,4
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 107,0 | -51,6 08 |-172 | -0,3 1,0 13,7 -0,7
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 243 |-38,7 | 15 -8,3 -0,1 1,3 23,1 0,0 0,8 235 | 474
3 |Tiefgaragen Tor Flache LrN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 243 |-38,7 | 15 -8,3 -0,1 1,3 23,1 0,0 0,0 11,1 | 34,2
5 |Millpresse Punkt LrT  |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 1124 | -520 | 0,2 |-224 | -05 3,2 22,5 -1,1 00| -12,0 | 94
5 |Mullpresse Punkt LrN  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 1124 | -52,0 | 0,2 |-224 | -0,5 3,2 22,5 -1,1
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 99,1 -50,9 09 |-165 | -0,3 1,2 15,5 -0,7 2,4 -3,0 | 14,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 99,1 -50,9 09 |-165 | -0,3 1,2 15,5 -0,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 99,1 -50,9 09 |-165 | -0,3 1,2 20,6 -0,7 1,5 -3,6 | 21,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 99,1 -509 | 09 |-165 | -0,3 1,2 20,6 -0,7
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 101,9 | -51,2 | 1,4 |-246 | -2,0 6,2 15,1 -0,8 2,4 -3,0 | 13,7
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 101,9 | -51,2 14 |-246 | -2,0 6,2 15,1 -0,8
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 | 0 0 0 108,8 | -51,7 | 14 |-246 | -21 4,9 24,2 -0,8 1,5 -3,6 | 21,3
7  |Abladen LKW Flache LrN  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 | 0 0 0 108,8 | -51,7 | 1,4 |-246 | -21 4,9 24,2 -0,8
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 106,8 | -51,6 1,1 22,7 | -04 3,2 17,8 -0,7 1,5 -3,6 | 15,0
9 __|Kiihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 106,8 | -516 | 1,1 |-22,7 | -0,4 3,2 17,8 -0,7

Immissionsort 19 SchillerstraBe 13 1.0G LrT 52,7 dB(A) LrN 39,3 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 17,5 |-359 | 1,2 0,0 -0,1 0,0 18,0 0,0 1,0 20,5 | 39,5
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 17,5 |-359 | 1,2 0,0 -0,1 0,0 18,0 0,0 0,0 11,1 ] 29,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 31,2 | -40,9 1,0 -0,2 -0,2 0,4 23,4 0,0 1,0 20,5 | 47,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 31,2 -40,9 1,0 -0,2 -0,2 0,4 23,4 0,0 0,0 11,1 | 37,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 16,5 -35,3 1,3 0,0 -0,1 0,0 18,9 0,0 0,7 20,5 | 40,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 16,5 -35,3 1,3 0,0 -0,1 0,0 18,9 0,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 30,5 | -40,7 | 1,0 -0,2 -0,2 0,3 23,5 0,0 0,7 20,5 | 471
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 30,5 | -40,7 | 1,0 -0,2 -0,2 0,3 23,5 0,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 134,2 | -53,5 | 0,8 -6,9 -0,7 3,2 28,7 -1,0 1,5 -3,6 | 25,7
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 134,2 | -53,5 0,8 -6,9 -0,7 3,2 28,7 -1,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 134,2 | -53,5 0,8 -6,9 -0,7 3,2 23,7 -1,0 2,4 -3,0 | 22,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | 0 0 0 134,2 | -53,5 0,8 -6,9 -0,7 3,2 23,7 -1,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 52,0 | -45,3 1,2 0,0 -0,3 0,4 23,3 0,0 0,8 23,5 | 47,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
3 |Tiefgaragen Tor Flache LrN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 52,0 | -45,3 1,2 0,0 -0,3 0,4 23,3 0,0 0,0 11,1 | 34,5
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 1458 | -543 | 0,1 |-18,2 | -0,3 11,9 33,1 -1,3 00| -12,0 | 19,8
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 145,8 | -54,3 0,1 -18,2 | -0,3 11,9 33,1 -1,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 129,7 | -53,3 0,8 -3,9 -0,8 2,6 26,6 -1,0 2,4 -3,0 | 25,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 129,7 | -53,3 | 0,8 -3,9 -0,8 2,6 26,6 -1,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 129,7 | -53,3 | 0,8 -3,9 -0,8 2,6 31,7 -1,0 1,5 -3,6 | 32,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 129,7 | -53,3 | 0,8 -3,9 -0,8 2,6 31,7 -1,0
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 135,3 | -53,6 1,4 |-21,8 | -1,7 14,0 23,5 -1,1 2,4 -3,0 | 21,8
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 135,3 | -53,6 1,4 |-21,8 | -1,7 14,0 23,5 -1,1
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 142,3 | -54,1 1,4 | -231 | -2,0 13,4 31,9 -1,1 1,5 -3,6 | 28,8
7  |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 142,3 | -54,1 1,4 |-231 | -2,0 13,4 31,9 -1,1
9 |Klhlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 139,9 | -53,9 1,1 -172 | -0,3 10,1 28,0 -1,0 1,5 -3,6 | 24,9
9 Kijhla%regat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 139,9 | -53,9 1,1 -172 | -0,3 10,1 28,0 -1,0

Immissionsort 20 SchillerstraBe 15 EG LrT 50,1 dB(A) LrN 36,8 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 16,0 | -35,1 1,2 -1,4 -0,1 0,0 17,4 0,0 1,0 20,5 | 38,8
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 16,0 -35,1 1,2 -1,4 -0,1 0,0 17,4 0,0 0,0 11,1 | 28,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 30,0 -40,5 0,9 -3,8 -0,3 0,4 20,1 -0,4 1,0 20,5 | 43,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 30,0 -40,5 0,9 -3,8 -0,3 0,4 20,1 -0,4 0,0 11,1 | 33,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 17,3 | -35,8 1,2 -1,2 -0,2 0,0 17,2 0,0 0,7 20,5 | 38,4
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 17,3 | -35,8 1,2 -1,2 -0,2 0,0 17,2 0,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 31,1 -40,9 | 0,9 -3,7 -0,3 0,9 20,3 -0,4 0,7 20,5 | 43,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 31,1 -40,9 0,9 -3,7 -0,3 0,9 20,3 -0,4
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 1422 | -54,1 1,2 |-11,4 | -0,5 4,6 25,6 -1,5 1,5 -3,6 | 22,1
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 1422 | -54,1 1,2 |-11,4 | -0,5 4,6 25,6 -1,5
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 1422 | -54,1 1,2 |-11,4 | -05 4,6 20,6 -1,5 2,4 -3,0 | 18,6
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 1422 | -54,1 1,2 |-11,4 | -05 4,6 20,6 -1,5
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 51,9 | -45,3 1,1 -1,3 -0,4 0,8 22,3 -0,5 0,8 23,5 | 46,1
3 |Tiefgaragen Tor Flache LrN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 51,9 | -45,3 1,1 -1,3 -0,4 0,8 22,3 -0,5 0,0 11,1 | 32,9
5 |Millpresse Punkt LrT  |Mullpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 151,3 | -546 | 1,0 |-21,9 | -0,5 5,2 23,1 -1,7 00| -12,0 | 94
5 |Millpresse Punkt LN |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 151,3 | -54,6 1,0 |-21,9 | -0,5 52 23,1 -1,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 136,5 | -53,7 1,1 -12,7 | -04 59 21,5 -1,5 2,4 -3,0 | 19,4
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 6004 | O 0 0 1365 | -53,7 | 1,1 |-12,7 | -0,4 59 21,5 -1,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 136,5 | -53,7 | 1.1 -12,7 | -0,4 5,9 26,6 -1,5 1,5 -3,6 | 27,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 6004 | 4 0 0 136,5 | -53,7 | 1.1 -12,7 | -0,4 5,9 26,6 -1,5
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 141,0 | -54,0 1,8 | -23,5 | -2,1 11,9 19,3 -1,5 2,4 -3,0 | 17,2
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 141,0 | -54,0 1,8 | -23,5 | -2,1 11,9 19,3 -1,5
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 1478 | -544 | 19 |-239 | -23 13,1 30,8 -1,5 1,5 -3,6 | 27,2
7  |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170, 0 0 0 1478 | 544 | 19 |-239 | 23 13,1 30,8 -1,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
9 |Kuhlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 1457 | -543 | 1,3 |-196 | -04 9,5 24,7 -1,5 1,5 -3,6 | 21,2
9 __|Kuhlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 882 0 1457 | -543 | 13 |-196 | -04 9,5 24,7 -1,5

Immissionsort 21 SchillerstraBBe 18 2.0G LrT 51,2 dB(A) LrN 37,2 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 23,0 -38,2 1,1 -0,3 -0,2 0,8 15,9 0,0 1,0 20,5 | 37,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 52,8 30| 0 0 0 23,0 -38,2 1,1 -0,3 -0,2 0,8 15,9 0,0 0,0 11,1 | 271
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 241 -38,6 1,1 -7.9 -0,1 2,2 20,1 0,0 1,0 20,5 | 43,9
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 241 -38,6 1,1 -7,9 -0,1 2,2 20,1 0,0 0,0 11,1 | 33,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 26,5 | -395 | 1,1 -0,3 -0,2 0.8 15,0 0,0 0,7 20,5 | 36,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 53,1 32| 0 0 0 26,5 -39,5 1,1 -0,3 -0,2 0,8 15,0 0,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 27,6 -39,8 1,0 -3,5 -0,2 1,4 22,4 0,0 0,7 20,5 | 46,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,4 345 | 0 2 0 27,6 -39,8 1,0 -3,5 -0,2 1,4 22,4 0,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,0 | 85,9 1950 | 0 0 0 143,1 | -54,1 0,8 -1,7 -0,9 2,2 32,2 -0,6 1,5 -3,6 | 29,6
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,0 | 859 1950 | O 0 0 143,1 | -54.1 0,8 -1,7 -0,9 2,2 32,2 -0,6
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 143,1 | -54.1 0,8 -1,7 -0,9 2,2 27,2 -0,6 2,4 -3,0 | 26,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 80,9 1950 | O 0 0 143,1 | -54.1 0,8 -1,7 -0,9 2,2 27,2 -0,6
3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 35,0 -41,9 1,4 -5,9 -0,2 1,9 22,6 0,0 0,8 23,5 | 47,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,4 278 | 0 0 3 35,0 -41,9 1,4 -5,9 -0,2 1,9 22,6 0,0 0,0 11,1 | 33,8
5 |Millpresse Punkt LT |Millpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 1417 | -54,0 | 0,2 |-18,1 | -0,3 12,4 34,2 -0,9 0,0 | -12,0 | 21,3
5 |Mullpresse Punkt LrN  |Mllpresse 94,0 | 94,0 0 0 0 141,7 | -540 | 0,2 |-18,1 | -0,3 12,4 34,2 -0,9
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 132,0 | -53,4 | 0,8 -0,8 -0,9 2,2 29,1 -0,6 2,4 -3,0 | 27,9
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 53,4 | 81,2 600,4 | O 0 0 132,0 | -53,4 | 0,8 -0,8 -0,9 2,2 29,1 -0,6
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 132,0 | -534 | 0,8 -0,8 -0,9 2,2 34,2 -0,6 1,5 -3,6 | 35,6
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 58,5 | 86,3 600,4 | 4 0 0 132,0 | -53,4 | 0,8 -0,8 -0,9 2,2 34,2 -0,6
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LrT  |Anlieferung 73,0 | 85,2 16,7 | 0 0 0 132,4 | -53,4 1,4 | -20,1 -1,4 14,4 26,0 -0,6 2,4 -3,0 | 24,7
7  |Abladen Kleintrtansporter Flache LN  |Anlieferung 73,0 | 852 16,7 | 0 0 0 1324 | -534 | 14 |-20,1 | 1,4 14,4 26,0 -0,6
7  |Abladen LKW Flache LrT  |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 ] 0 0 0 138,2 | -53,8 | 1,4 |-233 | -1,9 12,2 30,8 -0,7 1,5 -3,6 | 28,1
7 |Abladen LKW Flache LN |Anlieferung 84,0 | 96,3 170 0 0 0 138,2 | -53,8 | 1,4 |-233 | -1,9 12,2 30,8 -0,7
9 |Klhlaggregat LKW Punkt LrT  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 136,9 | -53,7 | 1.1 -155 | -0,3 8,8 28,6 -0,6 1,5 -3,6 | 25,9
9 |Kihlaggregat LKW Punkt LrN  |Anlieferung 88,2 | 88,2 0 0 0 136,9 | -53,7 1,1 -155 | -0,3 8,8 28,6 -0,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEUTZ

Legende

Obj.-
Schallquelle
Quelltyp
Zeit-
Gruppe
Li

R'w

Lw'

Lw

| oder S
Kl

KD
KPA

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
ZR

dLw

Lr

Nr.

ber.

dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?2
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB
dB

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Gruppenname

Innenpegel

bewertetes Schallddmm-ManB

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Parksuchverkehr
Zuschlag fur Parkplatzart

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
D&mpfung aufgrund Bodeneffekt
Dé&mpfung aufgrund Abschirmung
Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Korrektur Betriebszeiten

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90

Prognose-Nullfall

PEULZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Schillerstrale nordlich TG

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 209 Nacht: 20

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,2 Nacht: 5,8 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,0 52,0
0,0 0,0
-4,8 -4,7
0,0 0,0
57,2 47,3

StraBenbezeichnung: Schillerstrale sudlich TG

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 190 Nacht: 20

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 5,8 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dy

Emissionspegel:

Tag Nacht
61,8 52,0
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
57,1 47,3

StraRenbezeichnung: Schillerstrale stidlich Talstralke

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 249 Nacht: 27
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,2 Nacht: 5,1 L* 62,8 53,1
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -4,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 58,0 48,3
StraBenbezeichnung: Kaiserstralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1120 Nacht: 110
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,3 Nacht: 6,7 L2 69,6 59,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.,6 -4,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L..c [dB(A)] 650 551
StraBenbezeichnung: BahnhofstralRe Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1192 Nacht: 117
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,4 Nacht: 5,8 L2 69,7 59,7
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -4,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 649 55,0
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

Prognose-Nullfall

StraBenbezeichnung: Windhovel Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 4 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 17,5 Nacht: 0,0 L2 474 343
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -3,6 -6,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 439 27,7
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90

Prognose-Mitfall

PEULZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Schillerstrale nordlich TG

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 240 Nacht: 21

LKW-Anteil [%]: Tag: 46 Nacht: 5,6 L
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,5 52,1
0,0 0,0
-4,9 -4,7
0,0 0,0
57,5 47,4

StraBenbezeichnung: Schillerstrale sudlich TG

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 265 Nacht: 21

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,2 Nacht: 5,5 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dy

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,8 52,1
0,0 0,0
-5,0 -4,8
0,0 0,0
57,8 47,4

StraBenbezeichnung: Schillerstrale stidlich Talstralke

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 324 Nacht: 28
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 4.9 L* 636 53,2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -4,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 58,6 484
StraBenbezeichnung: Kaiserstralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1120 Nacht: 111
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,4 Nacht: 6,8 L2 69,6 59,7
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.6 -4,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L..c [dB(A)] 650 551
StraRenbezeichnung: BahnhofstralRe Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1198 Nacht: 118
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,5 Nacht: 5,9 L2 69,7 59,7
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -4,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 649 550
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUIZ

Prognose-Mitfall

StraBenbezeichnung: Windhovel Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 7 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 39,6 Nacht: 0,0 L2 52,0 343
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -3,0 -6,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 49,0 27,7

FB 6483-2 + 28.06.2016 + Anlage 8.4




Ergbnisse der Verkehrslarmberechnung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung
IP Name Fassaden-|Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 TalstraBe 40 O EG W 68 58 68 58 0,6 0,2
2 Bahnhofstr. 87 SO EG W 76 66 76 66 0,2 0,1
SO 1.0G W 75 65 75 65 0,2 0,1

SO 2.0G w 74 64 74 64 0,2 0,1

3 Bahnhofstr. 87 (0] EG w 72 62 73 63 0,3 0,1
¢} 1.0G W 72 62 72 62 0,3 0,1

0] 2.0G W 72 62 72 62 0,2 0,0

5 KaiserstraBBe 10 NW EG M 67 58 68 58 0,1 0,0
NW 1.0G M 68 59 68 59 0,1 0,0

NW 2.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0

6 KaiserstraBe 11 SO EG M 73 63 73 63 0,1 0,0
SO 1.0G M 72 63 73 63 0,1 0,0

SO 2.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0

7 Kaiserstraf3e 13 SO EG M 73 63 73 63 0,1 0,0
SO 1.0G M 73 63 73 63 0,1 0,0

SO 2.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0

8 KaiserstraBBe 15 SO EG M 72 62 72 62 0,1 0,0
SO 1.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0

SO 2.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0

9 KaiserstraBBe 17 SO EG M 71 61 71 61 0,1 0,0
SO 1.0G M 71 61 71 61 0,1 0,0

SO 2.0G M 71 61 71 61 0,1 0,0

10 | KaiserstraBe 19 SO EG M 71 61 71 61 0,1 0,0
SO 1.0G M 71 61 71 61 0,1 0,0

11 KaiserstraBBe 21 SO EG M 69 59 69 59 0,2 0,0
SO 1.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0

SO 2.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0

SO 3.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0

12 | KaiserstraBBe 23 SO EG M 68 59 68 59 0,1 0,0
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Ergbnisse der Verkehrslarmberechnung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung
IP Name Fassaden-|Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
12 | KaiserstraBBe 23 SO 1.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0
SO 2.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0
SO 3.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0
13 | KaiserstraBe 5 SW EG M 68 58 68 58 0,3 0,1
SW 1.0G M 69 59 69 59 0,2 0,0
SW 2.0G M 68 59 69 59 0,3 0,0
14 | KaiserstraBe 5 SO EG M 72 62 72 62 0,1 0,0
SO 1.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0
SO 2.0G M 72 62 72 62 0,1 0,1
15 | KaiserstraBBe 6 NW EG M 66 56 66 56 0,1 0,1
NW 1.0G M 67 57 67 57 0,1 0,0
NW 2.0G M 68 58 68 58 0,1 0,1
16 | KaiserstraBe 7 SO EG M 73 63 73 63 0,1 0,0
SO 1.0G M 73 63 73 63 0,1 0,0
SO 2.0G M 72 63 73 63 0,1 0,0
17 | KaiserstraBe 8 NW EG M 69 59 69 59 0,1 0,0
NW 1.0G M 70 60 70 60 0,1 0,0
NW 2.0G M 70 60 70 60 0,1 0,0
18 | SchillerstraBe 1 O EG M 69 59 70 60 0,5 0,1
¢} 1.0G M 69 60 70 60 0,5 0,0
0] 2.0G M 69 60 70 60 0,4 0,1
19 | SchillerstraBe 10 W EG W 62 52 63 52 0,6 0,1
W 1.0G W 62 53 63 53 0,7 0,1
20 | SchillerstraBe 11 (@] EG w 64 54 64 54 0,7 0,1
¢} 1.0G W 64 54 64 54 0,6 0,1
0] 2.0G W 63 53 64 53 0,7 0,1
21 SchillerstraBBe 12 W EG W 61 51 62 51 0,7 0,1
22 | SchillerstraBe 13 O EG W 63 53 64 54 0,7 0,1
0] 1.0G W 63 53 64 53 0,6 0,1
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Ergbnisse der Verkehrslarmberechnung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung
IP Name Fassaden-|Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
22 | SchillerstraBe 13 O 2.0G W 63 53 63 53 0,6 0,1
23 | SchillerstraBe 15 (0] EG W 63 53 63 53 0,3 0,1
¢} 1.0G W 63 53 63 53 0,3 0,1

O 2.0G W 63 53 63 53 0,3 0,1

24 | SchillerstraBe 17 (0] EG w 63 53 63 53 0,2 0,0
¢} 1.0G W 63 53 63 53 0,2 0,0

0] 2.0G W 63 53 63 53 0,3 0,0

25 | SchillerstraBe 18 W EG W 63 53 63 53 0,2 0,1
w 1.0G W 63 53 64 54 0,2 0,1

w 2.0G W 63 53 63 53 0,2 0,0

26 | SchillerstraBe 19 (0] EG W 63 54 64 54 0,2 0,1
¢} 1.0G W 64 54 64 54 0,1 0,0

O 2.0G W 63 53 63 53 0,2 0,1

27 | SchillerstraBe 20 w EG w 63 53 64 54 0,2 0,1
W 1.0G W 63 54 64 54 0,2 0,0

W 2.0G W 63 53 63 53 0,2 0,1

28 | SchillerstraBe 21 (0] EG W 63 54 64 54 0,2 0,1
(0] 1.0G W 64 54 64 54 0,1 0,0

O 2.0G W 63 53 63 53 0,2 0,1

29 | SchillerstraBe 23 (0] EG W 64 54 64 54 0,1 0,0
¢} 1.0G W 63 54 64 54 0,1 0,0

O 2.0G W 63 53 63 53 0,2 0,0

30 | SchillerstraBe 4 W EG W 63 54 64 54 0,7 0,1
w 1.0G w 64 54 64 54 0,7 0,1

31 SchillerstraBe 6 W EG W 63 53 63 53 0,7 0,1
W 1.0G W 63 53 64 53 0,7 0,1

32 | SchillerstraBe 7 O EG W 64 54 65 54 0,7 0,1
O 1.0G W 64 54 64 54 0,7 0,1

0] 2.0G W 63 53 64 54 0,6 0,1
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Ergbnisse der Verkehrslarmberechnung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung
IP Name Fassaden-|Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
33 | SchillerstraBe 8 W EG W 62 52 63 52 0,7 0,1
W 1.0G W 63 53 63 53 0,6 0,2
34 | SchillerstraBe 9 (0] EG W 64 54 65 54 0,7 0,1
O 1.0G W 64 54 64 54 0,7 0,1
O 2.0G W 63 53 64 54 0,6 0,1
35 | TalstraBe 47 O EG W 64 54 64 54 0,7 0,1
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