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1 Situation und Aufgabenstellung

In Haan wird ein Einkaufszentrum am Neuen Markt geplant. Dazu soll eine schalltechnische
Machbarkeitsuntersuchung durchgefihrt werden.

Das Einkaufsze\h\trum wirgnoérdli ey Kaiserstralle an der Stralle a indhovel und &st-
lich der Schillersf(a e g@. ﬁrﬁﬁ Enkﬁ%mﬁsﬁei@marage mit An-
schluss an die Strake ,Windhdvel* errichtet werden. ie Anlieferung V\urw der hier betrach-
teten Variante im siidlichen Bereich des Plangebiets tber die Stralle ,Windhdvel“ geplant.

Die ortlichen Gegebenheiten sind in der Anlage 1 dargestellt.

Zunachst sollen vor allem die Auswirkungen der Zufahrt zur Tiefgarage und des Ladebe-
reichs auf das Umfeld untersucht werden.

Vorabhzig

FC 6483-1
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

(1]

16. BImSchV

Bundesgesetzblatt Nr.

\Y 12.06 1990

16. Verordnung zur Durchfihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes- \Immiss'on?cbulz a/m%Q J n/1—990 ~19.09.2006
setzes / Verkehrsldrms¢hut (
ordnung \ ja d j J

[2] TALarm \ ' Gemeinsémes Mlnlsterlalblatt ‘ WV ] 26.08.1998

Sechste AVWV zum Bun-

des-Immissionsschutzgesetz,

technische Anleitung zum Schutz

gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom

Bundesministerium des Inne-

ren vom 28.09.1998

[3]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren; Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[4]

DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N

April 2001

akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-

genschaften — Teil 4: Schall-

Ubertragung von Raumen ins

Freie

[5]

DIN 45 680

Messung und Bewertung tief- N

Marz 1997

frequenter Gerauschimmissio-

nen in der Nachbarschaft

[6]

DIN 45 680, Beiblatf 1

(_

Messung jund Bewertung tief-
er usch|
de Nac bar; chaft

f@j nte|

weise zur Beurteilun

werblichen Anlagen

Mérz 1997

J
-

mis IO-

[71 DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fur Entwurf Januar
die Beurteilung von Ge- 1992
rauschimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992

[8] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005

von Gerauschen und Ermitt-

lung eines Tonzuschlages fur

die Beurteilung von Ge-
rduschimmissionen
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Titel

/ Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

[9] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages flr 45681:2005-03
die Beurteilung von Ge- August 2006
rduschimmissionen
[10] RLS-90 Eingefihrt mit allgemeinem RIL 1990
o

Rﬁa\sch iben St

faRenbali Nr.
Ov m10419//.I f (

)

(1]

VDI 3770

Richtlinien furden arm chutza o
Stralten
E

misgjonskenrdwerte-von |
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen

RIL—/ September 2012

-

[12] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
platzen, Autoh6éfen und Omnibus-  lage
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen

[13] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C_ Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Bildung
C et 98man DIN 9613-2

[14] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fiir Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192

[15] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fiir Lit. 2005

chung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden vorr Frachtzentren, Aus-
lieferungslagern, Spleditjerien un
Verbrauchermarkt n sc&vﬁ? ite-
rer typischer Ger' usche in so -
dere von Verbrauchermérkten

Umwelt und Geologie: Schrif-

tenreihe Umwelt und Geologie

Lérmsch in Hessen, Heft 3
Ve —

anyan

-

[16]

Planunterlagen

zur Verfligung gestellt durch

P Oktober 2015

den Auftraggeber
[17] Verkehrsgutachten Verkehrsuntersuchung fiir das Lit.  Juni 2016
Einkaufszentrum Haan Wind-
hével
Runge IVP, Disseldorf
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdETrl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

3.1 Ortliche Gegebenheiten

In Haan soll ein Einkaufszentrum am Neuen Markt geplant werden.

Das Elnkaufszentrum soll lic der/Késer trafle dhovel“ und o6stlich
der ,,KalserstrafLe‘ errich et Wi rd n. er dem a@'\ka szen rum WI e| e Tiefgarage mit
163 Stellplatzen geplant Dle ufahrt zu lef arage soll Uber die StranWmdhoveI erfol-
gen.

Die Anlieferung wird mittels Lkw und Kleintransportern im siidlichen Bereich des Plangebiets
ebenfalls Uber die StralRe ,Windhovel“ geplant. Die Anlieferung ist mit einer nach Studen ge-
offneten Einhausung geplant.

Die technischen Einrichtungen sollen spater so gebaut werden (Einhausung im Gebaude),
dass durch diese keine relevanten Schallimmissionen in der Umgebung entstehen, und wer-
den somit in dieser Untersuchung nicht berticksichtigt.

Umliegend um das Plangebiet befindet sich Wohnbebauung. Die Gebdude an der Kaiser-
stralle werden dabei mit der Schutzbedirftigkeit eines Kerngebiets und die an der Schiller-
stralRe mit der eines allgemeinen Wohngebiets berlcksichtigt.

Die relevanten Immissionsorte sind vor allem die Wohngebaude an der Zufahrt der Tiefgara-
ge, sowie die mHBeryvdes Anlieferverkehrs und der Ladezone.

Die ortlichen Gegeb nhe nd in nIa el ége/tellt(dél\rcg\ 2.1 - 2.3 zeigen

die digitalen Slmulatlonsmo it Kennzelc nungd I |ssron90rp.J

FC 6483-1
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3.2 Nutzungsansitze

GemalR des Verkehrsgutachtens [17] werden fir die Tiefgarage 2800 Bewegungen berick-
sichtigt, sowie die Anlieferung mittels 8 groRen Lkw und 7 Kleintransportern im Tageszeit-
raum. In den Nachtzeitraum fallen dabei 13 Ausfahrten aus der Tiefgarage wahrend der lau-

testen Nachtstunde (hi¢r 22 bis 23 Uhr
Tabelle 3.1: Nutzun ans tz) ‘ {j J

Ereignis Nutzung
Tag (6:00 -22:00) Lauteste Nachtstunde
Tiefgarage 2787 Fahrten (1400 Ein- und 1387 Ausfahrten) 13 Ausfahrten
Anlieferung mit LKW 7 (14 Fahrten) keine Nutzung
Warenentladung LKW Entladung der 7 Lkw keine Nutzung
Qg:‘:zzszgﬂzm 8 (16 Fahrten) keine Nutzung
Warenentladung Entladung der 8 Kleintransporter keine Nutzung

Kleintransportern

Oz L0

FC 6483-1
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4 Beurteilungsgrundlage

41 Immissionsrichtwerte der TA Larm

GemalR den Anforderungen der TA Larm [2] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen

von gewerbllchen Anlagen am malfigebliche missionsort die Immissionsrichtwerte nicht
Uberschreiten. Der nyfg%b’ﬁ s/groﬁsorill;"t 0, ;W/aﬂjerflb er Mitte des geoff-
neten Fensters des vom Gerau arksten betroffefien schutzbedirftigen Raumes. Die
gebletsabhang|gen Imm|33| sri htwe fur I missionsorte auEerha von Gebauden

(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrt

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemald TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

In Wohngebleten ist wahrend der_Ru ten ein Zuschlag den berechneten
Schalllmm|33|onen Zyzur chjn |e el en it er hte Em f|r(@|zu hkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch-, Kern- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit zu beriicksichtigen.

Die Ermittlung der EmissionsgroRen, sowie die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir
die Gewerbelarmimmissionen sind im Kapitel 5 dargestellt.

FC 6483-1
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5 Ermittlung der Schallimmissionen

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen des geplanten Einkaufszentrums erfolgt rechnerisch
auf Grundlage eigener yorhandener Messdaten / Literaturdaten und unter Beriicksichtigung

der Nutzungsané@be . itel )fml}/dém Béten ah hrrebenen digitalen
Simulationsmodei\l ie i m|s io srel n ueller;‘\ ;/‘vjrd in/diesem Simulati-
onsmodell in Form von Ersatzp nkt- E atzI|n| - Und Ersatz achensc allquellen deren

Lage im Lageplan des digitalen Simulationsmodells in Anlage 2.1 dargestellt ist, bertcksich-
tigt.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofien erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN 1SO 9613-2 [3] in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 [4] die Bestimmung der im Be-
reich der zum Bauvorhaben nachstgelegenen Wohnnutzungen vorliegenden Schallimmissio-
nen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cne nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [13] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle
aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Disseldorf.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fir die Station Dusseldorf [13]

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° 60° | 90° 120°  150°  180° 210° 240° 270° 300°  330°
Disseldorf T 28 3 28 24 2@ 1,7 15 20 24

1,5
Die hier dargestellt%ﬁ/ @un|;ser njss b iere auf eine Q lausbreitungsrech-

nung auf Grundlage des Mittelungspegels 'La Teq cﬁ quellen im_ re en unter Berlck-
sichtigung eventueller Impulszuschlage. Die Impulszuschlage far Verladetatlgkelten sowie
Gerausche aus dem Lieferverkehr sind in den Emissionsansatzen bereits enthalten.

Die Schallemissionen wurden getrennt fir den Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr) und den
Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00) unter Bertcksichtigung der Tagesgange [17] aus dem Ver-
kehrsgutachten berechnet.

FC 6483-1
10.08.2016

Seite 9 von 22



EUIZ

CONSULT

5.2 SchallemissionsgroBen
5.2.1 Fahrbewegungen Tiefgarage

Die Emissionen des Fahrverkehrs auf den ebenen Fahrstrecken zwischen der Mitte des Biir-
gersteiges und dem Beginn der offenen Rampe werden gemal RLS 90 mit einer Fahrge-

schwindigkeit von 377h wie folgt berechnet

@1&{ - 10Iog}ls% oJr/@J

Darin bedeuten:

Lwar =  Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)

Lme =  Emissionspegel gemal RLS-90 zum Tageszeitraum

dstg =  Steigungszuschlag

S =  Wegelementlange in m

n = Anzahl der Ein- und Ausfahrten

T =  Bezugszeitraum, T=16 Stunden tags und T=1 Stunde nachts (lauteste Stunde)

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung werden folgende maximale Schallleistungspegel
berlcksichtigt:

*  Lwamax = 94 dB(A) fuir den Rampenbereich;
*  Lwamax = 93 dB(A) fur die ebenerdige Ausfahrt bis zur Mitte des Blrgersteiges;

5.2.2 Schalla strahlung uber das ge ffnete Tor der Tiefgarage
Die Schallabstrah[u

@ offn te Tj ef ara n%wrd ﬁ/ie/fﬂlg@chnet:
| (\\J

Lwa = 50 dB(A) + 10 log B « N + 10 Log (A / 1m?)

Darin bedeuten:

Lwa =  Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A)
BeN = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
A =  Offnungsflache des Garagentors in m?

Es wird angesetzt, dass im Bereich der Zufahrt ggf. erforderliche Entwasserungsrinnen ent-
sprechend dem Stand der Larmminderungstechnik ausgebildet werden und somit von kei-
nem relevanten Beitrag (Schallimpuls) zu den Schallimmissionen auszugehen ist. Dies ist
auch dauerhaft sicherzustellen.
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5.2.3 Lkw-Fahrbewegungen

Aufgrund des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Lkw digitalisiert. GemafR der ,techni-
schen Berichte des Hessischen Landesamt fir Umwelt und Geologie® [14][15] kdnnen die
Fahrgerdusche von Lkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshéfen wie folgt berechnet werden:

\ ey (J

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]

Lwain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: Lwam = 63 dB(A) fir Lkw (= 105 kW) [14][15], Lwan = 63,4 dB(A) fiir Kihl-
Lkw (= 105 kW) (eigenen Messungen) und Lwan = 58 dB(A) fir Lkw (< 105 kW)
[14](13],

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,

= Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Unter Berilcksichtigung der Nutzungsangaben in Tabelle 3.1 werden 14 Lkw- und 16 Klein-
transporterfahrten innerhalb des Tageszeitraums, die Halfte der Lkw mit Kihlung, beriick-
sichtigt. Wahrend der Nachtzeit finden keine Fahrzeugbewegungen statt.

5.24 Lkw und Rangieren und Abstellen

Aus dem im Folgen%ﬁ; rs hled ne _Ein eI ausc e f itich gemittelten
Schalllelstungspege Lwa 1hj einen chéng pro de, k k nnen lthjder aufgefihrten

Formel die Beurtellungsschalllelstungspegel bestimmt werden.
T,
Lyuiryr = Lyacryan T 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwam = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T.
T = Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

FC 6483-1
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Ein Abstellvorgang eines Lkw auf einem Stellplatz innerhalb einer Stunde flhrt gemaR [14]
[15] zu dem in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungs-
pegel LWAT,1h-

Tabelle 5.2: Schallleistungspegel fur die Einzelimpulse eines Lkw fir Rangieren einen Ab-
stellvorgang

Geréuschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam, 1
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Rangieren, Kurzfahrt {kw ' — ‘ ( 99/\ ‘ 1 /% ./ ~/J 84,2
Entspannungsgerausche des 108 5 i 1 79,4
Bremsluftsystems
Tlrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 86,3

Tabelle 5.3: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Kleintransporters fiir Rangieren
und einen Abstellvorgang

Gerduschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam,n
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Rangieren, Kurzfahrt LKW 94 1,5 78
Tlrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Summe 81,2
/Z -
Die Anzahl der Rang r- @ IIvo |rdj4be?dén T%gej;;a@den Rechnungen
berucksichtigt. o
-

Die Tonhaltigkeit eines Ruckfahrwarners von Lkw wird mit einem Zuschlag von ki=4 berick-
sichtigt.

5.2.5 Schallabstrahlung liber das geodffnete Tor der Anlieferung

Fir den Bereich der Anlieferung wird ein Innenpegel auf Basis der nachfolgenden Emissi-
onsquellen berucksichtigt. Dieser Innenpegel wird mit dem Programm SoundPlan 7.4 be-
rechnet und Uber die offene suidliche Fassade nach aufl’en abgestrahlt.

Fir die Berechnung des Innenpegels wird die Decke im Bereich der Anlieferung als absor-
bierend, entsprechend einem Reflexionsverlust von 4 dB(A) berlcksichtigt.
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5.2.5.1 Schallemission durch Verladevorgéange

Fir die Verladegerausche wird der Emissionsansatz gemaR [14] verwendet:

T
—LWA m"‘ 1 log ) — 10 log( )
Darin sind: J / j O
Lwamy = Aufdle Beurte|lungsze|t bezogener TaktmaX|maI )Schalrrelstzmgspegel [dB(A)]

Lwam = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h]

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam,n flr die Verladevorgange der Lkw sind in
Tabelle 5.4 aufgefuhrt.

Tabelle 5.4: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerausche an Laderampen nach [14]

Gerausch Be- und Entladung Lwam,n [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85 80

Palettenhubwagen Uber integrierter Uberladebriicke
und Torranddichtung

Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebord-
wand /ah |—/‘\

Rollcontainer Uber Ub%rlad%bn@e L } / J J 64
debor ‘ iy

Rollcontainer uber fahrzeugeigéne L

- 78

Kleinstapler iiber Uberladebriicke \' 70

Fir die Verladung wird das Verladen mittels eines Palettenhubwagens Uber eine Uberlade-
briicke einer Innenrampe angesetzt werden. In diesem Fall sind neben der Uberladebriicke
auch die Rollgerdusche auf dem Wagenboden des Lkw zu berticksichtigen. Hierfur wir ge-
mal eigener Messungen ein Schallleistungspegel von Lwam, 1 = 78,4 dB(A) pro Ereignis und
Stunde angesetzt.

Fir die 64 Verladeimpulse je Lkw (Lkw & 32 Paletten x 2 Impulse fiir das rein und rausfah-
ren) als Maximalansatz ergibt sich somit ein Schallleistungspegel von Lwamy: = 99,3 dB(A)
inkl. Rollgerausch auf den Wagenboden. In der Regel werden weniger Vorgange erfolgen.
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Fur die Verladegerdusche der Kleintransporter Uber die abgesenkte Ladebordwand mit einer
Elektroameise ergibt sich auf Grundlage eigener Messungen ein Schallleistungspegel von
Lwaeq= 83 dB(A) zuzlglich eines Impulszuschlages von K,;= 10 dB.

Dieser Werte ergibt sich bei einer effektiven Gerauscheinwirkdauer je Ladetatigkeit von je-
weils 10 Minuten. Damit folgt fir das Verladegerausch ein Schallleistungspegel pro Stunde
von Lwam, i = 85 2 dB(A) pro Entladung

Des Weiteren W|rd rze@ |tte ethaI Iels ng&gel proJLuge\/[Lr das Abstellen

eines Klelntransporters von Lwamn = 77,2dB(A) beriicksichtigt.

Aus der energetischen Addition der beiden Emissionsquellen folgt damit ein Schallleistungs-
pegel von Lwam,n = 85,9 dB(A) fir die Stunde, in welcher die Verladung stattfindet.

Es wurden ebenfalls im Bereich der Lieferzonen die erhéhten Emissionen durch die Aggre-
gate der Lkw mit Kuhlung bericksichtigt. Dabei werden fiur 50% der Lkw bei einer Standdau-
er von 20 min eine Kihlung mit Lwa = 96 dB(A) berlicksichtigt.

5.25.2  Schallemission durch eine Millpresse

Nach eigenen Messungen an vergleichbaren Anlagen wird fur die im nérdlichen Bereich des
Plangrundstiickes betriebenen Mullpressen ein Schallleistungspegel von Lwa= 97 dB(A) an-
gesetzt. Die Betriebszeit wurde mit einer halben Stunde pro Tag wéahrend der Offnungszei-
ten angenommen, womit sich ein Lwam,in = 94 dB(A) ergibt.

v ol ileilotmi” | | g

Fur die in Anlage 2.1 dargestellten Immissionsorte wurde mithilfe des dlgltalen Simulations-
modells eine Immissionsprognose gemafl TA Larm / DIN ISO 9613-2 durchgefihrt. Inner-
halb der Berechnungen wurden vorhandene Gebaude als Reflexionsflachen berlicksichtigt.

Es ergeben sich die in der Anlage 5 dargestellten Beurteilungspegel der Immissionsberech-
nung. Diese zeigen, dass unter den getroffenen Emissions- und Nutzungsansatzen die Im-
missionsrichtwerte von 60 dB(A) fiir ein Kerngebiet an allen Immissionsorten tags bei Beur-
teilungspegeln von bis zu 56,8 dB(A) (Immissionsort 10) um 3,2 dB(A) unterschritten wer-
den.

In der Nacht ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 43,0 dB(A) (Immissionsort 8). Damit
wird der zum Nachtzeitraum gultige Immissionsrichtwert fiir ein Kerngebiet von 45 dB(A) um
2,0 dB(A) unterschritten. Unter den getroffenen Annahmen des Verkehrsgutachtens [17] ist
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davon auszugehen, dass ein geplanter Lebensmittelmarkt bis 22 Uhr gedffnet sein kdnnte.
Der hiervon ausgehende abflieRende Verkehr im Nachtzeitraum wurde gemaR [17] mit
13 Kfz in der lautesten Nachtstunde zwischen 22:00 und 23:00 Uhr in der schalltechnischen
Untersuchung bertcksichtigt.

Um unnoétige Gerauschemissionen zu vermeiden, sollte die Zufahrtsregelung in der Tiefgara-
ge erfolgen.

Potentielle TechnikJIa?;Q d h|n |ch lich er m%mg J/(ar Anforderungen

noch zu planen. Diese Anlagen sind, schalltechnisch so auszulegerr gaés deren anteilige
Beurteilungspegel in der Summe mit den prognostizierten Beurteilungspegeln der vorliegen-
den Untersuchung die durch das Vorhaben einzuhaltenden Immissionsrichtwerte in der
Nachbarschaft nicht Gberschreiten. Ebenfalls kbnnen durch bauliche MaRnahmen die Immis-
sionen der Technikanlage so weit reduziert werden, dass es insgesamt zu einer Einhaltung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm kommt.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:

» Die luftungstechnischen Aullenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681
[71[8]1[9] / der TA Larm [2] auszuflihren;

* Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen Aufienaggregate dur-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 [5][6] in den n&chst-
gelegenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fuhren.

54 Kurzzeltlge er: N ( J f r
Innerhalb der vorlle enden Lﬁjer uchun ird geﬂ2 F‘Ata enfalrsjie Einhaltung der

kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen von 85 dB(A) tags in einem allgemeinen Wohngebiet
und bis zu 90 dB(A) tags in einem Kerngebiet untersucht.

Innerhalb des verwendeten digitalen Simulationsmodells wurden fir die mit relevanten Maxi-
malpegel verbundenen Gerauschquellen die folgenden Maximalpegel berlcksichtigt:

»  EntlGftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
»  Pkw-Fahrwege beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
»  Spitzenpegel beim Verladen Lwamax = 115 dB(A);

Die sich innerhalb des Tageszeitraumes ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit
dem angefertigten digitalen Simulationsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissions-
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ort die schalltechnische unglnstigste (d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Posi-
tion fir das Auftreten des Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch bericksichtigt.

Die sich aus der Berechnung ergebenden vorliegenden Maximalpegel sind ebenfalls in der
Ergebnistabelle der Anlage 5 dargestellt.

Aufgrund der berech/nZ@n MaX|maIpegeI ist davon auszugehen dass das Maximalpegelkri-

terium der TA Larm e ge@ Wfd_ d D Z ‘ j (J
\ )

5.5 Tieffrequente Gerausche

Gemal Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm [2] ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den drtlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schéadliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq - Laeq den Wert 20 dB (berschreitet.”

Unter Nummer? / A.1.5 fHinweise zur Berticksjchtigung t/effrequenter Gerdusche* des An-

hangs der TA Larm heilt (e/jlte e / j 6

"Hinweise zur Erm/ttlung und Bewertung t/effrequenz‘er Gerausc:he_dnthalt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
Uberschritten werden.”

Als ein Prifkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaR der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 [5] gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbediirftigen
Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten des Einkaufszentrums ist davon auszugehen, dass
keine tieffrequenten Gerdusche vorliegen. Teile der moglichen Schallemissionen (Motorge-
rausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden
Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen Ge-
baude ist durch eine ausreichende Schallddammung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht
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von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen. Bei der Planung
der Haustechnik sind solche Aspekte spater aber zu beriicksichtigen.

5.6 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

schreibt die TA Larm Qe?Zus Iﬂ\ KT fur d”lgTonhaI d i@usches vor. Dieser
Zuschlag kann pausthal bz dB enge od Mes ungen nac DIN 45681 [7][8]
[9] bestimmt werden. Fir |nformat|onshalt|ge Gerausche ist ebenfaHSJ)n pauschaler Zu-
schlag von Ky = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Bei Hervortreten elz?? oder mehrerer Einzéltbne aus dem Ubrigen Frequenzspektirum

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerausche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der TA
Larm auszugehen. Stol3- oder Schlagvorgange durch Entladevorgange sind impulshaltig, je-
doch nicht tonhaltig.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen oder durch die Addition eines Impulszuschlages
Ki in den Berechnungen der Emissionen bericksichtigt.

5.7 Anderung des Verkehrsliarmpegels im Umfeld

Gemal den Vorgaben der TA Larm (Kapitel 7.4) sind die in Verbindung mit einer gewerbli-
chen Nutzung auftretenden Gerausche des An-— und Abfahrverkehrs auf offentlichen Ver-

kehrsflachen, d. h auler aI @‘etf@‘ gr ndstiickes ge f 4 ih einem Abstand
von bis zu 500 m vo de Betre sgru st ck Zu b trafén
e Sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen und
e Keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal der 16. BImSchV sind in der nachfolgen-
den Tabelle dargestellt.
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Tabelle 5.5: Immissionsrichtwerte nach 16. BImSchV
Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Gewerbegebiete_- 59

Bei den o.g. Bedmgz/ r@ jarmdelte IC:/A ﬂ j I:erﬁnupfungen dass
bedeutet, dass sobald elne der n It-1st el Betrachtung bzw.

Beurteilung der auftretenden Gerdusche des An— und Abfahrverkehrs der gewerblichen Nut-
zung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen nicht erforderlich ist.

Gemal des Verkehrsgutachtens [17] ist nicht mit einer Verdoppelung des Verkehrsaufkom-
mens zu rechnen, daher ist auch nicht mit einer Erhéhung des Beurteilungspegels von
3 dB(A) zu rechnen.

Rechnungen (Anlage 9) haben gezeigt, dass sich der Beurteilungspegel an der Schillerstra-
Re und der Kaiserstralle nur um bis zu 0,2 dB(A) erhdht, was sich jedoch nur rechnerisch er-
gibt, aber in der Realitdt kaum wahrzunehmen ist. Lediglich im Bereich der Zufahrt fir Anlie-
ferung und Tiefgarage am ,Windhovel* kommt es zu stérkeren Erhdhungen von bis zu
1,0 dB(A).

Somit liegt die Erhdhung des Verkehrslarmpegels im Umfeld deutlich unter 3 dB(A).

5.8 Uberprufun ac der 16—B+m ch
StraBenne ba ﬁ (""J

Um die Zufahrt fir Lkw und Pkw zum Einkaufszentrum zu ermogllchen muss die Stralle
~Windhdvel“ umgebaut werden. In diesem Zusammenhang werden die Auswirkungen des
Straflenumbaus schalltechnisch untersucht und nach der 16. BImSchV bewertet.

Die Emissionen der Stralke ,Windhovel® werden gemal® der RLS 90 berechnet, siehe
Anlage 8.4. Eine Ubersicht des verwendeten digitalen Simulationsmodells und der
berlcksichtigten Immissionsorte ist in Anlage 2.3 dargestellt.

Die Immissionen durch die StraBe ,Windhoével® liegen an der umliegenden
Bestandsbebauung mit 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht gerade noch innerhalb
der Grenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht flr ein
Kerngebiet. Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen mit Bewertung nach der
16. BImSchV sind tabellarisch in Anlage 10 dargestellt.
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Damit ergeben sich aus dem geplanten Strallenbau am ,Windhovel“ keine Anspriiche auf
Larmschutz gemal der 16. BimSchV.

Bislang liegen keine konkreten Planungen vor, ob auch bauliche MalRnahmen an der
Kaiserstralie erfolgen mussen. Ist dies der Fall, kbnnten Anspriiche gemaf der 16. BImSchV

ausgelostwerden P .
JOrainzic

6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches

Malf fur die Qualitat der Aussage lasst sich nach Verdffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

= +O'pmg mit o, = \/0§+0§,

()
Darin sind: / ( (\
Oges = Gesam standardgbw |ch ngjs aBJL ff&lua itat der\Al Js}age

Op = Standardabwelchung der UnS|cherhe|t durch Produkt|msjeuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gaultsche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Glocke) bestimmt.
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Die Gesamtstandardabweichung o; nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fir die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schall sbreitu gs erech/m;ng i e DI CE JI @ rer Tabelle 5 ge-
schatzte Abwelchun en furu r ah zu fr ie Sc ?fbvren ng per Jte Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdlngs kein Maf fur die Standardabwe|chung op,og n’nﬁnne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-

sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.1: Standardabweichung Oprg des Prognosemodells

Mittlere Ho6he Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
=V1,5°+1,5°=2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fiir
verschiedene ann’ule erm|tteln Angegeben wird typlscherwelse die obere Vertrauensgren-

ze, unterhalb derer sjch der ,ewe/hgen ahmtschemhch retenden Immissi-
onspegel beflnden w rde J

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentlerur#gen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

L,=L,+1280,, =L,+272dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

L. = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass emissionsseitig eher eine Uberschatzung
der Gerauschemissionen vorliegt. Die gewahlten Ansatze bilden alle eine worst-case-Situati-
on ab. Grundsatzlich wurden Anséatze mit Berlcksichtigung der Taktmaximalpegel gewahilt,
wodurch man bei Uberlagerung der entsprechenden Gerduschkomponenten sicherlich die

FC 6483-1
10.08.2016

Seite 20 von 22



EUIZ

CONSULT

sichere Seite abbildet. Somit ist insgesamt, aufgrund der sehr konservativen Emissionsan-
séatze, eher von einer Uberschatzung der prognostizierten Beurteilungspegel auszugehen, so
dass mit den berechneten Beurteilungspegeln die obere Vertrauensgrenze abgebildet wird.

Die Qualitat der Prognose und der damit verbundene Sicherheitszuschlag ist bei Immissi-
onsberechnungen gemal TA Larm somit nicht erforderlich, da die vorliegenden Berechnun-
gen unter Berucksm}j{ﬁmg von MaX|maIansa en (Takt-Maximal- Mlttelungspegels Larreq fUr

die Emissionsansatz Zcﬁ fu rtw rde s -case An at ((@ ird u.a. durch die
Urteile des Hamburgischen O G om 2J2 2 11 // Juri 2)Jd des OVG NRW

vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff) bestatigt.

7 Zusammenfassung

Fir das geplante Einkaufszentrum am Neuen Markt in Haan wurde eine Schallimmissions-
prognose gemaf TA Larm durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zeigen, dass unter den getroffenen Emissions-
und Nutzungsansatzen sowie den Anspriichen an den aktiven Schallschutz an der Tiefgara-
genzufahrt die Anforderungen der TA Larm an allen betrachteten Immissionsorten sowohl
tags als auch nachts unterschritten werden.

Ebenso werden die Anforderungen der TA Larm an kurzzeitig zulassige Gerauschspitzen an
allen Imm|SS|onsort gehalten

Durch den zusatzhc en \ng; r, erv Ufe d(#ze/ rlI:auf zactr\ werden die Be-
rhoh

urteilungspegel am ,,Wmdhovel um bis zu'1 t, an der Kalystraﬁe sowie der
Schillerstrae nur um 0,1 dB(A) bis 0,2 dB(A).

Aus dem Umbau der StralRe ,Windhével” ergeben sich keine Anspriiche an Schallschutz ge-
mal der 16. BimSchV. Bauliche MalRnahmen an der Kaiserstralde wurden nicht betrachtet.

Dieser Bericht besteht aus 21 Seiten und 9 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hibel
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Darstellungen der digitalen Berechnungsmodelle
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Tagesgang Emissionsquellen ,Gewerbelarm*

Ergebnisse der Immissionsberechnungen ,Gewerbelarm*

Ergebnisse der Immissionsberechnungen ,Gewerbelarm* - Teilpegel
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Darstellung des digitalen Berechnungsmodells "Gewerbelarm" PEUTZ
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Ubersicht Uber das digitale Berechnungsmodell "Verkehrslarm" PEUTZ
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Ubersicht Uber das digitale Berechnungsmodell PEUTZ

zur Berechnung der Anspriche an Schallschutz gemaf 16. BImSchV
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

pPEUZ

Obj.-|[Name Gruppe Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ z ‘ Li ‘ Rw| Lw ‘ | oder S ‘ L'w | Kl ‘ KT ‘ 63 125 ‘ 250 ‘ 500 ‘ 1 2 4 ‘ 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Tiefgarage 2570514 5673498 | 160, 43,5 036|480 |0 | 0O 284 |324 |344 364 (384 364 |314 234
1 |Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Tiefgarage 2570527 5673508 | 158, 63,1 3241|480 | 0 | 2 |480 |52,0 |54,0 |56,0 [58,0 |56,0 [51,0 |43,0
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4  |Tiefgarage 2570525 5673511 | 158, 63,1 3266|480 | 0 | 2 |480 |52,0 |54,0 |56,0 [58,0 |56,0 [51,0 |43,0
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Tiefgarage 2570511 5673501 | 160, 50,9 194|480 |0 | 0 |358 39,8 |41,8 |43,8 |458 |43,8 38,8 |308
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Anlieferung 2570517 5673518 | 160, 74,9 48,771580 | 0 | 0 |552 |582 |64,2 (672 |712 |682 |622 |54.2
2 |Anlieferung LKW Fahrten Anlieferung 50% mit Kiihlung 2570517 5673518 | 160, 80,1 48,771632 | 0 | 0 |604 |634 (694 (724 |764 |73,4 (674 |594
2 |Anlieferung LKW Fahrten Anlieferung 50% mit Kiihlung 2570528 5673519 | 160, 81,4 66,47|632 |0 | 0 (618 |648 |70,8 |738 |77,8 |748 [68,8 |60,8
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Anlieferung 2570528 5673519 | 160, 76,2 66,47|/580 |0 | O |56,6 |59,6 |656 |68,6 |726 |69,6 |63,6 |556
3 |Tiefgaragen Tor Tiefgarage 2570539 5673519 | 158, 64,0 2534|500 | 0 | O |489 |529 |549 |56,9 [589 |56,9 (51,9 |439
6 |Anlieferung Rangieren Anlieferung 2570542 5673525 | 160, 86,8 139,08/654 | 4 | 0 (67,1 |70,1 |76,1 | 79,1 |83,1 |80,1 |74,1 |66,1
6 |Anlieferung Rangieren Anlieferung 2570542 5673525 | 160, 81,2 139,08(598 | 0 | 0 (61,5 |645 (70,5 |735 |77,5 |745 |685 |60,5
15 |Anlieferung Anlieferung 2570536 5673534 | 161, |77,33| 0,00 | 96,6 66,58 783 | 0 | 0O [56,9 |74/4 [824 |816 [80,8 |81,4 (785 |748
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerdauschquellen "Gewerbelarm”

pPEUZ

Legende

Obj.- Nr.
Name
Gruppe
Kommentar
X

Y

z

Li

R'w
Lw

| oder S
L'w

KI

KT

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

288g333
z 2

3

dB(A)

0000000 QQQ
WO EEITT

22332

Objektnummer
Name der Schallquelle
Gruppenname

X-Koordinate

Y-Koordinate

Z-Koordinate

Innenpegel

Bewertetes Schalldamm-ManB
Schallleistungspegel pro Anlage
GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag flr Impulshaltigkeit
Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

PEUTZ

Nr.|Schallquelle Gruppe Tagesgang ‘ 22-06 | 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22
Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Tiefgarage Ausfahrt Tiefgarage 62,0 |55,65| 55,7 |67,32 | 69,6 |70,84 | 72,2 |71,78 | 71,2 | 70,07 | 69,0 | 70,47 | 72,2 | 72,76 | 72,8 | 70,38 | 64,5

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Tiefgarage Zufahrt Tiefgarage 53,52 | 55,8 [62,10 | 64,0 |64,31 | 64,0 {63,90 | 63,0 | 62,87 | 63,5 | 64,89 | 65,5 | 64,53 | 62,6 | 60,77 | 56,9

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 (9°) Tiefgarage Ausfahrt Tiefgarage 74,3 |67,91| 67,9 |79,57 | 81,9 (83,10 | 84,4 (84,04 | 83,5 | 82,33 | 81,3 |82,73 | 84,5 |85,02 | 850 |8263 | 76,8

1 |Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 (9°) Tiefgarage Zufahrt Tiefgarage 73,11 | 75,4 |81,68 | 83,6 |83,90 | 83,6 |83,48 | 82,6 | 82,45 | 83,1 |84,47 | 85,0 |84,11 | 822 |80,35 | 76,5

2 |Anlieferung LKW Fahrten Anlieferung Anlieferung Lkw 80,08 | 83,1 |80,08 80,1 | 83,09

2 |Anlieferung LKW Fahrten Anlieferung Anlieferung Lkw 81,43 | 84,4 181,43 81,4 | 84,44

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Anlieferung Anlieferung Kleintransporter 79,24 | 81,0 |79,24 76,2

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Anlieferung Anlieferung Kleintransporter 77,89 | 79,7 |77,89 74,9

3 |Tiefgaragen Tor Tiefgarage Fahrten Tiefgarage Summe 75,2 |75,18 | 77,0 |84,68 | 86,8 |87,44 | 88,0 (87,69 | 87,0 | 86,32 | 86,2 | 87,62 | 88,7 |88,51 | 87,8 | 85,56 | 80,6

6 |Anlieferung Rangieren Abstellen Anlieferung Anlieferung Lkw 86,80 | 89,8 86,80 86,8 | 89,81

6 |Anlieferung Rangieren Abstellen Anlieferung Anlieferung Kleintransporter 84,21 | 86,0 |84,21 81,2

15 |Anlieferung Anlieferung 100%/24h 93,55 | 96,6 93,55 93,5 | 96,56 | 90,3
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm" PEUTZ

Legende

Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

22-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

FC 6483-1 - 10.08.2016 - Anlage 4.2

SoundPLAN 7.4



Ergebnisse der Immissionsberechnung PEurz
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 KaiserstraBe 1 EG MK 60 45 48,7 34,3 - - 90 65 69,7 53,4 - -
1.0G 60 45 51,1 36,5 - - 90 65 70,5 54,7 - -
2.0G 60 45 50,4 35,6 - - 90 65 69,9 53,1 - -

02 | KaiserstralBe 5 EG MK 60 45 41,9 26,1 - - 90 65 62,9 45,8 - -
1.0G 60 45 44 .4 29,4 - - 90 65 64,0 47,6 - -
2.0G 60 45 43,7 28,0 - - 90 65 64,4 48,1 - -

03 | KaiserstraBe 5 EG MK 60 45 44,0 30,3 - - 90 65 67,1 51,9 - -
1.0G 60 45 46,1 32,4 - - 90 65 67,8 53,1 - -
2.0G 60 45 45,6 31,7 - - 90 65 67,8 53,2 - -

04 | KaiserstraBBe 5 EG MK 60 45 447 31,3 - - 90 65 70,1 54,1 - -
1.0G 60 45 46,7 33,1 - - 90 65 70,6 54,8 - -
2.0G 60 45 46,2 32,6 - - 90 65 70,5 54,8 - -

05 | KaiserstraBe 5 EG MK 60 45 442 31,0 - - 90 65 67,2 54,6 - -
1.0G 60 45 46,2 32,9 - - 90 65 67,7 55,3 - -
2.0G 60 45 45,6 33,0 - - 90 65 67,7 55,2 - -

06 | Windhovel 2 EG MK 60 45 447 28,2 - - 90 65 65,2 47,3 - -
1.0G 60 45 47 1 31,8 - - 90 65 66,2 50,1 - -
2.0G 60 45 46,7 33,9 - - 90 65 66,4 50,8 - -

07 | Windhovel 2 EG MK 60 45 47,7 35,1 - - 90 65 72,4 59,9 - -
1.0G 60 45 48,9 36,3 - - 90 65 72,4 59,7 - -
2.0G 60 45 48,7 36,1 - - 90 65 72,1 59,2 - -

08 | Windhovel 2 EG MK 60 45 54,0 40,3 - - 90 65 72,2 60,6 - -
1.0G 60 45 56,3 43,0 - - 90 65 72,2 61,2 - -
2.0G 60 45 56,5 429 - - 90 65 71,9 60,6 - -

09 | Windhovel 2 EG MK 60 45 54,0 39,6 - - 90 65 70,7 58,8 - -
1.0G 60 45 56,1 42,6 - - 90 65 70,8 60,2 - -
2.0G 60 45 56,5 429 - - 90 65 70,6 59,7 - -

10 | Windhovel 2 EG MK 60 45 54,3 37,1 - - 90 65 70,6 54,7 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 | Windhovel 2 1.0G MK 60 45 56,3 40,3 - - 90 65 70,9 58,6 - -
2.0G 60 45 56,8 41,6 - - 90 65 71,1 58,7 - -
11 KaiserstraBe 13 EG MK 60 45 52,2 32,4 - - 90 65 72,3 51,4 - -
1.0G 60 45 53,1 34,6 - - 90 65 72,4 53,2 - -
2.0G 60 45 53,4 36,3 - - 90 65 72,1 55,5 - -
12 | KaiserstraBe 15 EG MK 60 45 53,6 31,3 - - 90 65 74,7 50,5 - -
1.0G 60 45 53,1 31,8 - - 90 65 73,3 50,7 - -
2.0G 60 45 51,9 31,7 - - 90 65 71,4 50,7 - -
13 | KaiserstraBe 15 EG MK 60 45 53,1 29,0 - - 90 65 75,6 46,2 - -
1.0G 60 45 52,8 30,4 - - 90 65 74,0 48,2 - -
2.0G 60 45 51,4 30,7 - - 90 65 70,3 50,1 - -
14 | KaiserstraBe 19 EG MK 60 45 50,1 25,8 - - 90 65 68,9 43,7 - -
1.0G 60 45 51,0 27,5 - - 90 65 69,2 45,4 - -
15 | KaiserstraBe 19 EG MK 60 45 50,4 25,9 - - 90 65 68,7 43,5 - -
1.0G 60 45 50,9 27,7 - - 90 65 68,9 46,0 - -
16 | SchillerstralBe 6 EG WA 55 40 46,4 24,6 - - 85 60 63,5 46,7 - -
1.0G 55 40 48,1 26,9 - - 85 60 64,9 49,3 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel
"Gewerbelarm"

pEUZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort 01 KaiserstraBe 1 2.0G LrT 50 dB(A) LrN 35,6 dB(A)

Anlieferung 47,8 69,9

Tiefgarage 46,9 35,6 53,4 53,1

Immissionsort 01 KaiserstraBe 1 1.0G LrT 51 dB(A) LrN 36,5 dB(A)

Anlieferung 48,5 70,5

Tiefgarage 47,6 36,5 54,7 54,7

Immissionsort 02 KaiserstraBBe 5 2.0G LrT 43 dB(A) LrN 28,0 dB(A)

Anlieferung 42,0 64,4

Tiefgarage 38,9 28,0 48,3 481

Immissionsort 03 KaiserstraBBe 5 2.0G LrT 45 dB(A) LrN 31,7 dB(A)

Anlieferung 43,0 67,8

Tiefgarage 42.0 31,7 53,7 53,2

Immissionsort 04 KaiserstraBe 5 1.0G LT 46 dB(A) LrN 33,1 dB(A)

Anlieferung 43,9 70,6

Tiefgarage 43,5 33,1 54,8 54,8

Immissionsort 05 KaiserstraBe 5 1.0G LT 46 dB(A) LrN 32,9 dB(A)

Anlieferung 42,6 67,7

Tiefgarage 43,7 32,9 56,1 55,3

Immissionsort 06 Windhovel 2 2.0G LrT 46 dB(A) LrN 33,9 dB(A)

Anlieferung 42,1 66,4

Tiefgarage 44.9 33,9 51,7 50,8

Immissionsort 07 Windhovel 2 EG LT 47 dB(A) LrN 35,1 dB(A)

Anlieferung 43,0 72,4

Tiefgarage 45,8 35,1 62,4 59,9

Immissionsort 08 Windhdvel 2 1.0G LT 56 dB(A) LrN 43,0 dB(A)

Anlieferung 52,7 72,2

Tiefgarage 53,9 43,0 62,9 61,2

Immissionsort 09 Windhdvel 2 1.0G LT 56 dB(A) LrN 42,6 dB(A)

Anlieferung 53,1 70,8

Tiefgarage 53,1 42,6 60,5 60,2

Immissionsort 10 Windhovel 2 2.0G LrT 56 dB(A) LrN 41,6 dB(A)

Anlieferung 55,1 711

Tiefgarage 52,1 41,6 58,7 58,7

Immissionsort 11 KaiserstraBBe 13 1.0G LT 53 dB(A) LrN 34,6 dB(A)

Anlieferung 52,3 72,4

Tiefgarage 453 34,6 53,2 53,2

Immissionsort 12 KaiserstraBe 15 EG LrT 53 dB(A) LrN 31,3 dB(A)

Anlieferung 53,3 74,7

Tiefgarage 41,8 31,3 50,5 50,5

Immissionsort 13 KaiserstraBe 15 1.0G LT 52 dB(A) LrN 30,4 dB(A)

Anlieferung 52,5 74,0

Tiefgarage 41,0 30,4 48,2 48,2

Immissionsort 13 KaiserstraBBe 15 2.0G LrT 51 dB(A) LrN 30,7 dB(A)

Anlieferung 51,0 70,3

Tiefgarage 411 30,7 50,1 50,1

Immissionsort 13 KaiserstraBe 15 EG LrT 53,1 dB(A) LrN 29,0 dB(A)

Anlieferung | 52,9 | 756 | |
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"Gewerbelarm"

Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel

pEUZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Tiefgarage . 397 29,0 | 46,2 | 46,2 \
Immissionsort 14 KaiserstraBe 19 1.0G LT 51 dB(A) LrN 27,5 dB(A)
Anlieferung 50,7 69,2
Tiefgarage 38,2 27,5 45,4 45,4
Immissionsort 15 KaiserstraBe 19 1.0G LrT 50 dB(A) LrN 27,7 dB(A)
Anlieferung 50,7 68,9
Tiefgarage 38,5 27,7 46,0 46,0
Immissionsort 16 SchillerstraBe 6 1.0G LrT 48 dB(A) LrN 26,9 dB(A)
Anlieferung 47,4 64,9
Tiefgarage 39,5 26,9 49,3 49,3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
Immissionsort 01 KaiserstraBe 1 2.0G LrT 50,4 dB(A) LrN 35,6 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19 0 0 0 32,7 | -413 | 0,8 -0,1 -0,2 0,2 10,3 0,0 0,0 19,4 | 29,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 32,7 -41,3 0,8 -0,1 -0,2 0,2 10,3 0,0 0,0 11,1 | 21,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 32,9 -41,3 0,8 0,0 -0,2 0,4 3,1 0,0 0,0 19,4 | 22,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 32,9 -41,3 0,8 0,0 -0,2 0,4 3,1 0,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 46,8 | -444 | 0,6 -0,2 -0,3 0,7 19,5 0,0 0,0 19,4 | 413
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 46,8 | -444 | 0,6 -0,2 -0,3 0,7 19,5 0,0 0,0 11,1 | 33,1
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 46,3 | -443 | 0,6 -0,1 -0,3 0,8 19,8 0,0 0,0 19,4 | 41,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 46,3 -44,3 0,6 -0,1 -0,3 0,8 19,8 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 44 4 -43,9 1,0 0,0 -0,3 0,5 37,3 0,0 0,0 -3,6 | 33,7
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 44 4 -43,9 1,0 0,0 -0,3 0,5 37,3 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 50,8 | -45,1 0,9 -0,1 -0,3 0,6 37,4 0,0 0,0 -3,6 | 33,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 814 66,5 | 0 0 0 50,8 | -45,1 0,9 -0,1 -0,3 0,6 37,4 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 50,8 | -45,1 0,9 -0,1 -0,3 0,6 32,2 0,0 0,0 -3,0 | 29,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 50,8 -45,1 0,9 -0,1 -0,3 0,6 32,2 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 44 4 -43,9 1,0 0,0 -0,3 0,5 32,1 0,0 0,0 -3,0 | 29,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 44 4 -43,9 1,0 0,0 -0,3 0,5 32,1 0,0

3 [Tiefgaragen Tor Flache LrT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 652 |-47,3 | 1,0 -0,2 | -04 0,5 20,6 0,0 0,0 22,4 | 43,0
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 652 |-47,3 | 1,0 -0,2 | -04 0,5 20,6 0,0 0,0 11,1 | 31,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 1391 | 4 0 0 711 -48,0 | 0,7 -0,3 -0,5 1,7 40,4 0,0 0,0 -3,6 | 40,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 1391 | 4 0 0 711 -48,0 | 0,7 -0,3 -0,5 1,7 40,4 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 711 -48,0 0,7 -0,3 -0,5 1,7 34,8 0,0 0,0 -3,0 | 31,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 711 -48,0 0,7 -0,3 -0,5 1,7 34,8 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 733 | -483 | 0,8 0,0 -0,7 1,0 52,3 0,0 0,0 -6,3 | 46,0
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | O 0 3 733 | -483 | 0,8 0,0 -0,7 1,0 52,3 0,0

Immissionsort 01 KaiserstraB3e 1 1.0G LrT 51,1 dB(A) LrN 36,5 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 29,5 |-404 | 08 0,0 -0,2 1,4 12,5 0,0 0,0 19,4 | 31,9
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 29,5 |-40,4 | 08 0,0 -0,2 1,4 12,5 0,0 0,0 11,1 | 23,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 29,4 -40,4 | 0,8 0,0 -0,2 0,5 42 0,0 0,0 19,4 | 23,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 29,4 -40,4 | 0,8 0,0 -0,2 0,5 42 0,0

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 43,3 -43,7 | 0,6 -0,3 -0,3 1,2 20,6 0,0 0,0 19,4 | 42,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 43,3 | -43,7 | 0,6 -0,3 -0,3 1,2 20,6 0,0 0,0 11,1 | 34,1
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 426 | -436 | 0,6 -0,4 -0,3 1,0 20,4 0,0 0,0 19,4 | 42,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 42,6 | -436 | 0,6 -0,4 -0,3 1,0 20,4 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 41,4 -43,3 1,0 0,0 -0,3 0,9 38,3 0,0 0,0 -3,6 | 34,7
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 41,4 -43,3 1,0 0,0 -0,3 0,9 38,3 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 47,5 -44.5 0,9 -0,2 -0,3 1,2 38,5 -0,1 0,0 -3,6 | 34,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 47,5 -44.5 0,9 -0,2 -0,3 1,2 38,5 -0,1

FC 6483-1 - 10.08.2016 - Anlage 7.1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 47,5 | -445 | 09 -0,2 -0,3 1,2 33,3 -0,1 0,0 -3,0 | 30,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 47,5 -44.5 0,9 -0,2 -0,3 1,2 33,3 -0,1

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 41,4 -43,3 1,0 0,0 -0,3 0,9 33,1 0,0 0,0 -3,0 | 30,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 41,4 -43,3 1,0 0,0 -0,3 0,9 33,1 0,0

3 [Tiefgaragen Tor Flache LrT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 61,9 | -46,8 | 0,9 -0,8 | -04 1,2 21,1 -0,1 0,0 22,4 | 433
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 61,9 | -46,8 | 0,9 -0,8 | -0,4 1,2 21,1 -0,1 0,0 11,1 | 321
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 1391 | 4 0 0 68,0 | -476 | 0,7 -0,9 -0,5 2,8 41,2 -0,5 0,0 -3,6 | 41,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 68,0 -47,6 0,7 -0,9 -0,5 2,8 41,2 -0,5

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 68,0 -47,6 0,7 -0,9 -0,5 2,8 35,6 -0,5 0,0 -3,0 | 32,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 68,0 -47,6 0,7 -0,9 -0,5 2,8 35,6 -0,5

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 70,5 | -48,0 | 0,7 -0,1 -0,7 1,9 53,5 -0,3 0,0 -6,3 | 46,9
15 |Anlieferung Flache LrN |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | O 0 3 705 | -480 | 0,7 -0,1 -0,7 1,9 53,5 -0,3

Immissionsort 02 KaiserstraBe 5 2.0G LrT 43,7 dB(A) LrN 28,0 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 39,9 | -43,0 | 07 -75 | -0,1 4,5 54 0,0 0,0 19,4 | 24,8
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 39,9 | -43,0 | 07 -75 | -0,1 4,5 54 0,0 0,0 11,1 | 16,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 36,9 -42,3 0,7 -8,7 -0,1 4,9 -2,0 0,0 0,0 194 | 17,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 36,9 -42,3 0,7 -8,7 -0,1 4,9 -2,0 0,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 49,7 -44,9 06 |-129 | -0,1 6,8 12,5 0,0 0,0 19,4 | 34,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 49,7 | -449 | 06 |-129 | -0,1 6,8 12,5 0,0 0,0 11,1 | 26,1
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 46,8 | -444 | 06 |-153 | -0,1 7.8 11,7 0,0 0,0 19,4 | 33,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 46,8 | -444 | 06 |-153 | -0,1 7.8 11,7 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 54,6 -457 | 0,9 7,2 -0,3 3,6 31,2 0,0 0,0 -3,6 | 27,7
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 54,6 -457 | 0,9 7,2 -0,3 3,6 31,2 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 57,5 -46,2 08 |-114 | -0,2 7,2 31,6 0,0 0,0 -3,6 | 28,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 575 | -462 | 08 |-114 | -0,2 7.2 31,6 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 575 | -46,2 | 0,8 |-11,4 | -0,2 7.2 26,4 0,0 0,0 -3,0 | 234
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 575 | -462 | 08 |-114 | -0,2 7.2 26,4 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 54,6 | -45,7 | 0,9 -7,2 -0,3 3,6 26,0 0,0 0,0 -3,0 | 23,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 54,6 -457 | 0,9 7,2 -0,3 3,6 26,0 0,0

3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 62,2 -46,9 1,0 | -19,9 | -0,2 10,4 11,6 0,0 0,0 22,4 | 34,0
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 62,2 -46,9 1,0 | -19,9 | -0,2 10,4 11,6 0,0 0,0 11,1 | 22,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 682 | -477 | 0,8 |-198 | -0,2 14,2 34,1 0,0 0,0 -3,6 | 34,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 68,2 | -47,7 | 0,8 |-198 | -0,2 14,2 34,1 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | O 0 0 68,2 | -47,7 | 0,8 |-198 | -0,2 14,2 28,5 0,0 0,0 -3,0 | 25,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 68,2 -47,7 | 0,8 |-19,8 | -0,2 14,2 28,5 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 74,7 | -485 | 0,8 |-17,7 | -0,3 12,7 46,7 0,0 0,0 -6,3 | 40,4
15 |Anlieferung Flache LrN |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 74,7 -48,5 08 |-17,7 | -0,3 12,7 46,7 0,0

Immissionsort 03 KaiserstraBe 5 2.0G LrT 45,6 dB(A) LrN 31,7 dB(A)

FC 6483-1 - 10.08.2016 - Anlage 7.2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 375 | -425 | 07 0,0 -0,3 1,2 10,1 0,0 0,0 19,4 | 29,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 37,5 -42,5 0,7 0,0 -0,3 1,2 10,1 0,0 0,0 11,1 | 21,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 34,6 -41,8 0,8 0,0 -0,2 1,1 3,3 0,0 0,0 19,4 | 22,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 34,6 -41,8 0,8 0,0 -0,2 1,1 3,3 0,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 475 | -445 | 0,6 -4,2 -0,3 2,3 17,0 0,0 0,0 19,4 | 38,8
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 475 | -445 | 0,6 -4,2 -0,3 2,3 17,0 0,0 0,0 11,1 | 30,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 44,7 | -44,0 | 0,6 -7,8 -0,2 3,0 14,8 0,0 0,0 19,4 | 36,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 447 -44,0 0,6 -7,8 -0,2 3,0 14,8 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 52,2 -45,3 0,9 -1,4 -0,3 1,1 35,0 0,0 0,0 -3,6 | 31,4
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 52,2 -45,3 0,9 -1,4 -0,3 1,1 35,0 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 55,1 -458 | 0,9 -2,8 -0,3 2,0 35,3 0,0 0,0 -3,6 | 31,7
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 55,1 -458 | 0,9 -2,8 -0,3 2,0 35,3 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 55,1 -458 | 0,9 -2,8 -0,3 2,0 30,1 0,0 0,0 -3,0 | 27,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 55,1 -458 | 0,9 -2,8 -0,3 2,0 30,1 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 52,2 -45,3 0,9 -1,4 -0,3 1,1 29,8 0,0 0,0 -3,0 | 26,8
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 52,2 -45,3 0,9 -1,4 -0,3 1,1 29,8 0,0

3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 60,5 -46,6 1,1 -18,1 -0,1 8,9 12,2 0,0 0,0 22,4 | 34,6
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 605 | -466 | 1,1 |-181 | -0,1 8,9 12,2 0,0 0,0 11,1 | 23,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 1391 | 4 0 0 66,6 | -475 | 08 |-187 | -0,2 13,5 34,7 0,0 0,0 -3,6 | 352
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 66,6 | -475 | 08 |-18,7 | -0,2 13,5 34,7 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 66,6 -47,5 0,8 |-18,7 | -0,2 13,5 29,1 0,0 0,0 -3,0 | 26,1
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 66,6 -47,5 0,8 |-18,7 | -0,2 13,5 29,1 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 72,8 | 482 | 0,8 |-153 | -0,2 10,7 47,3 0,0 0,0 -6,3 | 41,0
15 |Anlieferung Flache LrN |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | O 0 3 728 | -482 | 08 |-153 | -0,2 10,7 47,3 0,0

Immissionsort 04 KaiserstraBe 5 1.0G LrT 46,7 dB(A) LrN 33,1 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 35,1 -419 | 0,7 0,0 -0,2 3,3 12,7 0,0 0,0 19,4 | 3211
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 35,1 -419 | 07 0,0 -0,2 3,3 12,7 0,0 0,0 11,1 | 23,8
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 32,1 -411 0,8 0,0 -0,2 2,0 49 0,0 0,0 19,4 | 244
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 32,1 -41 1 0,8 0,0 -0,2 2,0 49 0,0

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 449 -44,0 0,6 -4,3 -0,3 3,0 18,1 0,0 0,0 19,4 | 39,8
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 449 -44,0 0,6 -4,3 -0,3 3,0 18,1 0,0 0,0 11,1 | 31,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 42,0 | -434 | 06 -7,0 -0,2 3,0 16,0 0,0 0,0 19,4 | 37,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 42,0 | -434 | 06 -7,0 -0,2 3,0 16,0 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 49,8 | -449 | 09 -1,2 -0,3 2,2 36,7 0,0 0,0 -3,6 | 33,1
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 49,8 -44,9 0,9 -1,2 -0,3 2,2 36,7 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 52,7 -454 | 0,9 -2,6 -0,3 2,8 36,8 0,0 0,0 -3,6 | 33,2
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 52,7 -454 | 0,9 -2,6 -0,3 2,8 36,8 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 52,7 | -454 | 0,9 -2,6 -0,3 2,8 31,6 0,0 0,0 -3,0 | 28,6

FC 6483-1 - 10.08.2016 - Anlage 7.3
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 52,7 | -454 | 0,9 -2,6 -0,3 2,8 31,6 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 49,8 -44,9 0,9 -1,2 -0,3 2,2 31,5 0,0 0,0 -3,0 | 28,5
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 49,8 -44,9 0,9 -1,2 -0,3 2,2 31,5 0,0

3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 57,9 -46,3 1,0 | -17,5 | -0,1 10,2 14,3 0,0 0,0 22,4 | 36,7
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 579 | -463 | 1,0 |-175 | -0,1 10,2 14,3 0,0 0,0 11,1 | 255
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 1391 | 4 0 0 642 | 471 0,8 |-163 | -0,2 11,9 35,9 -0,1 0,0 -3,6 | 36,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 1391 | 4 0 0 642 | 471 0,8 |-163 | -0,2 11,9 35,9 -0,1

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 64,2 -47 1 0,8 |-16,3 | -0,2 11,9 30,3 -0,1 0,0 -3,0 | 27,1
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 64,2 -47 1 0,8 |-16,3 | -0,2 11,9 30,3 -0,1

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 704 | -479 | 0,8 |-12,8 | -0,2 8,7 48,0 -0,2 0,0 -6,3 | 41,6
15 |Anlieferung Flache LrN |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | O 0 3 704 | -479 | 08 |-128 | -0,2 8,7 48,0 -0,2

Immissionsort 05 KaiserstraBe 5 1.0G LT 46,2 dB(A) LrN 32,9 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 339 |-416 | 07 0,0 -0,2 2,1 11,8 0,0 0,0 19,4 | 31,2
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 339 |-416 | 07 0,0 -0,2 2,1 11,8 0,0 0,0 11,1 | 23,0
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 435 04| 0 0 0 30,5 |-40,7 | 08 0,0 -0,2 2,3 57 0,0 0,0 19,4 | 251
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 30,5 -40,7 | 0,8 0,0 -0,2 2,3 57 0,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 42,5 -43,6 0,6 -5,4 -0,3 3,1 17,6 0,0 0,0 19,4 | 39,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 42,5 -43,6 0,6 -5,4 -0,3 3,1 17,6 0,0 0,0 11,1 | 31,1
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 39,2 | -429 | 0,6 -8,4 -0,2 43 16,6 0,0 0,0 19,4 | 384
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 39,2 | -429 | 06 -8,4 -0,2 4.3 16,6 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 48,4 | -44,7 | 09 -2,0 -0,3 1,1 35,0 0,0 0,0 -3,6 | 31,5
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 48,4 -447 | 09 -2,0 -0,3 1,1 35,0 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 50,5 -45,1 0,9 -3,5 -0,3 1,9 35,4 0,0 0,0 -3,6 | 31,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 50,5 -45,1 0,9 -3,5 -0,3 1,9 35,4 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 50,5 | -45,1 0,9 -3,5 -0,3 1,9 30,2 0,0 0,0 -3,0 | 27,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 50,5 | -45,1 0,9 -3,5 -0,3 1,9 30,2 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 48,4 | -447 | 0,9 -2,0 -0,3 1,1 29,8 0,0 0,0 -3,0 | 26,8
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 48,4 | -44,7 | 09 -2,0 -0,3 1,1 29,8 0,0

3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 54,3 -45,7 1,0 | -18,4 | -0,1 11,5 15,3 0,0 0,0 22,4 | 37,7
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 54,3 -45,7 1,0 | -18,4 | -0,1 11,5 15,3 0,0 0,0 11,1 | 26,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 60,5 -46,6 0,8 | -18,1 -0,2 12,8 35,4 0,0 0,0 -3,6 | 35,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 605 | -466 | 08 |-181 | -0,2 12,8 35,4 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | O 0 0 60,5 | -466 | 0,8 |-18,1 | -0,2 12,8 29,8 0,0 0,0 -3,0 | 26,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 605 | -466 | 08 |-181 | -0,2 12,8 29,8 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 67,3 | -475 | 0,8 |-154 | -0,2 9,3 46,5 -0,1 0,0 -6,3 | 40,1
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 67,3 -47,5 08 |-154 | -0,2 9,3 46,5 -0,1

Immissionsort 06 Windhével 2 2.0G LrT 46,7 dB(A) LrN 33,9 dB(A)
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=0  |Linie LT [Tiefgarage | | |480 |509 | 190 |0 | 0o | 238 |-385] 10 |-102]-01 | 49 | 80 |00 | 00| 194 ] 274
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 238 |-385 | 1,0 |-10,2 | -0,1 4,9 8,0 0,0 0,0 11,1 ] 19,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 20,1 -37,0 1,1 -10,9 0,0 52 1,8 0,0 0,0 19,4 | 21,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 20,1 -37,0 1,1 -10,9 0,0 52 1,8 0,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 30,2 -40,6 09 |-155 | -0,1 9,9 17,7 0,0 0,0 19,4 | 39,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 30,2 | -406 | 0,9 |-155 | -0,1 9,9 17,7 0,0 0,0 11,1 | 31,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 26,9 |-396 | 09 |-17,1 | -0,1 9,8 171 0,0 0,0 19,4 | 38,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 26,9 |-396 | 09 |-17,1 | -0,1 9,8 171 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 37,0 -42,4 1,0 | -13,1 -0,1 7,8 33,4 0,0 0,0 -3,6 | 29,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 37,0 -42,4 1,0 | -13,1 -0,1 7,8 33,4 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 38,5 -42,7 1,0 | -153 | -0,1 9,0 33,4 0,0 0,0 -3,6 | 29,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 385 | -427 | 1,0 |-153 | -0.1 9,0 33,4 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 385 | -42,7 | 1,0 |-153 | -0,1 9,0 28,2 0,0 0,0 -3,0 | 25,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 385 | -427 | 1,0 |-153 | -0.1 9,0 28,2 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 37,0 | -424 | 1,0 |-13,1 | -0,1 7.8 28,2 0,0 0,0 -3,0 | 25,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 37,0 -42,4 1,0 | -13,1 -0,1 7,8 28,2 0,0

3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 42,0 -43,5 1,2 |-193 | -0,1 13,6 19,0 0,0 0,0 22,4 | 41,4
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 42,0 -43,5 1,2 |-193 | -0,1 13,6 19,0 0,0 0,0 11,1 | 30,1
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 48,0 |-446 | 09 |-20,1 | -0.1 14,4 37,3 0,0 0,0 -3,6 | 37,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 1391 | 4 0 0 48,0 |-446 | 09 |-20,1 | -01 14,4 37,3 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | O 0 0 48,0 | -446 | 0,9 |-20,1 | -0,1 14,4 31,7 0,0 0,0 -3,0 | 28,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 48,0 | -446 | 09 |-20,1 | -0,1 14,4 31,7 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 543 | 45,7 | 11 |-186 | -0,2 8,6 44,7 0,0 0,0 -6,3 | 38,4
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 543 | 457 | 1,1 -18,6 | -0,2 8,6 44,7 0,0

Immissionsort 07 Windhovel 2 EG LrT 47,7 dB(A) LrN 35,1 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 16,1 -35,1 1,1 0,0 -0,1 0,1 16,8 0,0 0,0 19,4 | 36,1
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 16,1 -35,1 1,1 0,0 -0,1 0,1 16,8 0,0 0,0 11,1 | 27,9
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 122 | -32,7 | 1,2 0,0 -0,1 0,0 11,9 0,0 0,0 19,4 | 314
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 122 | -32,7 | 1,2 0,0 -0,1 0,0 11,9 0,0

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 23,1 -38,3 0,9 -5,9 -0,1 0,8 20,5 0,0 0,0 19,4 | 42,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 23,1 -38,3 0,9 -5,9 -0,1 0,8 20,5 0,0 0,0 11,1 | 34,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 19,5 -36,8 1,0 -7,8 -0,1 0,4 19,8 0,0 0,0 19,4 | 41,7
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 195 |-368 | 1,0 -7,8 -0,1 0,4 19,8 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 299 | -405 | 1,0 25 -0,2 0,4 38,3 0,0 0,0 -3,6 | 34,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 299 | -405 | 1,0 25 -0,2 0,4 38,3 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 31,7 -41,0 1,0 -3,7 -0,2 0,3 37,9 0,0 0,0 -3,6 | 34,3
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 31,7 -41,0 1,0 -3,7 -0,2 0,3 37,9 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 31,7 -41,0 1,0 -3,7 -0,2 0,3 32,7 0,0 0,0 -3,0 | 29,7
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 31,7 | -41,0 1,0 -3,7 -0,2 0,3 32,7 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 299 | -405 | 1,0 25 -0,2 0,4 33,1 0,0 0,0 -3,0 | 30,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 29,9 -40,5 1,0 -2,5 -0,2 0,4 33,1 0,0

3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 38,0 -42,6 1,1 -18,7 | -0,1 2,7 9,4 0,0 0,0 22,4 | 31,8
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 38,0 -42,6 1,1 -18,7 | -0,1 2,7 9,4 0,0 0,0 11,1 | 20,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 445 | -440 | 08 |-188 | -0,2 8.2 32,8 -0,7 0,0 -3,6 | 32,6
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 1391 | 4 0 0 445 | -440 | 08 |-188 | -0,2 8.2 32,8 -0,7

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | O 0 0 445 | -440 | 0,8 |-18,8 | -0,2 8,2 27,2 -0,7 0,0 -3,0 | 23,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 445 -44,0 0,8 |-188 | -0,2 8,2 27,2 -0,7

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 49,7 |-449 | 0,8 |-14,0 | -0,2 5,6 46,8 -0,3 0,0 -6,3 | 40,2
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 49,7 -44,9 0,8 |-140 | -0,2 5,6 46,8 -0,3

Immissionsort 08 Windhével 2 1.0G LrT 56,3 dB(A) LrN 43,0 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 15,6 -34,8 1,2 0,0 -0,1 0,1 17,1 0,0 0,0 19,4 | 36,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19 0 0 0 15,6 | -34,8 1,2 0,0 -0,1 0,1 171 0,0 0,0 11,1 | 28,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 11,7 |-324 | 1,3 -0,3 -0,1 0,0 12,1 0,0 0,0 19,4 | 31,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 11,7 |-324 | 1,3 -0,3 -0,1 0,0 12,1 0,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 | 0 2 0 18,5 -36,4 1,1 -0,3 -0,1 0,8 28,2 0,0 0,0 19,4 | 50,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 18,5 -36,4 1,1 -0,3 -0,1 0,8 28,2 0,0 0,0 11,1 | 41,8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 14,9 -34,5 1,2 -2,9 -0,1 0,3 27,2 0,0 0,0 19,4 | 49,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 14,9 | -345 1,2 -2,9 -0,1 0,3 27,2 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 270 |-396 | 1,1 -0,1 -0,2 0,2 41,6 0,0 0,0 -3,6 | 38,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 270 |-396 | 1.1 -0,1 -0,2 0,2 41,6 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 27,8 -39,9 1,1 -0,1 -0,2 0,4 42,8 0,0 0,0 -3,6 | 39,2
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 27,8 -39,9 1,1 -0,1 -0,2 0,4 42,8 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 27,8 -39,9 1,1 -0,1 -0,2 0,4 37,6 0,0 0,0 -3,0 | 34,6
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 278 |-399 | 1.1 -0,1 -0,2 0,4 37,6 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 270 |-396 | 1.1 -0,1 -0,2 0,2 36,4 0,0 0,0 -3,0 | 33,3
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 270 |-396 | 1.1 -0,1 -0,2 0,2 36,4 0,0

3 [Tiefgaragen Tor Flache LrT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 30,9 |-40,8 | 1,2 -3,3 | -0,2 1,4 25,2 0,0 0,0 22,4 | 47,7
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 30,9 -40,8 1,2 -3,3 -0,2 1,4 25,2 0,0 0,0 11,1 | 36,4
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 37,1 -42,4 1,0 -0,5 -0,3 1,7 46,4 0,0 0,0 -3,6 | 46,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 37,1 -42,4 1,0 -0,5 -0,3 1,7 46,4 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 37,1 -42,4 | 1,0 -0,5 -0,3 1,7 40,8 0,0 0,0 -3,0 | 37,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 37,1 -42,4 | 1,0 -0,5 -0,3 1,7 40,8 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 42,6 | -436 | 1,0 -0,2 | -05 0,5 56,8 0,0 0,0 -6,3 | 50,5
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 42,6 -43,6 1,0 -0,2 -0,5 0,5 56,8 0,0

Immissionsort 09 Windhével 2 1.0G LrT 56,1 dB(A) LrN 42,6 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 18,7 -36,4 1,1 -0,1 -0,1 0,1 15,4 0,0 0,0 19,4 | 34,8
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 18,7 -36,4 1,1 -0,1 -0,1 0,1 15,4 0,0 0,0 11,1 | 26,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 14,9 | -34,5 1,2 -0,6 -0,1 0,0 9,6 0,0 0,0 19,4 | 29,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 14,9 -34,5 1,2 -0,6 -0,1 0,0 9,6 0,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 19,2 -36,6 1,1 -0,7 -0,1 0,8 27,6 0,0 0,0 19,4 | 49,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 19,2 -36,6 1,1 -0,7 -0,1 0,8 27,6 0,0 0,0 11,1 | 411
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 15,6 | -34,8 1,2 -4,4 -0,1 0,5 25,5 0,0 0,0 19,4 | 47,3
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 156 | -348 | 1.2 4,4 -0,1 0,5 25,5 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 28,3 | -40,0 | 1,1 -0,1 -0,2 0,3 41,2 0,0 0,0 -3,6 | 37,6
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 28,3 -40,0 1,1 -0,1 -0,2 0,3 41,2 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 28,3 -40,0 1,1 -0,1 -0,2 0,5 42,6 0,0 0,0 -3,6 | 39,1
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 28,3 -40,0 1,1 -0,1 -0,2 0,5 42,6 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 28,3 | -40,0 | 1,1 -0,1 -0,2 0,5 37,4 0,0 0,0 -3,0 | 344
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 28,3 | -40,0 | 1,1 -0,1 -0,2 0,5 37,4 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 28,3 | -40,0 | 1,1 -0,1 -0,2 0,3 36,0 0,0 0,0 -3,0 | 33,0
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 28,3 | -40,0 | 1,1 -0,1 -0,2 0,3 36,0 0,0

3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 28,2 -40,0 1,2 -4.1 -0,2 1,6 25,5 0,0 0,0 22,4 | 47,9
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 28,2 -40,0 1,2 -4.1 -0,2 1,6 25,5 0,0 0,0 11,1 | 36,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 34,3 -41,7 1,0 -0,3 -0,3 1,5 471 0,0 0,0 -3,6 | 47,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 343 | -41,7 | 1,0 -0,3 -0,3 1,5 471 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 343 | -41,7 | 1,0 -0,3 -0,3 1,5 41,5 0,0 0,0 -3,0 | 38,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 343 | -41,7 | 1,0 -0,3 -0,3 1,5 41,5 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 40,8 | -432 | 1,0 -0,2 | -0,5 0,5 57,1 0,0 0,0 -6,3 | 50,8
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 40,8 -43,2 1,0 -0,2 -0,5 0,5 57,1 0,0

Immissionsort 10 Windhével 2 2.0G LT 56,8 dB(A) LrN 41,6 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 22,1 -37,9 1,0 | -10,0 | -0,1 0,2 42 0,0 0,0 19,4 | 23,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19 0 0 0 221 -37,9 1,0 |-10,0 | -0,1 0,2 42 0,0 0,0 11,1 | 153
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 18,4 | -36,3 1,1 -10,6 | 0,0 0,1 -2,2 0,0 0,0 19,4 | 17,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 18,4 | -36,3 1,1 -10,6 | 0,0 0,1 -2,2 0,0

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 22,3 | -38,0 1,0 -1,9 -0,2 1,4 25,6 0,0 0,0 19,4 | 474
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 22,3 -38,0 1,0 -1,9 -0,2 1,4 25,6 0,0 0,0 11,1 | 39,1
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 18,9 -36,5 1,2 7,4 -0,1 1,2 21,4 0,0 0,0 19,4 | 43,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 18,9 -36,5 1,2 7,4 -0,1 1,2 21,4 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 31,1 -40,9 | 1.1 2,4 -0,2 1,7 39,5 0,0 0,0 -3,6 | 359
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 31,1 -40,9 | 1.1 2,4 -0,2 1,7 39,5 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 30,6 | -40,7 | 1,1 -1,5 -0,2 2,2 42,3 0,0 0,0 -3,6 | 38,7
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 30,6 -40,7 1,1 -1,5 -0,2 2,2 42,3 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 30,6 -40,7 1,1 -1,5 -0,2 2,2 37,1 0,0 0,0 -3,0 | 34,1
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 30,6 -40,7 1,1 -1,5 -0,2 2,2 37,1 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 31,1 -40,9 | 1,1 2,4 -0,2 1,7 34,3 0,0 0,0 -3,0 | 31,3

FC 6483-1 - 10.08.2016 - Anlage 7.7

SoundPLAN 7.4



Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 31,1 -40,9 | 1.1 2,4 -0,2 1,7 34,3 0,0

3 |Tiefgaragen Tor Flache LT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 29,5 -40,4 1,3 -3,0 -0,2 2,1 26,9 0,0 0,0 22,4 | 49,3
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 29,5 -40,4 1,3 -3,0 -0,2 2,1 26,9 0,0 0,0 11,1 | 38,0
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 35,1 -41,9 1,0 -0,1 -0,2 3,6 49,2 0,0 0,0 -3,6 | 49,6
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 35,1 -41,9 1,0 -0,1 -0,2 3,6 49,2 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 35,1 -419 | 1,0 -0,1 -0,2 3,6 43,6 0,0 0,0 -3,0 | 40,6
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 35,1 -419 | 1,0 -0,1 -0,2 3,6 43,6 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 42,2 | -435 | 1,0 0,0 -0,4 2,8 59,4 0,0 0,0 -6,3 | 53,1
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 42,2 | -435 | 1,0 0,0 -0,4 2,8 59,4 0,0

Immissionsort 11 KaiserstraBe 13 1.0G LrT 53,1 dB(A) LrN 34,6 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 1,9 0 0 0 41,9 -43,4 | 0,6 -0,7 -0,3 0,5 7,4 0,0 0,0 19,4 | 26,8
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 41,9 -43,4 | 0,6 -0,7 -0,3 0,5 7,4 0,0 0,0 11,1 | 18,6
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 435 04| 0 0 0 38,2 | -426 | 06 45 | -0,3 0,6 -2,7 0,0 0,0 19,4 | 16,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 38,2 | -426 | 0,6 -4,5 -0,3 0,6 -2,7 0,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 348 | -418 | 0,7 -5,4 -0,2 1,5 17,8 0,0 0,0 19,4 | 39,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 | 0 2 0 34,8 -41,8 0,7 -5,4 -0,2 1,5 17,8 0,0 0,0 11,1 | 31,4
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 30,9 -40,8 0,8 -9,7 -0,1 2,2 15,5 0,0 0,0 19,4 | 37,4
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 30,9 -40,8 0,8 -9,7 -0,1 2,2 15,5 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 45,0 | -44,1 0,9 -0,3 -0,3 0,7 37,0 0,0 0,0 -3,6 | 334
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 45,0 | -44,1 0,9 -0,3 -0,3 0,7 37,0 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 370 |-424 | 1,0 -0,2 -0,3 0,9 40,5 0,0 0,0 -3,6 | 36,9
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 37,0 -42,4 1,0 -0,2 -0,3 0,9 40,5 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 37,0 -42,4 1,0 -0,2 -0,3 0,9 35,3 0,0 0,0 -3,0 | 32,3
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 37,0 -42,4 1,0 -0,2 -0,3 0,9 35,3 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 45,0 | -44.1 0,9 -0,3 -0,3 0,7 31,8 0,0 0,0 -3,0 | 28,8
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 45,0 | -44,1 0,9 -0,3 -0,3 0,7 31,8 0,0

3 [Tiefgaragen Tor Flache LrT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 30,9 |-40,8 | 1,2 -89 | -0,1 2,0 20,4 0,0 0,0 22,4 | 42,8
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 30,9 |-40,8 | 1,2 -89 | -0,1 2,0 20,4 0,0 0,0 11,1 | 31,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 33,2 -41,4 1,1 0,0 -0,2 1,3 47,5 0,0 0,0 -3,6 | 47,9
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 33,2 -41,4 1,1 0,0 -0,2 1,3 47,5 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 33,2 -41,4 1,1 0,0 -0,2 1,3 41,9 0,0 0,0 -3,0 | 38,9
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 332 | -414 | 11 0,0 -0,2 1,3 41,9 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 456 | -442 | 1,0 -0,1 -0,5 0,1 55,8 0,0 0,0 -6,3 | 49,5
15 |Anlieferung Flache LrN |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | O 0 3 456 | -442 | 1,0 -0,1 -0,5 0,1 55,8 0,0

Immissionsort 12 KaiserstraBe 15 EG LrT 53,6 dB(A) LrN 31,3 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 54,6 -45,7 | 0,3 -4,2 -0,4 6,8 7,6 -0,8 0,0 19,4 | 26,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 54,6 -45,7 | 0,3 -4,2 -0,4 6,8 7,6 -0,8 0,0 11,1 | 18,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 51,0 -45,1 0,4 -4.4 -0,3 5,8 -0,1 -0,7 0,0 19,4 | 18,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 51,0 | -451 0,4 -4,4 -0,3 5,8 -0,1 -0,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 | 0 2 0 442 -43,9 0,5 7,7 -0,2 5,6 17,4 -0,7 0,0 19,4 | 38,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 442 -43,9 0,5 7,7 -0,2 5,6 17,4 -0,7 0,0 11,1 | 30,3
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 40,4 -43,1 0,5 |-10,8 | -0,1 6,0 15,6 -0,6 0,0 19,4 | 36,8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 40,4 | -43,1 05 |-10,8 | -0,1 6.0 15,6 -0,6

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 542 | 457 | 0,7 -2,6 -0,4 57 37,8 -0,7 0,0 -3,6 | 33,5
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 542 | 457 | 0,7 -2,6 -0,4 57 37,8 -0,7

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 42,6 -43,6 0,9 -1,1 -0,3 4.4 41,8 -0,3 0,0 -3,6 | 38,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 42,6 -43,6 0,9 -1,1 -0,3 4.4 41,8 -0,3

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 42,6 -43,6 0,9 -1,1 -0,3 4.4 36,6 -0,3 0,0 -3,0 | 33,3
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 42,6 | -436 | 09 -1,1 -0,3 4,4 36,6 -0,3

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 54,2 | -45,7 | 0,7 -2,6 -0,4 5,7 32,6 -0,7 0,0 -3,0 | 28,8
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 542 | 457 | 0,7 -2,6 -0,4 57 32,6 -0,7

3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 36,4 | -42.2 1,0 |-156 | -0,1 1,9 12,1 -0,1 0,0 22,4 | 34,5
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 36,4 -42,2 1,0 | -15,6 | -0,1 1,9 12,1 -0,1 0,0 11,1 | 23,2
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 36,5 -42,2 0,9 0,0 -0,3 41 49,3 -0,2 0,0 -3,6 | 49,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 36,5 -42,2 0,9 0,0 -0,3 41 49,3 -0,2

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 36,5 | -422 | 09 0,0 -0,3 41 43,7 -0,2 0,0 -3,0 | 40,4
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | O 0 0 36,5 | -422 | 0,9 0,0 -0,3 41 43,7 -0,2

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 49,9 | -450 | 0,6 -0,3 | -0,6 2,4 56,8 -0,4 0,0 -6,3 | 50,1
15 |Anlieferung Flache LrN |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 49,9 | -450 | 0,6 -0,3 -0,6 2,4 56,8 -0,4

Immissionsort 13 KaiserstraBe 15 1.0G LT 52,8 dB(A) LrN 30,4 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 56,0 -46,0 0,4 -1,3 -0,5 1,6 51 0,0 0,0 19,4 | 24,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 56,0 -46,0 0,4 -1,3 -0,5 1,6 51 0,0 0,0 11,1 | 16,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 52,9 | -455 | 04 -4,4 -0,4 2,0 -4,3 0,0 0,0 19,4 | 15,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 52,9 | -455 | 04 -4,4 -0,4 2,0 -4,3 0,0

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 43,0 | -43,7 | 0,6 -6,0 -0,3 2,0 15,8 0,0 0,0 19,4 | 37,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 43,0 | -43,7 | 0,6 -6,0 -0,3 2,0 15,8 0,0 0,0 11,1 | 294
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 39,6 -42,9 0,6 -9,8 -0,2 3,2 14,1 0,0 0,0 19,4 | 35,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 39,6 -42,9 0,6 -9,8 -0,2 3,2 14,1 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 52,1 -45,3 0,9 -0,3 -0,4 1,7 36,6 0,0 0,0 -3,6 | 33,0
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 52,1 -453 | 0,9 -0,3 -0,4 1,7 36,6 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 382 | -426 | 1,0 -0,2 -0,3 1,3 40,7 0,0 0,0 -3,6 | 37,1
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 814 66,5 | 0 0 0 38,2 | -42,6 1,0 -0,2 -0,3 1,3 40,7 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 38,2 -42,6 1,0 -0,2 -0,3 1,3 35,5 0,0 0,0 -3,0 | 32,5
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 38,2 -42,6 1,0 -0,2 -0,3 1,3 35,5 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 52,1 -45,3 0,9 -0,3 -0,4 1,7 31,4 0,0 0,0 -3,0 | 28,4
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 52,1 -453 | 0,9 -0,3 -0,4 1,7 31,4 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

3 [Tiefgaragen Tor Flache LrT |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 332 |-414 | 1,2 |-159 | -0,1 0,9 11,8 0,0 0,0 22,4 | 342
3 |Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 33,2 -41,4 1,2 | -159 | -0,1 0,9 11,8 0,0 0,0 11,1 | 22,9
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 31,5 -41,0 1,1 0,0 -0,2 1,4 48,0 0,0 0,0 -3,6 | 48,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 31,5 -41,0 1,1 0,0 -0,2 1,4 48,0 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 31,5 | 41,0 | 11 0,0 -0,2 1,4 42,4 0,0 0,0 -3,0 | 394
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | O 0 0 31,5 | -41,0 1,1 0,0 -0,2 1,4 42,4 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 448 | -44,0 | 1,0 -05 | -0,5 0,2 55,8 0,0 0,0 -6,3 | 49,5
15 |Anlieferung Flache LrN |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 44,8 | -44,0 1,0 -0,5 -0,5 0,2 55,8 0,0

Immissionsort 13 KaiserstraBe 15 2.0G LT 51,4 dB(A) LrN 30,7 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 1,9 0 0 0 58,8 -46,4 | 04 -0,6 -0,5 29 6,8 0,0 0,0 19,4 | 26,2
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 1,9 0 0 0 58,8 -46,4 | 04 -0,6 -0,5 29 6,8 0,0 0,0 11,1 | 17,9
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 55,4 -45,9 0,5 -4.1 -0,4 2,6 -3,8 0,0 0,0 19,4 | 15,6
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 55,4 | -459 | 05 -4.1 -0,4 2,6 -3,8 0,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 47,7 | -446 | 0,6 -4,7 -0,3 2,1 16,1 0,0 0,0 19,4 | 37,9
1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327| 0 2 0 47,7 | -446 | 06 -4,7 | -0,3 2,1 16,1 0,0 0,0 11,1 | 29,7
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 441 -43,9 0,6 -9,2 -0,2 3,6 14,0 0,0 0,0 19,4 | 35,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 441 -43,9 0,6 -9,2 -0,2 3,6 14,0 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 57,0 -46,1 0,8 -0,2 -0,4 1,7 35,9 0,0 0,0 -3,6 | 32,3
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 57,0 | -46,1 0,8 -0,2 -0,4 1,7 35,9 0,0

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 449 | -440 | 1,0 -0,3 -0,3 1,6 39,4 0,0 0,0 -3,6 | 358
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 449 | -440 | 1,0 -0,3 -0,3 1,6 39,4 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 449 -44,0 1,0 -0,3 -0,3 1,6 34,2 0,0 0,0 -3,0 | 31,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 449 -44,0 1,0 -0,3 -0,3 1,6 34,2 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 57,0 -46,1 0,8 -0,2 -0,4 1,7 30,7 0,0 0,0 -3,0 | 27,7
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 57,0 | -46,1 0,8 -0,2 -0,4 1,7 30,7 0,0

3 [Tiefgaragen Tor Flache LrT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 39,0 |-428 | 1,2 |-145 | -0,1 0,5 11,3 0,0 0,0 22,4 | 33,7
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 39,0 |-428 | 1,2 |-145 | -0,1 0,5 11,3 0,0 0,0 11,1 ] 22,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 1391 | 4 0 0 38,3 | 42,7 | 1,0 -0,4 -0,3 1,8 46,3 0,0 0,0 -3,6 | 46,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 38,3 -42,7 1,0 -0,4 -0,3 1,8 46,3 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 38,3 -42,7 1,0 -0,4 -0,3 1,8 40,7 0,0 0,0 -3,0 | 37,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 38,3 -42,7 1,0 -0,4 -0,3 1,8 40,7 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 51,1 -452 | 0,9 -05 | -0,5 0,2 54,4 0,0 0,0 -6,3 | 48,1
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | O 0 3 51,1 -452 | 0,9 -0,5 -0,5 0,2 54,4 0,0

Immissionsort 13 KaiserstraBe 15 EG LrT 53,1 dB(A) LrN 29,0 dB(A)

1 |Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 548 | -458 | 0,3 -4,1 -0,4 1,8 2,8 -0,8 0,0 19,4 | 21,4
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 54,8 -45,8 0,3 -4.1 -0,4 1,8 2,8 -0,8 0,0 11,1 | 13,1
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 51,8 -45,3 0,4 -4,2 -0,3 2,1 -3,8 -0,7 0,0 19,4 | 14,9
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 51,8 -45,3 0,4 -4,2 -0,3 2,1 -3,8 -0,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 40,5 | -43.1 0,5 -7,5 -0,2 1,8 14,7 -0,5 0,0 19,4 | 35,9
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 | 0 2 0 40,5 -43,1 0,5 -7,5 -0,2 1,8 14,7 -0,5 0,0 11,1 | 27,6
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 37,2 -424 | 06 |-10,5 | -0,1 2,4 13,1 -0,5 0,0 19,4 | 34,4
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 37,2 -424 | 06 |-105 | -0,1 2,4 13,1 -0,5

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 49,4 | -449 | 08 2,2 -0,4 21 35,6 -0,5 0,0 -3,6 | 31,5
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 49,4 | -449 | 08 2,2 -0,4 21 35,6 -0,5

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 342 | -41,7 | 1,0 -0,7 -0,2 1,2 41,0 -0,1 0,0 -3,6 | 374
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 81,4 66,5 | 0 0 0 34,2 -41,7 1,0 -0,7 -0,2 1,2 41,0 -0,1

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 34,2 -41,7 1,0 -0,7 -0,2 1,2 35,8 -0,1 0,0 -3,0 | 32,7
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 34,2 -41,7 1,0 -0,7 -0,2 1,2 35,8 -0,1

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 494 | -449 | 0,8 -2,2 -0,4 2,1 30,4 -0,5 0,0 -3,0 | 26,9
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 494 | -449 | 0,8 -2,2 -0,4 2,1 30,4 -0,5

3 [Tiefgaragen Tor Flache LrT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 29,9 |-405 | 1,1 |-16,5 | -0,1 0,7 11,8 0,0 0,0 22,4 | 34,1
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 29,9 |-405 | 1,1 |-16,5 | -0,1 0,7 11,8 0,0 0,0 11,1 ] 22,9
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 27,7 -39,8 1,1 0,0 -0,2 1,1 48,9 0,0 0,0 -3,6 | 49,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 27,7 -39,8 1,1 0,0 -0,2 1,1 48,9 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 27,7 -39,8 1,1 0,0 -0,2 1,1 43,3 0,0 0,0 -3,0 | 40,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 27,7 |-398 | 1,1 0,0 -0,2 1,1 43,3 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 413 | -433 | 08 -05 | -0,5 0,1 56,1 -0,2 0,0 -6,3 | 49,6
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | O 0 3 41,3 | -433 | 0,8 -0,5 -0,5 0,1 56,1 -0,2

Immissionsort 14 KaiserstraBe 19 1.0G LrT 51,0 dB(A) LrN 27,5 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 74,8 -48,5 0,2 -3,0 -0,7 3,8 2,7 -0,4 0,0 19,4 | 21,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 74,8 -48,5 0,2 -3,0 -0,7 3,8 2,7 -0,4 0,0 11,1 | 13,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 71,8 -48,1 0,3 -3,9 -0,4 3,9 -4,7 -0,3 0,0 19,4 | 14,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 71,8 | -48,1 0,3 -3,9 -0,4 3,9 -4,7 -0,3

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 60,4 | -46,6 | 0,4 -6,6 -0,3 3,2 13,1 -0,2 0,0 19,4 | 34,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 60,4 | -46,6 | 0,4 -6,6 -0,3 3,2 13,1 -0,2 0,0 11,1 | 26,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 57,4 | -46,2 | 0,4 -9,7 -0,2 4.4 11,8 -0,2 0,0 19,4 | 33,5
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 57,4 -46,2 0,4 -9,7 -0,2 4.4 11,8 -0,2

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 68,3 -47,7 | 0,7 -0,9 -0,5 3,9 35,5 -0,1 0,0 -3,6 | 31,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 68,3 -47,7 | 0,7 -0,9 -0,5 3,9 35,5 -0,1

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 55,0 | -458 | 0,9 -0,5 -0,4 3,1 38,7 0,0 0,0 -3,6 | 35,1
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 63,2 | 814 66,5 | 0 0 0 55,0 | -458 | 0,9 -0,5 -0,4 3,1 38,7 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 55,0 | -458 | 0,9 -0,5 -0,4 3,1 33,5 0,0 0,0 -3,0 | 30,5
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 55,0 -45,8 0,9 -0,5 -0,4 3,1 33,5 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 68,3 -47,7 | 0,7 -0,9 -0,5 3,9 30,3 -0,1 0,0 -3,0 | 27,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 68,3 -47,7 | 0,7 -0,9 -0,5 3,9 30,3 -0,1

3 |Tiefgaragen Tor Flache LT |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 485 | -44,7 | 1,0 |-16,7 | -0,1 1,8 8,4 0,0 0,0 22,4 | 30,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEUTZ

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB

3 |Tiefgaragen Tor Flache LrN |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 485 | -44,7 | 1,0 |-16,7 | -0,1 1,8 8,4 0,0 0,0 11,1 | 19,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 46,5 -44,3 0,9 0,0 -0,3 29 45,9 0,0 0,0 -3,6 | 46,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 46,5 -44,3 0,9 0,0 -0,3 29 45,9 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 46,5 -44,3 0,9 0,0 -0,3 29 40,3 0,0 0,0 -3,0 | 37,3
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 | 0 0 0 46,5 | -443 | 09 0,0 -0,3 2,9 40,3 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 56,9 | -46,1 | 0,8 -1,2 | -06 1,8 54,4 0,0 0,0 -6,3 | 48,0
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | O 0 3 56,9 | -46,1 0,8 -1,2 -0,6 1,8 54,4 0,0

Immissionsort 15 KaiserstraBe 19 1.0G LrT 50,9 dB(A) LN 27,7 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 77,6 -48,8 0,2 -1,3 -0,7 2,6 29 -0,3 0,0 19,4 | 21,9
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 1,9 0 0 0 77,6 -48,8 0,2 -1,3 -0,7 2,6 29 -0,3 0,0 11,1 | 13,7
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 75,3 -48,5 0,2 -4,2 -0,5 3,7 -5,8 -0,3 0,0 19,4 | 13,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 75,3 -48,5 0,2 -4,2 -0,5 3,7 -5,8 -0,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 60,4 | -46,6 | 0,4 -5,7 -0,4 2,6 13,4 -0,1 0,0 19,4 | 35,0
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 60,4 | -46,6 | 0,4 -5,7 -0,4 2,6 13,4 -0,1 0,0 11,1 | 26,8
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 58,4 | -46,3 | 0,4 -8,3 -0,3 3,6 12,2 -0,1 0,0 19,4 | 33,9
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 58,4 -46,3 0,4 -8,3 -0,3 3,6 12,2 -0,1

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 66,1 -474 | 0,8 -0,2 -0,5 1,8 34,5 -0,1 0,0 -3,6 | 30,9
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 66,1 -474 | 0,8 -0,2 -0,5 1,8 34,5 -0,1

2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 526 | -454 | 0,9 -0,2 -0,4 21 38,4 0,0 0,0 -3,6 | 34,8
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 526 | -454 | 0,9 -0,2 -0,4 21 38,4 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 526 | -454 | 0,9 -0,2 -0,4 21 33,2 0,0 0,0 -3,0 | 30,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 52,6 -454 | 0,9 -0,2 -0,4 2,1 33,2 0,0

2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 66,1 -474 | 0,8 -0,2 -0,5 1,8 29,3 -0,1 0,0 -3,0 | 26,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 66,1 -474 | 0,8 -0,2 -0,5 1,8 29,3 -0,1

3 [Tiefgaragen Tor Flache LrT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 46,8 | -444 | 1,0 |-16,8 | -0,1 1,8 8,6 0,0 0,0 22,4 | 31,0
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 46,8 | -444 | 1,0 |-16,8 | -0,1 1,8 8,6 0,0 0,0 11,1 | 19,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 43,4 | -43,7 | 09 0,0 -0,3 2,4 46,1 0,0 0,0 -3,6 | 46,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 43,4 | -43,7 | 0,9 0,0 -0,3 2,4 46,1 0,0

6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 43,4 -43,7 | 0,9 0,0 -0,3 2,4 40,5 0,0 0,0 -3,0 | 37,5
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 43,4 -43,7 | 0,9 0,0 -0,3 2,4 40,5 0,0

15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 50,7 | -45,1 | 0,9 2,7 | -0,5 1,9 54,1 0,0 0,0 -6,3 | 47,8
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | O 0 3 50,7 | -451 0,9 2,7 -0,5 1,9 54,1 0,0

Immissionsort 16 SchillerstraBe 6 1.0G LrT 48,1 dB(A) LrN 26,9 dB(A)

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19| 0 0 0 48,1 -446 | 0,5 -0,4 -0,4 0,2 6,2 0,0 1,0 19,4 | 26,5
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 50,9 19 0 0 0 48,1 -446 | 0,5 -0,4 -0,4 0,2 6,2 0,0 0,0 11,1 | 17,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 51,9 -45,3 0,4 -0,4 -0,4 0,5 -1,7 -0,2 0,7 19,4 | 18,3
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg = 0 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 43,5 04| 0 0 0 51,9 -45,3 0,4 -0,4 -0,4 0,5 -1,7 -0,2

1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 327 0 2 0 59,6 -46,5 0,4 7,2 -0,3 1,1 10,6 -0,2 1,0 19,4 | 33,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" EUTZ
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss) P

Obj.- [Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Li Rw | Lw Lw | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB
1 Ausfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LrN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 32,7 | 0 2 0 59,6 | -46,5 | 0,4 -7,2 -0,3 1,1 10,6 -0,2 0,0 11,1 | 24,0
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LT  |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 62,5 -46,9 0,3 -4,0 -0,3 0,9 13,1 -0,4 0,7 19,4 | 35,2
1 Einfahrt Parkhaus Dstg=2,4 Linie LN |Tiefgarage 48,0 | 63,1 324 | 0 2 0 62,5 -46,9 0,3 -4,0 -0,3 0,9 13,1 -0,4
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 50,9 -45,1 0,9 0,0 -0,3 0,2 35,6 -0,1 1,5 -3,6 | 33,5
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 63,2 | 80,1 488 | 0 0 0 50,9 | -451 0,9 0,0 -0,3 0,2 35,6 -0,1
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 59,0 | 46,4 | 0,8 -0,3 -0,4 0,4 35,5 -0,2 1,5 -3,6 | 33,3
2 |Anlieferung LKW Fahrten Linie LN  |Anlieferung 632 | 81,4 66,5 | 0 0 0 59,0 | 46,4 | 0,8 -0,3 -0,4 0,4 35,5 -0,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 59,0 -46,4 | 0,8 -0,3 -0,4 0,4 30,3 -0,2 2,4 -3,0 | 29,5
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 76,2 66,5 | 0 0 0 59,0 -46,4 | 0,8 -0,3 -0,4 0,4 30,3 -0,2
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrT  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 50,9 -45,1 0,9 0,0 -0,3 0,2 30,4 -0,1 2,4 -3,0 | 29,7
2 |Anlieferung Sprinter Fahrten Linie LrN  |Anlieferung 58,0 | 74,9 488 | 0 0 0 50,9 | -45.1 0,9 0,0 -0,3 0,2 30,4 -0,1
3 [Tiefgaragen Tor Flache LrT  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 75,6 | -48,6 | 0,8 -85 | -0,3 1,4 11,9 -0,4 0,8 22,4 | 348
3 [Tiefgaragen Tor Flache LN  |Tiefgarage 50,0 | 64,0 253 | 0 0 3 75,6 | -48,6 | 0,8 -85 | -0,3 1,4 11,9 -0,4 0,0 11,1 | 22,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 65,4 | 86,8 1391 | 4 0 0 78,7 | -489 | 0,7 -0,6 -0,6 1,2 38,6 -0,8 1,5 -3,6 | 39,7
6 |Anlieferung Rangieren Flache LN  |Anlieferung 65,4 | 86,8 139,1 | 4 0 0 78,7 -48,9 0,7 -0,6 -0,6 1,2 38,6 -0,8
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrT  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 78,7 -48,9 0,7 -0,6 -0,6 1,2 33,0 -0,8 2,4 -3,0 | 31,6
6 |Anlieferung Rangieren Flache LrN  |Anlieferung 59,8 | 81,2 139,1 0 0 0 78,7 -48,9 0,7 -0,6 -0,6 1,2 33,0 -0,8
15 |Anlieferung Flache LrT  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | 0 0 3 748 | -485 | 0,7 0,0 -0,7 0,0 51,1 -0,4 1,5 -6,3 | 45,8
15 |Anlieferung Flache LrN  |Anlieferung 77 0 78,3 | 96,6 66,6 | O 0 3 74,8 | -485 | 0,7 0,0 -0,7 0,0 51,1 -0,4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEUTZ

Legende

Obj.-
Schallquelle
Quelltyp
Zeit-
Gruppe
Li

R'w

Lw'

Lw

| oder S
Kl

KD
KPA

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
ZR

dLw

Lr

Nr.

ber.

dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?2
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB
dB

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Gruppenname

Innenpegel

bewertetes Schallddmm-ManB

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Parksuchverkehr
Zuschlag fur Parkplatzart

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
D&mpfung aufgrund Bodeneffekt
Dé&mpfung aufgrund Abschirmung
Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Korrektur Betriebszeiten

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90

Prognose-Nullfall

PEULZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Schillerstrale nordlich TG

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 209 Nacht: 20

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,2 Nacht: 5,8 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,0 52,0
0,0 0,0
-4,8 -4,7
0,0 0,0
57,2 47,3

StraBenbezeichnung: Schillerstrale sudlich TG

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 190 Nacht: 20

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 5,8 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dy

Emissionspegel:

Tag Nacht
61,8 52,0
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
57,1 47,3

StraRenbezeichnung: Schillerstrale stidlich Talstralke

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 249 Nacht: 27
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,2 Nacht: 5,1 L* 62,8 53,1
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -4,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 58,0 48,3
StraBenbezeichnung: Kaiserstralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1120 Nacht: 110
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,3 Nacht: 6,7 L2 69,6 59,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.,6 -4,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L..c [dB(A)] 650 551
StraBenbezeichnung: BahnhofstralRe Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1192 Nacht: 117
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,4 Nacht: 5,8 L2 69,7 59,7
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -4,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 649 55,0
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

Prognose-Nullfall

StraBenbezeichnung: Windhovel Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 4 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 17,5 Nacht: 0,0 L2 474 343
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -3,6 -6,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 439 27,7
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UlZ

CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PE
Prognose-Mitfall
StraBenbezeichnung: Schillerstrale nordlich TG
StraBengattung: Gemeindestralle
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 221 Nacht: 20
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,9 Nacht: 5,8 L
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,2 52,0
0,0 0,0
-4,9 -4,7
0,0 0,0
57,3 47,3

StraBenbezeichnung: Schillerstrale sudlich TG

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 184 Nacht: 20
LKW-Anteil [%]: Tag: 59 Nacht: 5,8 L2 61,7 52,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,7 -4.7
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 57,0 47,3
StraBenbezeichnung: Schillerstrale stidlich Talstralke Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestrale Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 243 Nacht: 27
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,3 Nacht: 5,1 L* 62,7 53,1
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -4,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 57,9 483
StraBenbezeichnung: Kaiserstralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1156 Nacht: 113
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,2 Nacht: 6,7 L2 69,7 59,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.6 -4,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 65,1 55,2
StraBenbezeichnung: BahnhofstralRe Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1222 Nacht: 119
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,3 Nacht: 5,8 L2 69,7 59,7
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -4,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 649 550
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

Prognose-Mitfall

StraBenbezeichnung: Windhdvel Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 174 Nacht: 2
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 0,0 L2 60,2 40,3
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,9 -6,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 54,4 33,7
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung
IP Name Fassaden-|Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 TalstraBe 40 O EG W 68 58 68 58 0,0 0,1
2 Bahnhofstr. 87 SO EG W 76 66 76 66 0,1 0,1
SO 1.0G W 75 65 75 65 0,1 0,0

SO 2.0G w 74 64 74 64 0,2 0,1

3 Bahnhofstr. 87 (0] EG w 72 62 72 62 0,1 0,0
¢} 1.0G W 72 62 72 62 0,1 0,1

0] 2.0G W 72 62 72 62 0,1 0,0

5 KaiserstraBBe 10 NW EG M 67 58 68 58 0,1 0,0
NW 1.0G M 68 59 68 59 0,1 0,0

NW 2.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0

6 KaiserstraBe 11 SO EG M 73 63 73 63 0,1 0,0
SO 1.0G M 72 63 73 63 0,1 0,0

SO 2.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0

7 Kaiserstraf3e 13 SO EG M 73 63 73 63 0,1 0,0
SO 1.0G M 73 63 73 63 0,1 0,0

SO 2.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0

8 KaiserstraBBe 15 SO EG M 72 62 72 62 0,1 0,0
SO 1.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0

SO 2.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0

9 KaiserstraBBe 17 SO EG M 71 61 71 61 0,1 0,0
SO 1.0G M 71 61 71 61 0,1 0,0

SO 2.0G M 71 61 71 61 0,1 0,0

10 | KaiserstraBe 19 SO EG M 71 61 71 61 0,1 0,0
SO 1.0G M 71 61 71 61 0,1 0,0

11 KaiserstraBBe 21 SO EG M 69 59 69 59 0,1 0,0
SO 1.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0

SO 2.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0

SO 3.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0

12 | KaiserstraBBe 23 SO EG M 68 59 68 59 0,1 0,0
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung
IP Name Fassaden-|Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
12 | KaiserstraBBe 23 SO 1.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0
SO 2.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0

SO 3.0G M 69 59 69 59 0,1 0,0

13 | KaiserstraBe 5 SW EG M 67 58 68 58 1,0 0,0
SW 1.0G M 68 58 69 58 0,8 0,0

SW 2.0G M 68 58 69 58 0,7 0,0

14 | KaiserstraBe 5 SO EG M 72 62 72 62 0,2 0,0
SO 1.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0

SO 2.0G M 72 62 72 62 0,1 0,0

15 | KaiserstraBBe 6 NW EG M 66 56 66 56 0,1 0,0
NW 1.0G M 67 57 67 57 0,1 0,0

NW 2.0G M 68 58 68 58 0,0 0,0

16 | KaiserstraBe 7 SO EG M 73 63 73 63 0,1 -0,1
SO 1.0G M 73 63 73 63 0,1 0,0

SO 2.0G M 72 63 73 63 0,1 0,0

17 | KaiserstraBe 8 NW EG M 69 59 69 59 0,1 0,0
NW 1.0G M 70 60 70 60 0,1 0,0

NW 2.0G M 70 60 70 60 0,1 -0,1

18 | SchillerstraBe 1 O EG M 69 59 69 59 0,0 0,0
¢} 1.0G M 69 60 70 60 0,1 0,0

0] 2.0G M 69 60 69 60 0,0 0,0

19 | SchillerstraBe 10 W EG W 62 52 62 52 0,1 0,0
W 1.0G W 62 53 62 53 0,0 0,0

20 | SchillerstraBe 11 (0] EG w 64 54 64 54 0,0 0,0
¢} 1.0G W 64 54 64 54 0,0 0,0

0] 2.0G W 63 53 63 53 0,1 0,0

21 SchillerstraBe 12 w EG w 61 51 61 51 0,0 0,0
22 | SchillerstraBe 13 O EG W 63 53 63 53 0,0 0,0
0] 1.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung
IP Name Fassaden-|Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
22 | SchillerstraBe 13 O 2.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0
23 | SchillerstraBe 15 (0] EG W 63 53 63 53 0,0 0,0
¢} 1.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0

O 2.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0

24 | SchillerstraBe 17 (0] EG w 63 53 63 53 0,1 0,0
¢} 1.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0

0] 2.0G W 63 53 63 53 0,1 0,0

25 | SchillerstraBe 18 W EG W 63 53 63 53 0,0 0,0
w 1.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0

w 2.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0

26 | SchillerstraBe 19 (0] EG W 63 54 63 54 0,0 0,0
¢} 1.0G W 64 54 64 54 0,0 0,0

O 2.0G W 63 53 63 53 0,0 0,1

27 | SchillerstraBe 20 w EG w 63 53 63 53 0,0 0,0
W 1.0G W 63 54 63 54 0,0 0,0

W 2.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0

28 | SchillerstraBe 21 (0] EG W 63 54 63 54 0,0 0,0
(0] 1.0G W 64 54 64 54 0,0 0,0

O 2.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0

29 | SchillerstraBe 23 (0] EG W 64 54 64 54 0,0 0,0
¢} 1.0G W 63 54 63 54 0,0 0,0

O 2.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0

30 | SchillerstraBe 4 W EG W 63 54 63 54 0,0 0,0
w 1.0G w 64 54 64 54 0,0 0,0

31 SchillerstraBe 6 W EG W 63 53 63 53 0,0 0,0
W 1.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0

32 | SchillerstraBe 7 O EG W 64 54 64 54 0,0 0,0
(0] 1.0G W 64 54 64 54 0,1 0,0

0] 2.0G W 63 53 63 54 0,0 0,1
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung
IP Name Fassaden-|Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
33 | SchillerstraBe 8 W EG W 62 52 62 52 0,0 0,0
W 1.0G W 63 53 63 53 0,0 0,1
34 | SchillerstraBe 9 (0] EG W 64 54 64 54 0,0 0,0
O 1.0G W 64 54 64 54 0,0 0,0
O 2.0G W 63 53 63 53 0,0 0,0
35 | TalstraBe 47 O EG W 64 54 64 54 0,0 0,0
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung fir "Windhovel"
16. BImSchV: Beurteilung Neubau - ohne Larmschutz

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 KaiserstraBBe 1 O 1.0G M 64 54 62 41 - - nein
O EG M 64 54 64 43 - - nein
4 KaiserstraBBe 5 SO EG M 64 54 59 39 - - nein
SO 1.0G M 64 54 59 38 - - nein
SO 2.0G M 64 54 58 37 - - nein
3 KaiserstraBBe 5 SW EG M 64 54 63 43 - - nein
SW 1.0G M 64 54 63 43 - - nein
SW 2.0G M 64 54 63 42 - - nein
2 KaiserstraBBe 7 W EG M 64 54 60 39 - - nein
W 1.0G M 64 54 60 40 - - nein
W 2.0G M 64 54 60 39 - - nein
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