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Unterausschuss OPNV 20.03.2017

OPNV in Haan
hier: Linienfiilhrung 641

Beschlussvorschlag:

,Das Prifergebnis der Verwaltung zur Flihrung der Linie 641 in dieser Vorlage wird
zur Kenntnis genommen.*

Sachverhalt:

Priifauftrag:

Die Verwaltung wurde in der letzten Sitzung des Unterausschusses OPNV beauftragt
zu prufen, ob die Linienflihrung der Linie 641 (Wiulfrath — Haan-Gruiten (Bahnhof))
unter BerUcksichtigung der Umgehungsstralde K 20n so gestaltet werden kann, dass
die BahnstralRe vom Verkehr entlastet wird.

Die derzeitige LinienfGhrung 641 im Stadtgebiet von Haan ist Anlage 1 zu
entnehmen. Die Linie wird montags - freitags zwischen rd. 6 und 19 Uhr stindlich
bedient, samstags und sonntags mit einzelnen Fahrten. Der Weg uber die
BahnstralRe ist rd. 560 m lang.

Empfehlung:

Die Verwaltung empfiehlt aufgrund des nachfolgend dargestellten Prifergebnisses,
die Linie 641 auf der jetzigen Trasse zu lassen. Ggf. sollte die Einrichtung einer
zusatzlichen Haltestelle im Bereich der nérdlichen Bahnstrale geprift werden, mit
dem Ziel, eine bessere OPNV-Anbindung angrenzender Siedlungsbereiche und eine
bessere Erreichbarkeit des zentralen Versorgungsbereichs Bahnstralle zu
ermoglichen.

Priifung:
Rahmenbedingungen




e Die Linie 641 ist weiterhin an das SPNV-Angebot an den Verknupfungspunkten
,Haan-Gruiten (Bahnhof)“ und ,Wuppertal-Vohwinkel“ anzubinden.

e Die Haltestelle ,Gartenstralle“ hat eine Bedeutung flr die Waldorfschule. Nach
Auskunft der Schule nutzen viele Schulerinnen und Schuler taglich die Linie 641.
Dies seien insbesondere die Vohwinkler Schuler, aber auch Schulerinnen und
Schuler, die aus Solingen-Grafrath kommen. Die Haltestelle ist daher weiterhin
zu bedienen.

e Die Linie 641 andert in Gruiten ihre Fahrtrichtung, es gibt Anforderungen an die
Endstelle (Infrastruktur, Standzeiten).

e Die Bushaltestellen in Gruiten sind nicht geeignet, gleichzeitig drei der hier
Ublicherweise eingesetzten Busse aufzunehmen.

e Die Haltestelle ,Haan-Gruiten (Bahnhof)‘, Fahrtrichtung Haan ist aufgrund
langerer Standzeiten der Busse 01 und 742, die gleichzeitig das Zubringen und
Aufnehmen von SPNV-Fahrgasten ermoglichen, bereits zu vielen Zeiten durch
zwei Busse belegt (siehe Anlage 2a).

e An der Haltestelle ,Haan-Gruiten (Bahnhof)“, Fahrtrichtung DUsselberger Stral3e
haben aus gleichem Grund zwar auch Busse der Linie 742 langere Standzeiten.
Die Busse der Linie O1 halten jedoch nur kurz, da die Endhaltestelle
.Sinterstralke” im fullaufigen SPNV-Einzugsbereich liegt (siehe Anlage 2b).
Daher gibt es hier mit langeren Standzeiten von Bussen der Linie 641 keine
Konflikte.

Alternativen:

Aufgrund der baulichen Restriktionen und bestehenden Belegungen der
Bushaltestellen kam aus Sicht der Verwaltung als alternative Linienfihrung 641 ohne
erhebliche buskilometrische Mehrleistung nur eine Schleife Uber die K20n
"Hasenhaus — Haan-Gruiten (Bahnhof) - Dusselberger Stral’e - Gartenstralle -
Hasenhaus" in Betracht (siehe Anlage 3a, Prufvariante 1).

Denn nur in dieser Fahrtrichtung sind langere Standzeiten an der Haltestelle Haan-
Gruiten (Bahnhof) befriedigend mdglich. Jedoch wirden bei einer solchen
Linienfuhrung im Gegensatz zu heute nicht nur die Haltestellen ,Haan-Gruiten
(Bahnhof)“ und ,Dusseldorfer Stralle“, sondern auch die Haltestelle ,Gartenstralle”
lediglich in eine Richtung bedient. Die Haltestelle ,Gartenstral’e” wurde erst nach
einer Standzeit an der Endstelle "Haan-Gruiten (Bahnhof)" bedient, was aus Sicht
der Verwaltung aufgrund ihrer Bedeutung fur die Waldorfschule nicht zu empfehlen
ist.

Als Alternativen mit erheblichen buskilometrischen Mehrleistungen wurden
LinienfUhrungen Uber den Kreisverkehr ,Gruitener Stral’e” betrachtet (siehe Anlagen
3 b bis 3d).

Bei der Prifvariante 2 wirde die Linie Uber die Haltestellen ,Millrather Strale“ und
,Rotdornweg"“ fuhren, wodurch jedoch die angebaute Hochstral’e eine Buslinie mehr
aufnehmen musste. Da Fahrgaste auch die Haltestelle ,Rotdornweg“ zum Umstieg in
den SPNV nutzen und Querungen bereits heute bei geringerem Busaufkommen
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undbersichtlich sind, ist diese Alternative aus Sicht der Verwaltung nicht zu
empfehlen.

Bei Prufvariante 3 kdnnten die Busse kurz am Gruitener Bahnhof Fahrtrichtung Haan
halten und wirden dann ohne weitere Bedienung von Haltestellen am Kreisverkehr
,Gruitener Stralle“ wenden und anschliellend - wie heute - die Haltestelle ,Haan-
Gruiten (Bahnhof)“, Fahrtrichtung Ddusselberger Stralle nutzen. Neben dem
buskilometrischen Mehraufwand von rd. 1,8 km ist jedoch nachteilig, dass auf
diesem Weg viermal die vorhandenen Signalanlagen auf der Thunbuschstral’e und
der Bruckenstralie passiert werden mussen. Dadurch kdnnen zeitliche Konflikte mit
der Anbindung an die Verknupfungspunkte und Anforderungen an die Endstelle
entstehen.

Prufvariante 4 ist eine Mischform der vorgenannten Varianten als Schleife. In Bezug
auf die Anzahl der zu querenden Signalanlagen gibt es keinen Unterschied zu
Prufvariante 2. Daruber hinaus wurde die HochstralRe zwar durch die einseitige
Bedienung weniger zusatzlich belastet als bei Variante 1. Die vorgenannten
Bedenken konnen jedoch dadurch nicht ausgeraumt werden.

Zusammenfassend konnte verwaltungsseitig keine befriedigende Losung zur
Entlastung der Bahnstral3e unter Einbeziehung der K20 n gefunden werden.

Die Verwaltung hat den Kreis Mettmann als Aufgabentrager fir den OPNV im Kreis
Mettmann um erganzende Stellungnahme ggf. unter Einbeziehung der bedienenden
Verkehrsunternehmen BVR - Busverkehr Rheinland GmbH und WSW mobil GmbH
gebeten.

Finanz. Auswirkungq:

Anlagen:
Anlage 1

Anlagen 2a und 2b
Anlagen 3a bis 3d
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