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Hauptverkehrsstral3en-
netz und guterverkehrs-
erzeugende Nutzungen

- HauptverkehrsstraRennetz

- Bundesautobahnen

- Bundesstralten
LandesstralRen

KreisstraRen

- verkehrswichtige Stadtstrafien

- Tempo 30-Zonen in
" bebauter Ortslage

. Tempo 30, rechts-vor-links

Groffldchige
Gewerbe- / Industriestandorte

Innenstadt,
Stadtteilzentren
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Lkw-Kennzeichenerfassung am
25.02.2015, zwischen 7 und 11 Uhr

= 11 Kordon-Erfassungsstellen

Erfasst wurden die Kennzeichen der nach Haan
einfahrenden und der aus Haan ausfahrenden Lkw

(>3.51)

= 5 Querschnitts-Erfassungsstellen

Erfasst wurden die Kennzeichen der
vorbeifahrenden Lkw
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Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il

Erfasste Fahrzeugtypen

Anzahl der Lkw am Kordon [Kfz/4h]

Kordon-Zéhistslle Richtung 1 Richtung 2
Haan auswdirts | Haan elnwdirts
1 |ftertalstr. 72 53
2 |Ohligser Str. 51 4
3 |Dlsselclorfer Sfr. 27 3
7  |Elberfelder Str. (Wuppesrial) 47 40
8 |Haan-Ost (Rampe West) 259 217
9 |Heaan-Ost (Rampe Osf) 184 225
10 [L 357 (Solingen) 258 226
13 [Flursfr. (Hean-VWest) 119 155
15 [Milirather Sfr. 14 15
17 |K20n 70 50
Summe 1.101 1.063
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geringe Unvertréaglichkeit
méfige Unvertraglichkeit

hohe Unvertraglichkeit
sehr hohe Unvertraglichkeit
I I —

500 750 1000 1250m

glichkeiten

Bewertung

der Unvertraglichkeiten zwischen
den Strallenraumnutzungen

und den Kfz-Belastungen

Einflisse haben:
« die Anwohnerdichte,

e schutzenswerte Nutzungen (KiTa,
Schulen, Altenheime, Stral3enraume,
hohe 6ffentliche Bedeutung)

o StralRenraumbreite
o die Kfz-Belastung 2015
o die Schwerverkehrsbelastung 2015

Stral3enrdume, die nicht farbig dargestellt
Sind, weisen keine oder nur sehr geringe
Unvertraglichkeiten gegeniber dem
Kfz-Verkehr auf.

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il
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Unvertraglichkeiten
zwischen Kfz-Belastungen und Wohnnutzungen
Martin-Luther-Stral3e

Berechnung des Beurteilungspegel nach RLS-90
Martin-Luther-Stral3e, Hohe Hausnummer 11
Fall: "Lange, gerade Stral3e, freie Schallausbreitung”

Eingangsdaten: Beurteilungspegel:
DTV, = 7600 Kfz/Tag Steigung: g= 2%
Lkw > 3,5t = 374 Lkw/Tag Dsig= O  dB(A) Vo = Tag Nacht
SV-Anteil (>2,8t): Oberflache: AC, SMA 30 km/h 63 56 |dB(A)
Ptags = 7.2 % Dswo= -2 dB(A) 40 km/h 65 57 dB(A)
Pnachts = 3,4 % Korrektur fur Spiegelschallquelle: 50 km/h 66 59  |dB(A)
mittlere stindl. V.-Starke: De= 0 dB(A)
Mags=  427,5 Kfz/h
Mhachis = 95 Kiz/h Auslosewerte der Larmsanierung in dB(A):
, Gebietskategorie Tag Nacht
Beurteilungspegel:
L=l +K Krankgnhauser, Schul.en, 67 57 dB(A)
_ _ Altenheime, Wohngebiete
Mittelungspegel (lange gerade Fahrstreifen):
Lm=Lme +Ds, +Dgu, +Dg, Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59 dB(A)
Emissionspegel: Gewerbegebiete 72 62 dB(A)

25
Lm.e = Lm® + D, +Dsyo + Dstg + De
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Gewerbegebiet Hilden-Ost

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il

A46

Ziel AS Haan-Ost
. Fahrtstrecke Fahrtzeit gefahrene V
b Anzahl LSA .
uber [km] nza [min] [km/h]
Strecke 1 [Ohligser StraBe und AS 9.3 4 10,7 52.3
Haan-West
Strecke 2 |ONligser Stralte und B228 6,7 11 12,3 32,5
Uber Polnische Mitze
Strecke 3 Uber den Hildener Ostring 13,4 11 16,3 49,1
, A3
Ziel AS Hilden
. Fahrtstrecke Fahrtzeit gefahrene V
b Anzahl LSA .
uber [km] nza [Min] [km/h]
Ohligser Stral3e,
Strecke 1 1epistrare 6,8 4 8,7 46,9
und AS Haan-West
Strecke 2 Uber den Hildener Ostring 6,1 11 10,8 33,5
, A3
Ziel AS Solingen
. Fahrtstrecke Fahrtzeit gefahrene V
ber Anzahl LSA .
) [km] z [Min] [km/h]
Strecke 1 Uber Qen Hildener Ostring 15.9 11 18,2 52.3
und die A3
Strecke 2 |UPer SG-Ohligs und 8,5 17 15,1 33,8

Landwehr

Runge IVP - 15



Gewerbegebiet

Solingen, Monhofer Feld

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il

Ziel

A46
AS Haan-Ost

Uber

Fahrtstrecke
[km]

Anzahl LSA

Fahrtzeit
[min]

gefahrene V
[km/h]

Strecke 1

Strecke 2

Strecke 3

Strecke 4

Walder Stral3e,
Onhligser Stral3e,
Hochdahler Stral3e,
AS Haan West
Martin-Luther-Stral3e,
Béttinger Stral3e,

AS Haan West

Martin-Luther-Straf3 e,
B228, Elberfelder Stralte

Weyerstralle,
Grafrather Stral3e

11,2

11,5

10,7

9,0

14

21

14,4

14,7

19,7

19,4

46,5

47,0

32,6

27,7

Ziel

A3
AS Hilden

Uber

Fahrtstrecke
[km]

Anzahl LSA

Fahrtzeit
[min]

gefahrene V
[km/h]

Strecke 1

Strecke 2

Strecke 3

Strecke 4

Walder Stra3e,
Ohligser Stral3e,
Hochdahler StralRe,
AS Haan West

Martin-Luther-Stra3 e,
Hochdahler StralRe,
AS Haan-West
Martin-Luther-Straf3e,
Béttinger Stral3e,

AS Haan-West
Walder StralRe,

Ostring,
AS Hilden

9,0

9,0

9,2

8,3

16

13,3

12,6

12,9

15,4

40,6

42,8

42,6

32,1
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Gewerbegebiet
Solingen Wald

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il

Ziel A46
AS Haan-Ost
N Fahrtstrecke Fahrtzeit  gefahrene V

b Anzahl LSA )

uber [km] nza [min] [km/h]

Strecke 1 |Solingen-Grafrath 55 10 11,4 29,0
Solingen-Wald,

Strecke 2 lttertalstralR e, 8,8 13 16,0 32,9
M.-Luther-StralRe
Solingen-Wald,

Strecke 3 Bawerter Stral3e 7,0 9 12,6 33,2
M.-Luther-StraR e

) A3
Ziel
'€ AS Hilden
. Fahrtstrecke Fahrtzeit gefahrene V
b Anzahl LSA )

uber [km] nza [min] [km/h]

Strecke 1 |Solingen-Grafrath und A46 12,8 10 16,8 45,6
Solingen-Wald,

Strecke 2 M.-Luther-Stral3 e, 11,4 12 17,8 38,5
Bottinger Stral3e

Strecke 3 Hildener Ostring 11,7 27 23,5 29,9

Runge IVP - 17




Fazit der Fahrzeituntersuchungen

>

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il Runge IVP -

Sowohl aus Hildener als auch Solinger Gewerbegebieten bestehen fir bestimmte Fahrbezie-
hungen Fahrzeitvorteile bei einer Benutzung des Stral3ennetzes innerhalb von Haan.

Aus dem GE Hilden Ost fuhrt der zeitklirzeste Weg zur A 46 Uber die L 288 und die K 16 nach
,Haan West* bzw. in Richtung Wuppertal tiber ,Haan Ost"

Fur das GE Monhofer Feld und andere Gewerbegebiete an der L 85 ergeben sich Fahrzeitvor-
teile bei der Benutzung der K 5 (Martin-Luther-Stral3e) und der B 228 sowohl fur die Erreichbar-
keit der A 46 (Wuppertal) als auch der BAB 3.

Verantwortlich fur die Fahrzeitvorteile ist weniger die kirzere Entfernung, sondern die bessere
Befahrbarkeit der Stral3en in Haan in Bezug auf die Anzahl der Lichtsignalanlagen (Warte-
vorgange) und den Verkehrsfluss insgesamt. Die Fahrzeitvorteile werden auch von den Naviga-
tionsgeraten aufgegriffen.

Insbesondere die L 85 (Walder Stral3e in Hilden, Hildener Stral3e, Weyerstr. etc. in Solingen)
weist aufgrund einer hoher Verkehrsdichte und mangelhafter LSA-Koordinierung nur eine
schlechte Verkehrsqualitat auf.

18
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Entwicklung des Verkehrsaufkommens der Wohnbevdlkerung
Bis zum Jahr 2030 bleibt die Bevdlkerungszahl in Haan konstant (ITNRW)

Veranderungen ergeben sich bei der Altersstruktur mit Abnahmen bei den jingeren Jahr-
gangen und Zunahmen bei der alteren Generation.

>

>

Nach 2025 wirkt sich besonders das Ausscheiden der ,geburtenstarken Jahrgange“ aus
dem Erwerbsleben mobilitatsbeeinflussend aus.

Voraussichtlich erst nach 2040 wird es zu deutlichen Bevolkerungsabnahmen kommen,
wobei Einflisse der Migration schwer zu prognostizieren sind.

Die durchschnittliche Haushaltsgrofe
sinkt weiter; die Anzahl von Singlehaus-
halten nimmt zu.

Aus diesen Entwicklungen resultiert weiter
ein Wohnflachenbedarf.

Im Bereich von Neubauwohngebieten wird
zusatzlicher Kfz-Verkehr erzeugt, wahrend
im Wohnungsbestand von einer Konstanz
bis leichten Abnahmen des Kfz-Verkehrs-

aufkommens auszugehen ist.

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il

Verkehrsentwicklung durch (Neubau-) Wohngebiete

Stadtteil

Nr. der
Flache

Neubaugebiet

Verkehrs-
zelle

Wohn-

einheiten |

Einwohner [ Kfz-Fahrten / Tag

@

r @

Haan

6
13
15
16
19

Teichkamp

Tenger Nord, Sombers
Breidenhofer StraRe
evangelische Kirche
Kamp, KampstraRe
BachstralRe
Wiesenstral3e
Erikaweg
Luisenstralle

41
62
72
36
45
26
48
67
29

32
94
36
9
15
20
10
51
9

80
235
90
23
38
50
25
128
23

167
490
188
48
79
104
52
267
48

Summe Haan

276

692

1.443

W

Pralat-Marschall-Str., Parkstr|
Hasenhaus, Parkstral3e
HochstralRe

117
50

293
125
23

611
261
48

Birgerhaus 18 40 100 209

Summe Gruiten 216 541 1.128

|Gesamtsumme Stadt Haan 492 | 1.233 | 2.571
Runge IVP - 20




Entwicklung des Gewerbeverkehrsaufkommens

Verkehrsentwicklung durch neue Gewerbeentwicklung

Stadtteil |Nr. Ges.{Entwicklungsgebiet Verkehrs- Brutto- | Arbeitsplatze | Kfz-Fahrten / Tag |Lkw-Fahrten/
Flache zelle (LKW)| flache [ha] i 1) i 2) Tag (3)
Haan 6 Backesheide 113 (31) 4,20 210 494 74
7 Haan Ost, Rheinische Str. 43 (15) 1,00 50 118 18
8 Landstral3e 46 (16) 0,47 24 56 9
10 [Untere Landstral3e 43 (13) 0,60 20 a7 7
11 |Schallbruch 42 (14) 0,16 8 19 3
13 |6stl. Hochdahler Str., Flurstr. 20 (7) 0,39 20 47 7
14  [ndrdl. Dusseldorfer Stral3e 26 (4) 0,35 18 42 7
15 [sidl. Dusseldorfer Str., 60 (4) 0,65 32 75 12
16 [Bussingstr., Siemensstr. 65 (3) 0,92 46 108 17
Summe Haan 8,7 428 1.007 150
Gruiten 3 Dusselberger Stral3e 1(11) 0,70 50 118 18
4 Champagne 15 (10) 0,41 20 47 7
5 Millrahter Stral3e (Tech-Park) 69 (9) 15,60 1.090 2.564 382
312
Summe Gruiten 16,7 1.472 2.729 407
Gesamtsumme Stadt Haan | 25 [ 1900 | 3.735 | 665
sonstige MalRnahmen/Bauvorhaben
Stadtteil Entwicklungsgebiet Verkehrs- Brutto- |Arbeitsplatze (4)| Kfz-Fahrten / Tag | Lkw-Fahrten/
zelle flache [ha]| tber VK-Flache Tag
Haan Sudliche Dusseldorfer Str. 2.000 30
Baumarkt / Fachmarkte 0@ 2,60 B
Einkaufcenter Windhowel 55 (2) 0,98 87 1.330 31
Summe Sonstige Mallhahmen 3,6 87 3.330 61
Gesamtsumme Stadt Haan (mit sonstigen MaRnahmen) | 29 |  1.987 | 7.065 | 726

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il
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Entwicklung des Gewerbeverkehrsaufkommens

>

>

verkehrserzeugend zu bertcksichtigen.

nenstadt prognoserelevant.

In den vorhandenen Gewerbegebieten sind ArrondierungsmalRnahmen einzubeziehen.

An NeuerschlieBungsmalnahmen sind der Technologiepark Haan und die GIB-Flache ,Backesheide”
Weiterhin sind der geplante Baumarkt an der Disseldorfer Stral3e und das Windhovelcenter in der In-
Insgesamt resultiert aus der gewerblichen Entwicklung eine Verkehrserzeugung von rd.7.000 Kfz/Tag,

davon ca. 720 Lkw-Fahrten.

Zu berucksichtigen sind in ihrem Verkehrsaufkommen auch die gewerblichen Entwicklungen in den

Nachbarstadten, soweit sie die Autobahnanschlussstellen Haan West und Haan Ost oder Verkehrsbe-
ziehungen von/nach Haan betreffen.

+ 720 Lkw / 24h
+ 880 Lkw / 24h

Stadt Haan:
Nachbarstadte:

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il

Verkehrsentwicklung durch Gewerbeentwicklung der Nachbarstadte
Stadtteil [Nr. Ges.{Entwicklungsgebiet | Verkehrs- Brutto- | Arbeitsplatze | Kfz-Fahrten / Tag |Lkw-Fahrten/
Flache zelle (LKW)|flache [ha] [ (1) " ) Tag (3)
Mettmann 17 [Mettmann-Ost 107 (30) 4,50 225 529 113
Wuppertal 18 |Vohrang 101/ 99 (32) 9,50 190 447 95
Solingen 19 |Piepersberg-West 114 (33) 6,00 375 882 188
20 |Piepersberg-Ost 114 (33) 2,40 120 282 60
21 Furkeltrath | 113 (34) 4,60 175 412 88
22 Furkeltrath Il 113 (35) 4,50 550 1.294 275
23 |Monhofer Feld 92 (36) 2,60 130 306 65
Summe Umland 34,1 1.765 4.152 883
Runge IVP - 22
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Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il

Themen:

1.

ok WD

Quellen und Ziele des Lkw-Verkehrs
(Erhebungsergebnisse 2015)

Routenalternativen / Fahrzeitenvergleich
Verkehrsprognose 2030
Verkehrsflihrungskonzept Sudstadt Haan
Grundsatzliches zum Lkw-Fuhrungskonzeptz
Weitere Vorgehensweise
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Ablauf und Abstimmungen

» 09. Mai 2016 Abstimmung Verkehrsfiihrung Sitdstadt mit der Stadtverwaltung Haan
» 01. Juni 2016 Abstimmung Verkehrsfihrung mit dem Kreis Mettmann
» 05. Januar 2017 Abstimmung mit der Bezirksregierung Disseldorf

» Es wird festgestellt, dass die K 5 eine verkehrswichtige Bedeutung hat.

» Es wird festgestellt, dass derzeit die Turnstral3e die Kreisstral3e ist.

» Es sind (klein— und grolRraumig) alle denkbaren Varianten einer Kreisstral3enflihrung
Zu untersuchen.

» Die Vertraglichkeit der Belastungen ist abzuwagen.
» Die insgesamt vertraglichste Verkehrsfihrung ist herauszuarbeiten.
» Februar 2017 Vorlage des Gutachtens zur Verkehrsflihrung Stdstadt Haan.

» 20. Marz 2017 Abstimmung des Gutachtens mit dem Kreis Mettmann.

» Am 29. Juni 2017 ist die Behandlung im zustandigen Kreisausschuss ME geplant.
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Gesetzliche Grundlagen fur die Abstufung einer Kreisstral3e
(Mal3gebend ist das Stral3en— und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Westfalen)

» Die Bezirksregierung kann eine Abstufung vornehmen, wenn sich die Verkehrsbedeutung
der Stral3e andert. Als StralRenaufsichtsbehorde wird sie jedoch vorher prifen, ob die Vor-
aussetzungen gegeben sind.

» Im Falle einer Abstufung muss Einvernehmen zwischen den beteiligten Stral3enbaulasttra-
gern (hier: Kreis Mettmann und Stadt Solingen) hergestellt werden. Auch muss die Stadt
Haan bereit sein, die Straf3e in die stadtische Baulast zu tibernehmen.

Bewertung:

» Die Kreisstral3e K 5 ist eine Hauptverkehrsstral3e mit Giberortlicher Bedeutung. Sie hat ver-
bindende Funktionen zwischen den Stadten Haan und Solingen.

» Ein Einvernehmen lber eine Abstufung von der K 5 zwischen dem Kreis Mettmann und der
Stadt Solingen ist héchst unwahrscheinlich.

» Eine an der Stadtgrenze endende Kreisstrafl3e widerspricht der Netzfunktion.

» Die Ubernahme von 1,3 km StraRe durch die Stadt Haan ist unwahrscheinlich.
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Ausschluss des Schwerlastverkehrs
(Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm)

» Das Befahren mit Lastkraftwagen gehort auf 6ffentlichen Stral3en grundsatzlich zum Gemein-
gebrauch.

» Die klassifizierten Stral3en sollen allen Verkehrsteilnehmern zur Verfligung stehen.
» Die Biindelung des Uberortlichen Verkehrs auf bestimmten Stral3en entlastet die Wohngebiete.

» Ein Durchfahrtsverbot fiir den Schwerlastverkehr kommt nur in Betracht, wenn andere Mal3nah-
men nicht geeignet oder nicht ausreichend sind:
» verkehrslenkende Malihahmen,
» Lichtzeichenregelung (Griine Welle),
» Geschwindigkeitsbeschrankungen.

» Sollen Verkehrsverbote zeitlich unbeschrankt und dauerhaft angeordnet werden, missen sie im
Einklang mit der widmungsgemafen Bestimmung der Straf3en stehen.

Bewertung:

» Ein dauerhafter Ausschluss des Schwerverkehrs auf der K 5 (und der B 228) widerspricht dem
Stralen— und Wegegesetz NRW

» Verkehrslenkende MalRnahmen mussen auf Verkehrsverbote verzichten und sind nur sehr
eingeschrankt erfolgreich.

» Tempo 30/40 widerspricht der vorhandenen Grtinen Welle
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Verkehrsfuhrung, Analyse 2016
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Bild 8: Foto Martin-Luther-Stral3e (Blick nach Norden)
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Haus Nr. 17

Bild 9: Regelquerschnitt Martin-Luther-StralRe

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il

2.5 Bewertung Martin-Luther-StralRe

Zwischen der Kaiserstral3e (B 288) und der Einmindung Turnstra-
Be verlauft die Martin-Luther-Straf3e Uber eine Lange von 440 Me-
tern und geht dann in die Ittertalstraf3e tber. Die durchschnittliche
Neigung der Stral3e betragt etwa 1,8%.

Die Martin-Luther-Stral3e tGbernimmt im Stralennetz der Stadt
Haan verbindende VerkehrsstraRenfunktionen und wird von 7.600
bis 8.200 Kfz/Tag befahren. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit
ist auf 30 km/h begrenzt. Die vgs, die Geschwindigkeit, die 85%
der Verkehrsteilnehmer nicht Giberschreiten, liegt bei 40 km/h
(Messungen Kreis Mettmann im August 2012).

Im nérdlichen Knotenpunktbereich mit der Kaiserstrafe liegt ein
verkehrsgerechter StraRenausbau mit Linksabbiegespur (Lange
ca. 40 Meter) und Lichtsignalanlage vor. Mit der Post und einem
Innenstadtparkplatz befinden sich hier zwei Verkehrserzeuger.

Dagegen wird der Abschnitt stidlich von BismarckstrafRe und
Kirchstral3e durch Wohnbebauung gepragt. Die Anzahl der An-
wohner betrdgt 178 Personen. Im Nordabschnitt befinden sich
Altenwohnungen und eine Kindertagesstétte.

Die Fahrbahnbreite der Martin-Luther-Strafl3e betragt stdlich von
Bismarck— und KirchstralRe nur rund 6 Meter. Teilweise wird
(bergauf) am Fahrbahnrand geparkt. Nur im Stidabschnitt existiert
ein Parkstreifen neben der Fahrbahn.

Die Gehwegbreiten betragen rund 2 Meter und sind nur einge-
schrankt verkehrsgerecht fir eine Hauptverkehrsstraf3enfunktion.
Teilweise ragen Treppen auf den Gehweg vor.

Die Martin-Luther-StralRe ist nur eingeschrankt fur die Kreisstra-
Renfunktion geeignet. Die verkehrsgerechte Anbindung an die

B 228 spricht daftir, die hohe Empfindlichkeit der Wohnbebauung
gegenuber dem Kfz-Verkehr dagegen.
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Bild 10: Foto Turnstraf3e (Blick nach Suiden)
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Bild 11: Regelquerschnitt Turnstral3e
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2.6 Bewertung Turnstralle

Zwischen der Kaiserstral3e (B 228) und der Ittertalstral3e fihrt die
Turnstral3e Uber eine Lange von 420 Metern. Die durchschnittli-
che Neigung betragt rund 2,6%.

Die Turnstrale ist als Kreisstral’e K 5 gewidmet, jedoch von der
Stadt Haan in die Tempo 30-Zone Sudstadt einbezogen. Sie wird
von Norden nach Siden im Ein-Richtungsverkehr befahren.

Pragend ist die Wohnnutzung entlang der Stral3e. Es wohnen ca.
161 Anwohner an der Turnstral3e.

Im Einmundungsbereich zur Kaiserstralie befinden sich zwei Re-
staurants und im mittleren Bereich eine Kfz-Werkstatt.

Die Fahrbahn besitzt einen rund 6 Meter breiten Querschnitt, der
durch parkende Pkw eingeengt wird. Der Fahrbahnbelag weist in
weiten Abschnitten gréf3ere Schaden auf.

Die Gehwege sind mit einer Breite von rund 2 Metern tberwie-
gend ausreichend fiir eine Wohnstral3e, jedoch knapp bemessen
fur eine VerkehrsstralRenfunktion. Engstellen gibt es im nordlichen
Bereich zur Kaiserstral3e.

Von der Kaiserstraf3e wird unsignalisiert in die Turnstral3e einge-
fahren. In der Kaiserstral3e ist eine Linksabbiegespur mit einer
Lange von rund 40 Metern vorhanden.

Die Einfahrt in die Ittertalstral3e erfolgt unter ,Halt! Vorfahrt ge-
wahren!“ (Zeichen Nr. 206 StVO). Getrennte Fahrspuren flr
Rechts— und Linksabbieger sind vorhanden.

Die Turnstraf3e ist nur eingeschrankt fir die Kreisstral3enfunktion
geeignet. Die Wohnfunktion an der Stral3e, die Engstelle im Nor-
den, der Fahrbahnausbau und die Vorfahrtsregelung im Stiden
sprechen gegen die Ubernahme einer erhéhten verkehrlichen Be-
deutung.
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2.7 Bewertung Konigsgratzer Stralie

e Die Kdnigsgratzer Stral3e fiihrt von der IttertalstraBe im Stiden
bis zur Walder Straf3e im Norden Uber eine Lange von rund 420
Meter. Teilweise ist die Stral3e stark geneigt.

e Anschluss an die KaiserstralRe (B 228) besteht nach weiteren
160 Metern durch Nutzung der Walder Stral3e. Der Knotenpunkt
mit der Kaiserstral3e ist lichtsignalgeregelt.

e Die Walder Straf3e ist jedoch Ein-Richtungsstraf3e zur Kaiserstra-
Be. Auch die StralRe Am ldeck, die nach Norden zur Kampstral3e
fuhrt, ist fir Kfz nur in einer Fahrtrichtung durchfahrbar (von Nor-
den nach Suden durchgangig).

- - it

o . . Die Randnutzung ist nahezu ausschlieRlich durch Wohnbebau-
Bild 12: Foto Kdnigsgratzer Strafl3e (Blick nach Norden) g utzung ! zuad 11 . u

ung gepréagt, Insgesamt betragt die Anzahl der betroffenen An-
wohner 186 Personen.

9,94 e Die Fahrbahnbreite ist mit rund 7 Metern relativ breit, jedoch
- schrankt beidseitiges (alternierendes) Parken am Fahrbahnrand
|31, 7,08 ) die Befahrbarkeit ein.
Gehweg Fahrbahn Gehweg e Die Gehwegbreite ist demgegeniber mit unter 1,50 Metern nur
schmal und fur den Begegnungsverkehr zweier Ful3ganger nicht
. geeignet.
@ ; ! @ 5 e Die Kdnigsgratzer Straf3e ist Bestandteil der Tempo 30-Zone
[l 2, 2 > 2 .. T .. .
25¢8 ;g 23 Sud_stadt und fur die Aufnahme gré3erer Verkehrsmengen nicht
>3 &8 N $>1 geeignet.
g&: z}g e Durch die anliegende Wohnnutzung und die sehr schmalen Geh-
g‘q,, 3:“ wegen ist die Kénigsgratzer StralRe nicht fiir die Ubernahme der
¥ 8¢ KreisstraRenfunktion der K 5 geeignet.
Bestand

Bild 13: Regelquerschnitt Kbnigsgratzer Stralie
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Bild 14: Foto Walder Straf3e (Blick hach Norden)
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Bild 15: Regelquerschnitt Walder Stral3e

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il

2.8 Bewertung Walder Stral3e

Die Walder Strafl3e fuhrt Gber eine Lange von rund 1.050 Metern
zwischen der Kaiserstral3e (B 288) und der Ittertalstral3e. Ab-
schnittsweise bestehen sehr starke Neigungen.

Die Einmindung in die Kaiserstral3e ist lichtsignalgeregelt
(Einbahnstrale einfihrend). Der Knotenpunkt mit der Ittertalstra-
3e und der Haaner StralRe erfolgt auf Solinger Stadtgebiet durch
einen Kreisverkehr.

Die Walder Stral3e ist nur fiir den Anliegerverkehr frei gegeben.
Im mittleren Abschnitt ist die Durchfahrt nach Stiden verboten.

Der Stral3enraum ist neben der anliegenden Wohnnutzung durch
den Freiraum des Ittertals gepragt,

Die Fahrbahnbreite im Norden betragt rund 5,50 Meter. Stdlich
der Elsa-Brandstrom-StralRe erfolgt eine Querschnittseinschran-
kung auf 4,00 Meter. Einseitig entfallt der Gehweg.

Die Walder Stral3e ist weder durch ihren Ausbau noch aufgrund
der anliegenden Nutzungen fir groRere Verkehrsmengen geeig-
net. Sie scheidet fiir die Ubernahme der KreisstraRenfunktion der
K 5 aus und ist nicht geeignet.
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lassige HOochstgeschwindigkeit und ein Halteverbot
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Variante 2: Turnstral3e bleibt K 5 und wird ausgebaut
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Turnstral3e bleibt K 5; die Fahrbahn wird saniert.

Fur die Turnstral3e wird Tempo 40 als zulassige

Hochstgeschwindigkeit und ein Halteverbot auf der
Fahrbahn ausgewiesen.
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Der Verkehr auf der Turnstral3e ist an der Einmin-
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Kein Linksabbiegen aus der Turnstral3e auf die Kai-
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Variante 3: Einbahnstral3enpaar
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o Die Martin-Luther Stral3e wird zwischen Bismarck-
strafle und Turnstral3e zur Einbahnstralle in Rich-
tung Suden

» Die Turnstral3e wird in ihrer Fahrtrichtung nach
Norden gedreht; zur Kaiserstr. LSA-Regelung

« Fur beide StralRen wird Tempo 40 als zulassige
Hochstgeschwindigkeit ausgewiesen.

« Das StralRenrandparken bleibt (abschnittsweise)
erhalten.

« Vorgezogene SeitenrAume erleichtern in Einmun-
dungsbereichen die Querung.
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Vergleich relevanter Verkehrsmengen [Kfz/24h]

Stafonbschrit | paozots TN ateie | ez | veetes

Kaiserstral3e 14.600 14.700 14.900 14.500 16.700
M.-Luther-Str. Nord 8.200 8.300 8.600 8.000 7.200
M.-Luther-Str. Sud 7.600 7.700 7.900 7.000 5.000
Turnstr. Nord 3.300 3.500 3.200 4.800 5.000
Turnstr. Sud 2.200 2.200 2.100 3.500 4.800
[ttertalstral3e 10.000 10.200 10.400 10.400 10.400
Bismarckstr. 1.800 1.600 1.800 1.900 2.100
Kirchstr. West 1.800 1.800 1.700 1.600 2.000
Kirchstr. Ost 1.100 1.300 1.200 1.000 1.800
Konigsgratzer Str. 1.800 2.000 1.900 1.300 1.900

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il
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Bewertung

>

Ein Ausschluss bestimmter Verkehrsarten (z.B. des Schwerverkehrs) oder gar eine ersatzlose
Ruckstufung der K 5 sind nicht oder nur unter sehr engen Bedingungen mdglich.

Die Verbindungsfunktion der K 5 ist gegeben, ohne dass eine Alternativtrasse erkennbar ist.

Variante 3 mit dem Einbahnstral3enpaar zeigt eine gleichmaliige Verkehrsverteilung im
StralRennetz. Weder Turnstral3e noch Martin-Luther-Stral3e werden bevor— oder benachteiligt.

Den nachteiligen Auswirkungen des Verkehrs kann durch Tempo 40, Parken am Stral3enrand
und vorgezogene Seitenrdume in Einmindungsbereichen entgegen gewirkt werden.

Der Knotenpunkt Turnstral3e / Kaiserstralie ist zu signalisieren. Dafiir sind die Lichtzeichenanla-
ge an der Ful3gangerquerung Markt und an der Walder Stral3e abzubauen. Die Linksabbiegespur
in der Kaiserstr. Zur Turnstraf3e kann entfallen.

Drch Umwegfahrten nimmt die Verkehrsmenge auf der Kaiserstral3e zu, bleibt aber unterhalb der
Belastung des Abschnittes westlich Martin-Luther-Stral3e. Es besteht das Potenzial den Quer-
schnitt zu verschmaélern (z.B. durch Anlage von Radschutzstreifen).
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Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il

Themen:

1.

ok WD

Quellen und Ziele des Lkw-Verkehrs
(Erhebungsergebnisse 2015)

Routenalternativen / Fahrzeitenvergleich
Verkehrsprognose 2030
Verkehrsflihrungskonzept Stdstadt Haan
Grundsatzliches zum Lkw-Fuhrungskonzept
Weitere Vorgehensweise
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Bestehende Wegweisung , Stadt Haan“
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Bestehende Wegweisung ,, Gewerbegebiet Haan West*
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Bestehende Wegweisung ,, Gewerbegebiet Haan Ost*
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Grundsatzliche Umsetzung eines Lkw-Fihrungskonzept

» Anpassung der vorhandenen Wegweisung im Stral3ennetz.
» Information flr Betriebe und Fahrer im Internet (Lkw-Stadtplan Kreis Mettmann)

» Anpassung der Lkw-Routen bei den Navigationskartenherstellern
(Projekt ,Effiziente und stadtvertragliche Lkw-Navigation Region Rheinland®)

Mallnahmen eines Lkw-FUhrungskonzept

» Herausnahme der Millrather Stral3e (L 357) aus der Lkw-Routenfihrung und Lenkung Gber die
Niederbergische Allee.

» Herausnahme der K 5 zwischen Kaiserstral3e und Kreisverkehr lItterlalstral3e aus der Lkw-
Routenfiihrung.

» Als verkehrswichtige Verbindung sollte dann aber die L 288, Ohligser Stral3e, in der Lkw-
Routenflihrung verbleiben.

» Eine Herausnahme der B 228 wird nicht als zielfihrend angesehen, da mehrere Einzelverkehrs-
erzeuger und die gesamte Innenstadt auf den Lkw-ErschlieBungsverkehr angewiesen sind.
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Schwierigkeiten der Umsetzung eines Lkw-Fihrungskonzept

» Eine Alternativroute zur B 228 ist nicht vorhanden. Die K 16 in Haan ist &hnlich hoch empfindlich. Die
L 85 (sowie L 403 bzw. B 224) in Hilden und Solingen wird wegen langerer Wege und zeitaufwandiger
Signalschaltungen nicht angenommen.

» Nur rund 30% bis 40% der Lkw-Fahrer verfugt Gber eine Lkw-Navigationsgerat und lasst sich somit
uber die Navigationskarten lenken.

» Geschéatzt 80% der Lkw-Fahrer sind ortskundig und lasst sich weder durch Navigationsgeréate noch
uber die Wegweisungsbeschilderung lenken.
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Themen:

1.

ok WD

Quellen und Ziele des Lkw-Verkehrs
(Erhebungsergebnisse 2015)

Routenalternativen / Fahrzeitenvergleich
Verkehrsprognose 2030
Verkehrsflihrungskonzept Stdstadt Haan
Grundsatzliches zum Lkw-FUhrungskonzept
Weitere Vorgehensweise
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