Verkehrsentwicklungsplan Haan Teil Il - Handlungskonzept Radverkehr

Anhang 1 MalRnahmen im Radwegenetz

Runge IVP, Ingenieurbdro fur integrierte Verkehrsplanung
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Anhang 1

Radwegenetz MaRnahmen

Strale Abschnitt

Dusseldorfer Strale Stadtgrenze Erkrather Stral3e
Erkrather StralRe Sandstrafl3e
Sandstralie Hochdahler StralRe

Runge IVP

Bestand

Einseitig auf der Sidseite:
Zweirichtungsradweg aus-
gewiesen als gemeinsa-
mer Geh- und Radweg
(StVO 240)

Beidseitig ausgewiesen als
gemeinsamer Geh- und
Radweg (StVO 240).
StraRenbegleitendes Par-
ken auf der Siidseite.

Beidseitig ausgewiesen als
gemeinsamer Geh- und
Radweg (StVO 240).
StraRenbegleitendes Par-
ken auf der Suidseite.

Handlungsbedarf

Im Zuge des Umbaus des Knotens Erkrather Stral3e /
Dusseldorfer Strae / Leichlinger Straf3e wird die be-
stehende Planung umgesetzt und im westlichen Arm
der Dusseldorfer Stral3e eine Querungshilfe eingebaut.
Der westliche Anschluss an den einseitig gefiihrten
Zwei-Richtungs-Geh-und Radweg nach Hilden ist be-
reits politisch beschlossen.

Im Zuge des Umbaus des Knotes Erkrather Stral3e /
Dusseldorfer StraRe / Leichlinger Straf3e wird die be-
stehende Planung umgesetzt.

Der Radverkehr bleibt auf der Fahrbahn, der Gehweg
wird fir den Radverkehr freigegeben.

Alternativ ist die Méglichkeit der Anlage eines Schutz-
streifens auf der Sudseite zu prufen.

Dem Radverkehr wird beidseitig die Nutzung der Fahr-
bahn ermdglicht. Der Gehweg wird ‘Radfahrer frei'. Im
Bereich des Knotenpunktes Dusseldorfer StraRe /
Hochdahler StraRe / Am Schlagbaum wird der Radver-
kehr westlich des Knotens, in Fahrtrichtung Ost, auf
einen Schutzstreifen gefthrt.

Alternativ ist die Méglichkeit der Anlage eines Schutz-
streifens auf der Sudseite zu prufen.
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Strale Abschnitt
Hochdahler StraRe  Boéttinger Stral3e
BahnhofstralRe Bottinger StralRe Kdélner StralRe

Kaiserstralie Kdlner Straf3e KonigstralRe

Martin-Luther-
StralRe

Konigstralle

Runge IVP

Bestand

Beidseitig ausgewiesen als
gemeinsamer Geh- und
Radweg (StVO 240).
StraRenbegleitendes Par-
ken auf der Sudseite.
Westlich der Béttinger
Stral3e existiert ein Stuck
eines neuen schmalen
Radweges auf dem
Hochbord.

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden.

Beidseitig einhuftiges Par-
ken.

Zu schmale Gehwege.

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden.

Enger Stral3enraum. Zu-
kunftig moglicherweise
weitere Nutzungen.

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden.

Handlungsbedarf

Es wird einseitig auf der Siidseite ein Schutzstreifen
angelegt.

Im Bereich des Knotenpunktes Dusseldorfer StralRe /
Hochdahler StralRe / Am Schlagbaum wird die Fahr-
streifenbreite entsprechend angepasst. Zu den langs-
parkenden Kfz wird ein zusatzlicher Sicherheitsraum
vorgesehen. Im Bereich der Querungshilfe (Aldi) wird
der Schutzstreifen fortgefiihrt. Der Gehweg wird 'Rad-
fahrer frei'.

Auf der Nordseite, dstlich der Bahntrasse wird der Rad-
verkehr weiter auf der Fahrbahn gefiihrt. Der neue
Hochbordradweg auf der Nordseite ist als besonderer
Radweg nicht benutzungspflichtig.

Die besondere Stralenraumsituation ist gepragt durch
das eingeschrankte Raumangebot. Es wird einseitig auf
der Sudseite ein Schutzstreifen angelegt. Kein Parken
auf der Sudseite. Das Parken findet auf der Fahrbahn
auf der Nordseite statt.

Es wird einseitig auf der Sudseite ein Schutzstreifen
angelegt. Bei einer Erschlie3ung der eventuellen zu-
kunftigen Windhovel-Nutzung, ist eine Lichtsignalrege-
lung des Knotens B228/SchillerstralRe denkbar.

Beidseitig werden Schutzstreifen angelegt
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Strale Abschnitt
Martin-Luther-
StralRe
Mittelstraf3e

AlleestralRe KampstralRe

Robert-Koch-StralRe

Elberfelder Stralle Nordstral3e

(Kreisverkehr)

Runge IVP

Mittelstral3e

Kampstralle

Robert-Koch-StralRe

Nordstral3e
(Kreisverkehr)

Landstrale

Bestand

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden.
Verkehrsrelevante Nut-
zungen, besonders auf der
Nordseite.

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden.

Schutzstreifen auf der
Westseite (nicht durch-
gangig vorhanden).

Auf der Ostseite ein Ab-
schnitt mit einem neuen,
schlecht nutzbaren Hoch-
bordradweg. Auf der
Westseite Schutzstreifen
beziehungsweise ein Ab-
schnitt mit einem schma-
len Hochbordradweg,
hinter ruhenden Kfz.

Zu schmale Hochbordrad-
wege vorhanden.

Handlungsbedarf

Auf der Nordseite, wird ein Schutzstreifen angelegt.
Der Schutzstreifen wird im Bereich der Aufpflasterung
an der Haltestelle ‘Markt' fortgefuihrt. Auf der Sudseite
entsteht ein besonderer Radweg ohne Benutzungs-
pflicht.

Durch den schmalen StralRenraum bedingt, wird auf die
Anlage von Radverkehrsanlagen verzichtet. Der Rad-
verkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Beidseitig wird ein Schutzstreifen angelegt. Zu den
langsparkenden Kfz wird ein zusatzlicher Sicherheits-
raum vorgesehen. Die Sperrflache Wiesenstralle kann
entfallen. Im Bereich des Langsparkens vor dem Fried-
hof wird der Schutzstreifen vorerst nicht fortgefihrt.

Westseitig wird ein Schutzstreifen angelegt. Auf der
Ostseite entsteht ein besonderer Radweg, die Benut-
zungspflicht fur den bestehenden Radweg entféllt. Der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn durch den Kreisver-
kehr gefiihrt. Die vorhandenen Radwege kdnnen weiter
genutzt werden (Gehweg 'Radfahrer frei').

Die Benutzungspflicht fur die bestehenden Radwege
entfallt. Die vorhandenen Radwege kdnnen weiter ge-
nutzt werden.
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Strale

Runge IVP

Abschnitt

LandstraRe

Bergische Stral3e

Abzweig Panorama-
Radweg

Bergische StralRe

Abzweig
Panorama-Radweg

Grafrather StralRe

Bestand

Beidseitig ausgewiesen als
gemeinsamer Geh- und
Radweg (StVO 240).
Abschnittsweise nur auf
der Nordseite ausgewie-
sen. Teilweise sehr
schmaler Seitenraum.

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Auf der
Sudseite ein verhaltnis-
mafig schmaler Gehweg.
Der Panoramaradweg
mundet in eine Bushalte-
bucht. Auf der Nordseite
ein sehr schmaler Gehweg
im Wartebereich einer
Bushaltestelle. Es ist eine
Nebenfahrbahn mit Park-
platz vorhanden.

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden.

Handlungsbedarf

Auf der Nordseite bleibt der gemeinsame Geh- und
Radweg bestehen. Auf der Sudseite wird der Radver-
kehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Der
Gehweg fir den Radfahrer freigegeben.

Auf der Sudseite wird der Gehweg fiir den Radfahrer
freigegeben. Die Querung der Elberfelder StralRe wird
auf Hohe des Panorama-Radweges durch eine Que-
rungshilfe unterstiitzt. Diese wird am 6stlichen Ende der
Bushaltebucht (der Suidseite) platziert. Auf der Nordsei-
te wird der Radverkehr ohne Benutzungspflicht auf der
Nebenfahrbahn gefiihrt (Ausschilderung), oder nach
kompletter Umgestaltung des Bereichs auf einem ge-
meinsamen Geh-und Radweg hinter dem Wartebereich
der Haltestelle.

Einseitig wird auf der Sudseite der Gehweg fir den
Radverkehr freigegeben.
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Strale Abschnitt

Flurstrale Stadtgrenze Erkrather StrafRe

Erkrather Stral3e Ginsterweg

Ginsterweg Hochdahler Stral3e

Hochdahler StraRe  Boéttinger Stralle

Runge IVP

Bestand

Einseitig, ab Sporkeln-
bruch beidseitig, ausge-
wiesen als gemeinsamer
Geh- und Radweg (StVO
240). Querung an Licht-
signalanlage 6stlich der
Erkrather Strale.

Auf der Sldseite ausge-
wiesen als gemeinsamer
Geh- und Radweg (StVO
240). Keine Fortfihrung
des gemeinsamen Geh-
und Radeweges bis zum
Kreisverkehr. Der Radver-
kehr wird auf der Fahrbahn
durch den Kreisverkehr
gefuhrt

Beidseitig ist ein gemein-
samer Geh- und Radweg
(StVO 240) ausgewiesen.

Beidseitig ist ein zu
schmaler getrennter Geh-
und Radweg (StVO 241)
ausgewiesen.

Handlungsbedarf

Griunpflege notwendig, um die notwendige Breite des
Weges zu erhalten.
Belagsanierung auf der Sudseite.

Der Gehweg auf der Nordseite wird, zwischen dem
Kreisverkehr und dem ‘Tannenwaldchen’, fir den Rad-
verkehr freigegeben. Das ermdglicht den sicheren An-
schluss an den gemeinsamen Geh- und Radweg, auf
der Nordseite, westlich des "Tannenwaldchens'.

Die Benutzungspflicht entfallt. Der Radverkehr wird im
Mischverkehr auf der Fahrbahn geftihrt. Der Gehweg
wird beidseitig fir den Radverkehr freigegeben.

Die Benutzungspflicht entféllt. Der Gehweg wird beid-
seitig fir den Radverkehr freigegeben. Es entsteht ein
besonderer Radweg.
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Strale

Dieker StralRe

FeldstraRe

NordstraRe

Runge IVP

Abschnitt

Bottinger Stral3e

Diekermuhlenstral3e

(Kreisverkehr)

Duppelstralle

Ellscheider Stralle

Diekermuhlenstrafle
(Kreisverkehr)

Duppelstral3e

Ellscheider Strale

Alleestrale
(Kreisverkehr)

Bestand

Beidseitig ist ein zu
schmaler getrennter Geh-
und Radweg (StVO 241)
ausgewiesen.

Beidseitig ein schmaler
Hochbordradweg.

Auf der Sldseite ist ein
sehr schmaler Hochbord-
radweg in Kombination mit
einem zu schmalen Geh-
weg ausgewiesen.

Beidseitig ist ein schmaler
getrennter Geh- und Rad-
weg (StVO 241) ausge-
wiesen. Der Kreisverkehr
wird auf den zu schmalen
Radwegen umfahren.

Handlungsbedarf

Die Benutzungspflicht entfallt. Der Gehweg wird beid-
seitig fur den Radverkehr freigegeben. Es entsteht ein
besonderer Radweg.

Ausgehend von den besonderen Radwegen um den
Kreisverkehr, entfallt beidseitig die Benutzungspflicht
entfallt fir den Radweg. Der Gehweg wird fiir den Rad-
verkehr freigegeben. Es entsteht ein besonderer Rad-
weg. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der
Fahrbahn geflhrt.

Auf der Sudseite wird die rote Pflasterung des Radwe-
ges zuriickgebaut. Der Fu3gangerverkehr erhalt so
einen nutzbaren Verkehrsraum. Die Anlage von Rad-
verkehrsanlagen ist in dem schmalen Verkehrsraum
nicht moglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf
der Fahrbahn gefiihrt.

Die Benutzungspflicht entfallt. Der Gehweg wird beid-
seitig fir den Radverkehr freigegeben. Es entsteht ein
besonderer Radweg. Der Radverkehr wird auf der
Fahrbahn durch den Kreisverkehr gefihrt.
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Strale

Millrather Stral3e

Millrather StralRe

Gruitener StralRe

Runge IVP

Abschnitt

Stadtgrenze Ellscheider StralRe

(Erkrath-Hochdahl)

Ellscheider Stral3e HochstralRe

HochstralRe K20n
(Kreisverkehr)

K20n Elberfelder Stralle

(Kreisverkehr) (Polnische Mitze)

Bestand

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Sehr
schmaler StraRenraum.
Die Befahrung der Briicke
ist nur im Einrichtungsver-
kehr maglich.

Auf der Nordseite zwi-
schen Ellscheider Strafl3e
und Lindenweg besteht ein
gemeinsamer Geh-und
Radweg. Auf der Siidseite
zwischen der Ellscheider
StralRe und dem Parkplatz
ein separat gefuhrter ge-
meinsamer Geh- und
Radweg.

Einseitig gemeinsamer
Geh- und Radweg auf der
Nordseite.

Einseitig gemeinsamer
Geh- und Radweg auf der
Nordseite.

Handlungsbedarf

Der schmale Strallenraum wird um einen gemeinsamen
Geh- und Radweg erweitert. Bei Erneuerugn der sanie-
rungsbedurftigen Bahnbriicke ist durch eine ausrei-
chende Breite auch die Fuhrung des Ful3- und Radver-
kehrs zu gewahrleisten.

Auf der Nordseite wird der Abschnitt des Gehweges,
zwischen der Millrather Strae und dem Lindenweg, fur
den Radverkehr freigegeben, um den Anschluss an den
Lindenweg zu gewahrleisten. Der neue Radweg auf der
Sudseite wird im Zwei-Richtungsverkehr bis zur Hoch-
stral3e fortgefiihrt. Die Anlage einer Querungshilfe ¢st-
lich der HochstralRe die den Anschluss an den weiter-
fuhrenden Gemeinsamen Geh- und Radweg gewahr-
leistet wird gepruft.

Der gemeinsamer Geh- und Radweg bleibt bestehen.
Der Radverkehr wird auf dem gemeinsamer Geh- und
Radweg am Kreisverkehr gefihrt.

Der gemeinsamer Geh- und Radweg bleibt bestehen.
Durch Pflege- und Wartungsarbeiten wird eine ausrei-
chende Breite gewahrleistet. Der Radverkehr wird nach
der vorliegenden Planung in Furten tber den Knoten
'‘Polnische Mitze' gefiihrt. Bei einer Ertichtigung der
Gruitener StralRe, wird der Radverkehr berticksichtigt.
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Strale

Gréafrather StralRe

Mettmanner Stralle

Pastor-Vomel-StralRe

Pralat-Marshall-

Stralle
BahnstralRe

Brickenstralle

HochstralRe

Runge IVP

Abschnitt

Elberfelder StralRe
(Polnische Mutze)

Bollenheide
(Unterfiihrung)

Stadtgrenze
(Mettmann)

Mettmanner Stral3e
Pastor-Vomel-
StralRe

ParkstralRe

BahnstralRe

BriickenstralRe

Bollenheide
(Unterfuhrung)

Stadtgrenze

Pastor-Vomel-
StralRe

Pralat-Marshall-
StralRe

ParkstralRe

Briickenstrale

HochstralRe

Rotdornweg

Bestand

Einseitig gemeinsamer
Geh- und Radweg auf der
Sidseite.

Einseitig gemeinsamer
Geh- und Radweg auf der
Sudseite.

Einseitig gemeinsamer
Geh- und Radweg auf der
Sidseite.

Tempo-30-Zone

Tempo-30-Zone

Tempo-30-Zone

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Gehweg
auf der Nordseite. Wenig
FuRgangerverkehr.
Schmaler Straf3enraum.

Auf der Bahnbriicke sind
keine Radverkehrsanlagen
vorhanden. Gehweg auf
der Ostseite.

Handlungsbedarf

Der gemeinsamer Geh- und Radweg wird entsprechend
der bestehenden Planungen auf der Nebenfahrbahn
der Sudseite gefuhrt.

Der gemeinsamer Geh- und Radweg bleibt bestehen.

Der gemeinsamer Geh- und Radweg bleibt bestehen.

Keine MaRnahmen erforderlich.

Keine MalRnahmen erforderlich.

Keine MalRnahmen erforderlich.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt. Freigabe des Gehweges fir den Radverkehr.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Freigabe des Gehweges fur den Radverkehr.
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Strale

HochstraRe

BriickenstralRe

K 20n

Rotdornweg
Bergstralie

Lindenweg

Ellscheider Straflle

Runge IVP

Abschnitt

Rotdornweg

HochstralRe

BrickenstralRe

HochstralRe
Rotdornweg

Bergstralie

Millrather StraRe

Gruitener Stralle

K 20n

Gruitener Stral3e

Bergstralie
Lindenweg

Millrather Straf3e

AdlerstralRe

Bestand

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Wenig
FuRgangerverkehr.
Schmaler StraRenraum.

Gemeinsamer Geh- und
Radweg auf der
Nordtseite.

Gemeinsamer Geh- und

Radweg auf der Westseite.

Tempo-30-Zone
Tempo-30-Zone

Tempo-30-Zone

Gemeinsamer Geh- und
Radweg auf der Nord-
bzw. Westseite. Ab-
schnittsweise ist der Geh-
und Radweg schlecht
ausgeleuchtet. Im Ab-
schnitt bis Elp teilweise
Unebenheiten durch Geh-
wegplatten. Abschnittwei-
se ist hier durch Bewuchs
die Wegebreite auf 1 m
eingeengt.

Handlungsbedarf

Keine Moglichkeit fir Radverkehrsanlagen. Alternative

vorhandene Routen zur L357, Gruitener Stral3e werden
Uber den Rotdornweg und den Radweg der K 20n aus-
gewiesen.

Keine MalRnahmen erforderlich

Keine MalRnahmen erforderlich

Keine MalRnahmen erforderlich
Keine MalRnahmen erforderlich

Keine MaRnahmen erforderlich

Der gemeinsamer Geh- und Radweg bleibt bestehen.
Durch Pflege- und Wartungsarbeiten ist eine ausrei-
chende Breite zu gewéahrleisten. Eine ebene Oberflache
wird hergestellt. Die Beleuchtung ist zu erganzen. Eine
Querungshilfe in der Millrather Stral3e verbindet den
gemeinsamen Geh- und Radweg mit dem weiterfiih-
renden Weg auf der Siidseite (in Richtung Ost).
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Strale

Ellscheider Strafle

Ellscheider Straflle

GoethestralRe

DiekerstralRe

Runge IVP

Abschnitt

AdlerstralRe

Nordstral3e

Ellscheider Stral3e

GoethestralRe

Nordstralle

GoethestralRe

Diekerstral3e

Neuer Markt

10

Bestand

Getrennter Geh- und
Radweg auf der Westseite
Auf der Ostseite keine
Radverkehrsanlagen vor-
handen

Tempo-30-Zone

Tempo-30-Zone, Einbahn-
stral3e in Fahrtrichtung
Sud. Mit Ausweichstellen
unterbrochenes Stral3en-
randparken auf der West-
seite. Geringes Kfz-
Verkehrsaufkommen.
Zwischen den Ausweich-
maoglichkeiten betragt die
Abschnittslange maximal
30-40 m.

Tempo-30-Zone,
unebener Fahrbahnbelag.

Handlungsbedarf

Auf der Westseite sind keine Mal3nahmen erforderlich.
Auf der Ostseite keine MalRnahmen mdglich.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt.

Die bestehende Radverkehrsbeschilderung (Radrou-
tennetz NRW) ist freizuschneiden und an die Achsen-
fiihrung anzupassen.

Die GoethestralRe wird fur den Radverkehr auch gegen
die Fahrtrichtung gedffnet.

Im Bereich des StraBenrandparkens stehen fur den
Begegnungsverkehr ausreichend Ausweichstellen zur
Verfigung.

Keine verkehrsplanerischen MaRnahmen erforderlich.
Der Fahrbahnbelag wird erneuert.
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Strale Abschnitt

Neuer Markt Diekerstralle

Martin-Luther-Strafle Kaiserstrale

Runge IVP

Kaiserstral3e

TurnstralRe

11

Bestand

Tempo-30-Zone,

der Marktplatz ist FuRgan-
gerbereich, aber fur den
Radverkehr freigegeben..
Die Querung der Kaiser-
stral3e ist signalgeregelt.

Tempo-30,
keine Radverkehrsanlagen
vorhanden

Handlungsbedarf

Keine MalRnahmen erforderlich.

Keine MaRnahmen erforderlich.
Keine MalRnahmen maglich.
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Strale

Ittertalstrafle

Kolner Strale

Runge IVP

Abschnitt

TurnstralRe

BahnhofstralRe

Breidenmiuihle

DurerstralRe

12

Bestand

Tempo-30,

keine Radverkehrsanlagen
vorhanden,

Sudseite: oberhalb der
Kehre ein Gehweg hinter
der Leitplanke, schlechter
Zustand,

Westseite: unterhalb der
Kehre ein 'Gehweg' im
Randbereich der breiten
Fahrbahn. Ostlich der
Ittertalstral3e verlauft, mit
deutlicher Steigung, ein
unbefestigter Waldweg
zwischen dem Knoten M.-
Luther-Str./ Turnstraf3e/
Ittertalstraf3e. Ein ehemali-
ger sehr steiler fur den
Radverkehr ungeeigneter
Waldweg, verlief zwischen
dem Knoten und der Kehre
der Ittertalstralle.

Tempo-30,
keine Radverkehrsanlagen
vorhanden.

Handlungsbedarf

Fuhrung des bergabfahrenden Radverkehrs auf der
Fahrbahn. Der 'Gehweg' unterhalb der Kehre, auf der
Westseite, wird fur den Radverkehr freigegeben. Der
Weg erhalt durch Grinpflege eine auseichende Breite.
Der Gehweg auf der Ostseite wird gepflegt, verbreitert
und ab der Kehre bis zur Breidenmiihle fortgesetzt. Es
entsteht einseitig ein durchgangiger gemeinsamer Geh-
und Radweg. Eine Querungshilfe oberhalb der Stei-
gungstrecke, zu Beginn des 'Leitplankenweges', ermdg-
licht es dem FuRRgénger und Radverkehr den Weg zu
erreichen und verdeutlicht die 'Orteinfahrt'. Der Ostliche
Waldweg, zwischen Breidenmiihle und dem Knoten M.-
Luther-Str./Turnstral3e/lttertalstralBe. kann als Freizeit-
route ertiichtigt und ausgewiesen werden. Eine Alterna-
tive fUr den Alltagsradverkehr stellt er aufgrund der
Steigung nicht dar.

Eine weniger umsetzungsintensive Mal3hahme ist im
Text beschrieben, diese ist aber nur unter bestimmten
Voraussetzungen umsetzbar.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
geflhrt.
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Strale

Bussingstrale

SiemensstralRe

Hulsberger Busch

Hulsberger Busch

Ohligser Stral3e

Ohligser Stral3e

Runge IVP

Abschnitt

DirerstralRe

BussingstralRe

Graf-Engelbert-
Stral3e

Am Kuckesberg

Hulsberger Busch

Haus Nr. 150

Siemensstralle

Graf-Engelbert-
StralRe

Am Kuckesberg

Ohligser StralRe

Haus Nr. 150

Haus Nr. 164

13

Bestand

Tempo-30,
keine Radverkehrsanlagen
vorhanden

Tempo-50,

keine Radverkehrsanlagen
vorhanden. Geringe Kfz-
Verkehrsbelastung.

Tempo-30,
keine Radverkehrsanlagen
vorhanden

Tempo-30-Zone

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden, beidseitig
gehwegahnliche Flache,
die auch zum Parken ge-
nutzt wird.

Westseite; gemeinsamer
Geh- und Radweg,
Ostseite; gehwegahnliche
Flache, die auch zum
Parken genutzt wird

Handlungsbedarf

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
geflhrt.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
geflhrt.

Keine MalRnahmen erforderlich.

Westseite; der Radverkehr findet im Mischverkehr statt,
die vorhandene Verkehrsflache auf dem Bord wird ge-
ordnet und fir den Radverkehr freigegeben.

Ostseite; der Anschluss an den, weiter stdlich, vorhan-
denen gemeinsamen Geh- und Radweg wird durch
einen Schutzstreifen gewahrleistet.

Westseite; keine MaRnahmen erforderlich.

Ostseite; der Anschluss an den, weiter stdlich, vorhan-
denen gemeinsamen Geh- und Radweg wird durch
einen Schutzstreifen gewahrleistet.
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Strale

Ohligser Straf3e

Thienhausener
Stral3e

BismarckstralRe

Kirchstralle

Koniggratzer Stral3e

Am ldeck

Runge IVP

Abschnitt

Haus Nr. 164

DirerstralRe

Breidenhofer Stral3e

Martin-Luther-
StralRe

Kirchstralle

Walder StralRe

Stadtgrenze

Breidenhofer Straf3e

Martin-Luther-
StralRe

Koniggratzer StralRe

Walder StralRe

Kampstralle

14

Bestand

Querungshilfe vor Haus
Nr. 164, gemeinsamer
Geh- und Radweg auf der
Ostseite bis zur Stadtgren-
ze

Tempo-30-Zone

Tempo-30-Zone

Tempo-30-Zone,
schlechter Fahrbahnbelag

Tempo-30-Zone

Tempo-30-Zone, im Mittel-
teil ein kurzer verblasster
Schutzstreifen entgegen
des Verbotes der Einfahrt.
Anwohnerstrale, kein
Durchgangsverkehr.

Handlungsbedarf

Keine MalRnahmen erforderlich.

Keine MaRnahmen erforderlich.

Keine MalRnahmen erforderlich.

Keine verkehrsplanerischen MalRnahmen erforderlich.
Verbesserung des Fahrbahnbelages. Sorgfaltige Aus-
schilderung des Achsenverlaufs.

Querung der Walder Stral3e, keine verkehrsplaneri-
schen MaRRnahmen erforderlich.

Verbesserung des Fahrbahnbelages. Sorgfaltige Aus-
schilderung des Achsenverlaufs.

Ausweisung einer FahrradstralRe fur den gesamten
StralRenzug (StVO Zeichen 244.1). Wenn bei erhéhtem
Radverkehrsaufkommen Konflikte mit dem Kfz-Verkehr
auftreten, kann fir den gesamten StralRenzug die Aus-
weisung eines Einrichtungsverkehr fur den Kfz-Verkehr
(EinbahnstraBe StVO 220 ab der KampstralRe, Verbot
der Einfahrt StVO Zeichen 267 ab Walder Straf3e) ge-
pruft werden.

Sorgféaltige Ausschilderung des Achsenverlaufs.
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Strale

Kampstralle

Wegeverbindung
durch das 'Haaner
Bachtal’

Kampstralle
Kampstralle
Schmachtenberg

Irdelen

Grundstuickgrenze
‘Ostermann’

Holz

Runge IVP

Abschnitt

Am ldeck

KampstralRe

Haus Nr. 146
Haus Nr. 170
Kampheider StralRe

Schmachtenberg

Irdelen

(neu zu schaffende)
Wegeverbindung

FuRBweg durch das
'Haaner Bachtal'

Kampheider StralRe
bzw. Landstral3e

Haus Nr. 170
Kampheider StralRe
Irdelen

Grundstuckgrenze
‘Ostermann’

Holz

Backesheide

15

Bestand

Tempo-30,

‘Anlieger frei', indirektes
Linksabbiegen tber die
FuRgangerfurt in das
‘Haaner Bachtal'

Uberwiegend ausgewiesen
als gemeinsamer Geh-
und Radweg, ab der
KampstralRe (an FuRgan-
gerfurt) ausgewiesen als
reiner Gehweg

Tempo-30
Wegeverbindung
Wirtschaftsweg, befestigt

Wirtschaftsweg, befestigt

Noch keine Wegeverbin-
dung vorhanden.

Wirtschaftsweg, befestigt

Handlungsbedarf

Sorgféaltige Ausschilderung des Achsenverlaufs.

Durchgangige Beschilderung als gemeinsamer Geh-
und Radweg. RegelmaRige Pflege der Beschilderung,
der Beleuchtung und des Belages. Sorgfaltige Aus-
schilderung des Achsenverlaufs. Ausweisung der 'Aus-
fahrten' (z.B. Strallennamen Bollenheide) und Ziele
(z.B. Krankenhaus). Bekanntmachung des Achsenver-
laufs in Schulen. Vereinen und Verwaltung.

Keine MaRnahmen erforderlich.
Als gemeinsamen Geh-und Radweg ausweisen.
Keine MaRnahmen erforderlich.

Keine MaRnahmen erforderlich.

Erstellung einer Wegeverbindung als ‘gemeinsamer
Geh- und Radweg'. Zur Umsetzung ist Grunderwerb
erforderlich.

Keine MalRnahmen erforderlich.
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Strale

Mahnert Mihle
(entlang A 46)

Stropmutze
(entlang A 46)

Deller Stral3e
(FuBweg von Flur-
stral3e)

Deller StralRe

Runge IVP

Abschnitt

Flurstrale Ellscheider Strale

Ellscheider Stralle Gruitener Stralle

Flurstrale Deller Strale

FuRweg von Flur- Schiensbusch

stral3e

16

Bestand

Beschildert mit Verbot der
Einfahrt (STVO 250), An-
lieger frei und Radfahrer
frei. Die Querung der Ell-
scheider Stral3e (Tempo
70) erfolgt ungesichert.

Beschildert mit Verbot der
Einfahrt (STVO 250), An-
lieger frei und Radfahrer
frei. Die Querung der Ell-
scheider Stral3e (Tempo
70) erfolgt ungesichert.

Ausgewiesener FulRweg
zwischen FlurstrafBe und
Deller StralRe, Umlaufsper-
re, starke Steigung, un-
ebener Belag, Nutzung
auch durch Bewohner des
Friedensheims.

Tempo-30-Zone

Handlungsbedarf

Keine Mal3nahmen auf dem Weg '‘Mahnert Mihle' er-
forderlich. Die Ellscheider StraRe wird im Bereich zwi-
schen Ellscheid und der Bebauung Haan (Adlerstral3e)
mit Tempo-50 ausgewiesen. Im Bereich der Querung
Mahnert Miihle-Stropmiitze kann zusatzlich zur Be-
schilderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
(StVO 274) noch das Zusatzschild 'Radfahrer kreuzen'
(StVO 100-32) platziert werden.

Keine Mal3nahmen auf dem Weg 'Stropmutze' erforder-
lich. Die Ellscheider Stral3e wird im Bereich zwischen
Ellscheid und der Bebauung Haan (Adlerstra3e) mit
Tempo-50 ausgewiesen. Im Bereich der Querung
Mahnert Miihle-Stropmiitze kann zusatzlich zur Be-
schilderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
(StVO 274) noch das Zusatzschild 'Radfahrer kreuzen'
(StVO 100-32) platziert werden.

Fuhrung des Weges in geringerer Steigung mit einer
Kehre, Ausweisung als gemeinsamer Geh- und Rad-
weg, Entfernung der Umlaufsperre, einen glatten Belag
herstellen

Keine MalRnahmen erforderlich.
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Strale

Schiensbusch

Schiensbusch

Buschhofen

Zur Pumpstation

entlang der
Bahntrasse

entlang der
Bahntrasse

Panoramaradweg

Runge IVP

Abschnitt

Deller Stral3e

Rampe zur Unter-
fihrung zur Bottin-
ger Stral3e

Schiensbusch

Dusseldorfer StraRe

Zur Pumpstation

Steinkulle

Gréafrather StralRe

Rampe zur Unter-
fuhrung zur Béttin-
ger Stral3e

Buschhofen

Dusseldorfer StralRe

Zugang zum Bahn-
steig

Steinkulle

Stadtgrenze
(Solingen Ohligs)

Wibbelrather Weg

17

Bestand

Tempo-30-Zone

Gemeinsamer Geh- und
Radweg

Gemeinsamer Geh- und
Radweg,

Uberquerung der Bahn-
hofstraRe tber zukinftige
Querungshilfe

Verkehrsberuhigter Be-
reich

Keine Wegeverbindung
vorhanden, keine Durch-
lassigkeit der Wegeverbin-
dung entlang der Bahn-
trasse.

Gemeinsamer Geh- und
Radweg, unbefestigt, teil-
weise nach Regenfallen
sehr nass.

Gemeinsamer Geh- und
Radweg, asphaltiert

Handlungsbedarf

Keine MalRnahmen erforderlich.

Keine verkehrsplanerischen MaRnahmen erforderlich.
Der Wegebelag wird kontrolliert und gegebenenfalls
geglattet.

Keine MalRnahmen erforderlich.

Keine MaRnahmen erforderlich.

Schaffung einer umwegfreien Wegeverbindung entlang
der Bahntrasse.

Pflege des Weges, besonders des Belages

Keine MaRnahmen erforderlich, unter Beibehaltung der
bestehenden Wegefiihrung.
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Strale

Panoramaradweg
(Wibbelrather Weq)

Panoramaradweg
(Tuckmantel und
Lohoff)

Panoramaradweg

Panoramaradweg

Panoramaradweg

(Hahnenfurther Weg)

Panoramaradweg
(Bollenheide)

HunsriickstralRe
(Unterfuihrung)

Bollenheide
(unbefestigt)

Runge IVP

Abschnitt

Wibbelrather Weg

Elberfelder StralRe

Vohwinkler Stral3e

Osterholzer Stral3e

Habbach

Elberfelder StralRe

Bollenheide

HunsriickstralRe

Elberfelder Stralle

Vohwinkler StralRe

Osterholzer StralRe

Hahnenfurther Weg,
Habbach

Stadtgrenze
(Wuppertal)

HunsrickstralRe

Grafrather StralRe

Bollenheide Ost
(befestigt)
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Bestand

verkehrsarme Nebenstra-
Re

Wirtschaftsweg, befestigt

Wirtschaftsweg, befestigt

Wirtschaftsweg, befestigt

verkehrsarme Nebenstra-
Re

Grol3zuiger separat gefiihr-
ter gemeinsamer Geh- und
Radweg

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden, verkehrs-
arme Stral3e mit Einrich-
tungsverkehr Richtung
Nord. Radverkehr in beide
Fahrtrichtungen zulassig.

Unbefestigter, teils sehr
holpriger Weg

Handlungsbedarf

Keine MalRnahmen erforderlich

Keine MalRnahmen erforderlich

Keine MalRnahmen erforderlich

Keine MaRnahmen erforderlich, sorgfaltige Ausweisung
des Wegeverlaufes

Keine MalRnahmen erforderlich, sorgfaltige Ausweisung
des Wegeverlaufes

Keine MalRnahmen erforderlich

Keine MalRnhahmen erforderlich

Untergrund ebnen und festigen.
Als gemeinsamen Geh- und Radweg ausweisen.
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Strale

Bollenheide Ost
(befestigt)

Backesheide

Gréafrather StralRe

(alte Gréfrather Stra-
3e)

Runge IVP

Abschnitt

Bollenheide Nord
(unbefestigt)

LandstraRe
(Kreisverkehr)

Gréafrather StralRe

Grafrather Stral3e

Landstrafl3e
(Kreisverkehr)

Grafrather StralRe

Korkenziehertrasse

Roggenkamp

19

Bestand

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden, Neben-
stral3e im Gewerbegebiet,
Sackgasse, beidseitig
beparkt, Zufahrt

Mc Donalds, schmaler
StraBenraum

Wirtschaftsweg, befestigt,
Anbindung an den ge-
meinsamen Geh- und
Radweg der Grafrather
Stral3e

Ein schmaler Trampelpfad
verlauft entlang der
Grafrather Stral3e, parallel
zum vorhandenen ge-
meinsamen Geh-und
Radweg der Grafrather
Stral3e.

Keine Radverkehrsanla-
gen, verkehrsarme Stralle,
'‘Anlieger frei'

Handlungsbedarf

Unter Beibehaltung des Parkens keine Mdglichkeit fuir
Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn gefuhrt.

Keine MalRnahmen erforderlich

Keine MaRnahmen erforderlich.

Keine MalRnhahmen erforderlich.
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Strale

Gréafrather StralRe

Panoramaradweg
(Wibbelrath)

AdlerstralRe

DiekerhofstralRe

Runge IVP

Abschnitt

LandstraRe

Grafrather Stral3e
(Ost)

Ellscheider Stralle

Diekermuhlenstralle

Stadtgrenze
(Solingen-Gréafrath)

Richtung
Wibbelrather Weg

Diekermuhlenstrafie

Diekerstral3e

20

Bestand

Durchgangiger gemeinsa-
mer Geh-und Radweg auf
der Suidseite. Von
Backesheide bis Stadt-
grenze auch auf der Nord-
seite. Eine Bedarfslichtsig-
nalanlage als Querungshil-
fe auf Hohe Backesheide.

Fuhrung auf verkehrsar-
mer Stral3e, nicht ausrei-
chende Beschilderung des
Wegeverlaufs (zurzeit
noch durch Din A4-
Ausdrucke ausgewiesen).

Tempo-30-Zone,
Kfz-Verkehr nur in Fahrt-
richtung West, Parken im
Stral3enraum, viel Schi-
lerverkehr

Tempo-30-Zone, Einrich-
tungsverkehr in Richtung
Sid (Diekerstraf3e),
Radverkehr in Gegenrich-
tung zugelassen, enger
StraRenraum

Handlungsbedarf

Keine MaRnahmen erforderlich.

Keine MalRnahmen erforderlich.
Beschilderung gewahrleisten.

Eventuell Ordnung des ruhenden Verkehrs, zur Siche-
rung des Schiilerverkehrs.

Die Moglichkeit des Radverkehrs gegen die Fahrtrich-
tung wird wenig angenommen. Bekanntmachung dieser
Option, besonders bei der Schiillerschaft des Gymnasi-
ums.
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Strale

Diekermiihlenstrale

Diekerstral3e

FriedrichstralRe

Ellscheider Straflle

TurnstralRe

Hochdahler Strafle

Runge IVP

Abschnitt

AdlerstralRe

FeldstraRe

Neuer Markt

FuRgangerbereich

Nordstral3e

MittelstralRe

GoethestralRe

KaiserstralRe

FlurstralRe

Diekerstrafie

GoethestralRe

FuRgéangerbereich

Friedrichstrale

Mittelstralle

Kaiserstral3e

FriedrichstralRe

Martin-Luther-
StralRe

Rudolf-Harbig-Weg

21

Bestand

Tempo-30-Zone, Parken
im StraRenraum, viel
Schiilerverkehr

Tempo-30-Zone,
schlechter Fahrbahnbelag

Tempo-30-Zone

FuRgéangerbereich,
‘Radfahrer frei'

Tempo-30-Zone, Parken
im StralRenraum

FuRgéangerbereich,
'Radfahrer frei'

Tempo-30-Zone, Parken
im StralRenraum

Tempo-50, Fihrung im
Einrichtungsverkehr Rich-
tung Sud, Parken im Stra-
Benraum, sehr schlechter
Fahrbahnbelag

Beidseitig Schutzstreifen
markiert

Handlungsbedarf

Eventuell Ordnung des ruhenden Verkehrs, zur Siche-
rung des Schiulerverkehrs.

Der Fahrbahnbelag wird saniert.

Keine MaRnahmen erforderlich.

Keine MaRnahmen erforderlich.

Keine MaRnahmen erforderlich.

Keine MalRnahmen erforderlich.

Keine verkehrsplanerischen MaRnahmen erforderlich.

Freischneiden der Radverkehrsheschilderung.

Fahrbahnbelag sanieren.
Eine Freigabe der Gegenrichtung fir den Radverkehr
ist bei ausgewiesenen Tempo-50 nicht umsetzbar.

Keine MaRnahmen erforderlich.
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Strale

Am Schlagbaum

Runge IVP

Abschnitt

Rudolf-Harbig-Weg Deller StralRe

Deller StralRe Am Sandbach
Am Sandbach Bachstrale
Bachstral3e Dusseldorfer StralRe

Dusseldorfer StraRe Ohligser Stral3e
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Bestand

Beidseitig Radverkehrsan-
lagen vorhanden. Variie-
rend ausgefihrt als
Schutzstreifen und Rad-
fahrstreifen.

Beidseitig Schutzstreifen
markiert

Westseite: Radfahrstreifen
markiert, Ostseite: Rad-
fahrstreifen nordlich der
Querungshilfe, stdlich
Schutzstreifen markiert

Beidseitig getrennter Geh-
und Radweg auf dem
Hochbord, Westseite:
ausreichende Breite, Ost-
seite: Breite nicht ausrei-
chend, zu schmaler Geh-
weg (im Bereich Rewe)

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden, breiter
Stral3enraum, beidseitig
straBenbegleitendes Be-
schaftigtenparken

Handlungsbedarf

Keine MaRnahmen erforderlich.
Mdoglichst einheitliche Radverkehrsanlagen anbieten.

Keine MaRnahmen erforderlich.

Keine MaRnahmen erforderlich.

Westseite: Keine Malinahmen erforderlich.

Ostseite: Angrenzend an das Rewe-Gelande wird fir
den Radverkehr auf dem ausreichend breiten Gehweg,
freigegeben. Nordlich des Rewe-Gelandes kann der
Radweg als besonderer Radweg bestehen bleiben.

Ausserhalb der Knotenpunktbereiche werden beidseitig
Schutzstreifen angelegt. Diese haben neben dem ru-
henden Verkehr mindestens eine Breite von1,50 m.
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Strale

Bussingstrale

Walder StralRe

Am Schasiepen

Runge IVP

Abschnitt

Am Schlagbaum

IttertalstraRe

DiekerhofstralRe

Siemensstrale

Koniggratzer StralRe

Zum alten Giiter-
bahnhof
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Bestand

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Tempo-
50, straRenbegleitendes
Beschaftigtenparken
Uberwiegend auf der Sud-
seite

Tempo-30, Verbot der
Einfahrt, keine Durchfahrt
Richtung Sud (unechte
Einbahnstral3e), Befahrung
sudlich der Beschilderung
in beide Fahrtrichtungen
maoglich, sehr starke Stei-
gung Richtung Nord. Auf
der Westseite im Bankett
eine tiefe ungesicherte
Entwésserungsrinne, die
eine Sturzgefahr fur Rad-
fahrer birgt.

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Verbot fir
Fahrzeuge aller Art 'Rad-
fahrer frei'. Fihrung in
verkehrsarmer Stral3e

Handlungsbedarf

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
geflhrt.

Die Entwasserungsrinne wird tUberfahrbar gesichert, um
Stlrze zu vermeiden. Die Durchfahrt fir den Radver-
kehr wird fur beide Richtungen zugelassen. Dem vor-
handenen Zeichen (StVO 125) 'Gegenverkehr' wird das
Zusatzschild 'Radfahrer im Gegenverkehr' (StvO 1000-
33) hinzugefiigt. Die Beschilderung steht vor dem Kur-
venbereich.

Keine MaRnahmen erforderlich.
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Strale

Zum alten Guter-
bahnhof

Niederbergische
Allee

Bottinger Stralle

Runge IVP

Abschnitt

Am Schasiepen

Unterfithrung Flur-
stral3e

Ellscheider Stral3e

Kriekhausen

Diekerstral3e

Unterfihrung Flur-
stralRe

Unterfuhrung Bahn-
trasse (gem. Geh-
und Radweg)

Kriekhausen

Gruitener Stral3e

Zum alten Giter-
bahnhof
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Bestand

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Fuhrung in
verkehrsarmer Stral3e.
Leichter Lkw-Verkehr zum
‘ehemaligen Schiico'-Werk

Gemeinsamer Geh- und
Radweg auf der Westseite
vorhanden

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Schlechte
Ausleuchtung, hdhere
Belastung durch Beschéf-
tigtenverkehr.

Zurzeit noch keine StraRen
und Radverkehrsanlagen
vorhanden. Radverkehrs-
anlagen werden zusam-
men mit dem Technolo-
giepark 1l umgesetzt.

Beidseitig ein gemeinsa-
mer Geh- und Radweg
vorhanden. Wartebereich
von Bushaltestellen.

Handlungsbedarf

Der im sudlichen Teil des 'Am alten Giiterbahnhof' vor-
handenen gemeinsame Geh- und Radweg auf der
Westseite, wird in diesem Teilstiick (durch Markierung)
fortgefiihrt, um eine Durchgangigkeit zu verdeutlichen.
Die Wegeverbindung wird am Gymnasium beworben.

Keine verkehrsplanerische Malinahme notwendig.
Die Wegeverbindung wird am Gymnasium beworben.

Einseitig wird ein gemeinsamer Geh- und Radweg an-
gelegt.

Beim StralRenneubau wird einseitig wird ein gemeinsa-
mer Geh- und Radweg angelegt.

Durch Rickschnitt oder Riickbau des Abstandsgriins
wird eine ausreichende Breite gewahrleistet. Das
Hochbord wird 'Gehwe g Radfahrer fei'
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Strale

LandstralRe

Mittelstralle

WilhelmstraRe

Runge IVP

Abschnitt

Zum alten Glter-
bahnhof

Elberfelder StralRe

Kampheider StralRe

FriedrichstralRe

Bahnhofstraf3e

BahnhofstralRe

Kampheider StralRe

Bollenheide
(Kreisverkehr)

Kaiserstral3e

Kolner StralRe
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Bestand

Beidseitig ein schmaler
getrennter Geh- und Rad-
weg auf dem Hochbord
vorhanden.

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden, geringes
Radverkehrspotential

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden, geringes
Radverkehrspotential,
Gewerbegebiet

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden, beidseitig
stral3enbegleitendes Par-
ken

Tempo-30-Zone,
angrenzend an die Bahn-
hofstraRe beidseitig zu
schmale Hochbordrad-
wegabschnitte. Achse des
Schilerverkehrs aus Un-
terhaan in Richtung Gym-
nasium. Erhohter FuRgan-
gerverkehr auf den Geh-
wegen der Bahnhofstral3e-

Handlungsbedarf

Der Gehweg wird fiir den Radverkehr freigegeben. Ein
besonderer Radweg entsteht.

Der Gehweg wird fiir den Radverkehr freigegeben.

Der Gehweg wird fiir den Radverkehr freigegeben.

Ausweisung von Tempo-30.
Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt.

Die kurzen Radwegabschnitte im Knotenpunktbereich
sind nicht mehr benutzungspflichtig. Der Gehweg wird
nicht fir den Radverkehr freigegeben. Langfristig nutzt
der Radverkehr aus Unterhaan die Achse westlich der
Bahntrasse.
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Strale

Vohwinkler Stral3e

K 20n

Kriekhausen

'Verbindungsweg'

Elberfelder Stralle

Mettmanner Stralle

Runge IVP

Abschnitt

K 20n

Vohwinkler Stral3e

Millrather StraRe

Elberfelder StralRe

Gruitener Strafl3e

Pastor-Vomel-
StralRe

Stadtgrenze

BriickenstralRe

‘Stropmutze'
(A46)

Gruitener Stral3e

Stadtgrenze

(Wuppertal-
Vohwinkel)

ParkstralRe
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Bestand

Anschlieend an die K 20n
ein schmaler Weg auf der
Sudseite, ansonsten keine
Radverkehrsanlagen vor-
handen.

Gemeinsamer Geh- und
Radweg auf der Westseite.

Wirtschaftsweg, befestigt

Wirtschaftsweg, befestigt,
sehr starke Steigung in
Richtung Nord, fur den
Alltagsverkehr nur Rich-
tung Sud nutzbar

Uberwiegend keine Rad-
verkehrsanlagen vorhan-
den, schmaler Seitenraum.
Sudlich des Wibbelrather
Weg Beginn eines ge-
meinsamen Geh- und
Radweges auf der Siidsei-
te.

Gemeinsamer Geh- und
Radweg auf der Sidseite.

Handlungsbedarf

Schmaler StraBenraum, keine Radverkehrsanlagen
maoglich. Separat gefiihrter Radweg, bei den zu erwar-
tenden Radverkehrsstarken nicht notwendig.

Keine MaRnahmen erforderlich

Keine MalRnahmen erforderlich

Keine MalRnhahmen erforderlich

Ab der Gréfrather Stral3e alternative Wegefihrung tiber
den Panoramaradweg nutzbar.

Keine MalRnahmen erforderlich
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Strale

ParkstralRe

Dusselberger StralRe

Vohwinkler Strafle

Osterholzer Stral3e

Ohligser Straf3e

Ohligser Stral3e

Runge IVP

Abschnitt

Pralat-Marschall-
StralRe

Mettmanner Strale

DorpfeldstralRe Sinterstral3e

ParkstralRe K 20n

Mettmanner StralBe  Stadtgrenze
(Wuppertal-
Vohwinkel)

Am Schlagbaum Hulsberger Busch

Dusseldorfer StraBe Am Schlagbaum
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Bestand

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Gehweg
auf der Ostseite. Kinder-
garten und Schulen im
Umfeld.

Gemeinsamer Geh- und
Radweg

Gemeinsamer Geh- und
Radweg auf der Sudseite.

Einseitig gemeinsamer
Geh- und Radweg auf der
Nordseite

Keine Radverkehrsanla-
gen vorhanden. Schmale
Gehwege hinter ruhendem
Verkehr und 'Allee-
Baumen'. Geringes Rad-
verkehrspotential. Durch
zukunftige anbindenden
Wohnbebauung Erhéhung
des Radverkehrs erwartet.

Gemeinsamer Geh- und
Radweg

Handlungsbedarf

Der Gehweg wird fur den Radverkehr freigegeben.

Die Benutzungspflicht entfallt. Der Radverkehr wird im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt

Keine MalRnahmen erforderlich

Keine MalRnahmen erforderlich.

Durch den abschnittsweise sehr schmalen Stra3en-
raum, den vorhandenen FuRgangerverkehr (durch An-
wohner) und die Sichtbehinderung durch den ruhenden
Verkehr, ist die Anlage von Radverkehrsanlagen nicht
empfehlenswert.

Der groBraumige Radverkehr aus/in Richtung Hilden
wird nicht Uber die Ohligser Stral3e, sondern tber den
Hulsberger Busch sichergestellt.

Die Benutzungspflicht entféllt. Der Gehweg wird fir den
Radverkehr freigegeben.





