Verkehrsentwicklungsplan Haan Teil Il - Handlungskonzept Radverkehr

Anhang 3 MalRnahmen in der Haaner Innenstadt

Runge IVP, Ingenieurbdro fur integrierte Verkehrsplanung
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Anhang 3

MalRnahmen in der Haaner Innenstadt

Innenstadtbereich Haan

1.1 Haan Bahnhof,
mangelhafte Fahrradabstell-
anlagen

Runge IVP

Am Haaner Bahnhof befinden sich die Abstellanlagen fuir Fahrra-
der im Eckbereich der Dusseldorfer StraRe mir der Eisenbahn-
stral3e. Hier befinden sich 8 vermietete abschlie3bare Fahrrad-
boxen, sowie ein Fahrradstander, in den bis zu 48 Fahrrader mit
dem Lenker eingehangen werden. Der dstliche Bahnsteig ist
fuBlaufig 120 entfernt. Um den westlichen Bahnsteig zu errei-
chen, muss entweder noch die Gleisanlage mittels der Fu3gan-
gerbricke gequert werden, oder es wird der Weg uber die Diis-
seldorfer Strafe und 'Zur Pumpstation' begangen. Dieser Entfer-
nung betragt 200 m. Auf dem Ostbahnsteig befindet sich noch
ein einsamer Vorderradstander fur bis zu 5 Fahrrader.

Die Fahrradlenkerhalter bieten wenig Mdglichkeit den Rahmen
anzuschlieRen. Das Einhangen des Lenkers an den Lenkerhal-
tern ist ungewohnt und erscheint umsténdlich. Die Abstellanlage
ist nicht Uberdacht. Die Entfernung zu den Bahnsteigen ist zu
lang, um in Eile noch einen Zug erreichen zu kénnen. Dadurch
wird das 'wilde' Abstellen von Fahrrédern auf der Eisenbahnstra-
Re beglnstigt. Dort werden die Fahrrader direkt in Bahnsteigna-
he an Z&unen und Masten angeschlossen. Dieses findet direkt
am Fahrbahnrand statt und bedeutet so eine Gefahr sowohl fir
den Radfahrer, als auch fur den Kfz-Verkehr. Die Kapazitat der
Abstellanlage an der B 228 wird an normalen Werktagen nicht
ausgenutzt. Fur Bike+Ride-Nutzer erscheint die Anlage wenig
attraktiv und zu weit entfernt von den Bahnsteigen.

Der Haaner Bahnhof liegt verkehrsgiinstig
und hat eine grof3es Bike+Ride Potential.
Um dieses Potential nutzen zu kénnen mus-
sen attraktive, sichere und wettergeschiitzte
Abstellanlagen in Bahnsteignahe vorgehal-
ten werden. Die (noch) ausreichend dimen-
sionierte Fahrradabstellanlage an der B 228
wird Uberdacht und beworben. Um die Ak-
zeptanz der Anlage zu erhéhen, missen
deren Vorteile hervorgehoben werden. Hier-
durch kann auch das ‘wilde' Abstellen von
Fahrradern eingeschrénkt werden.
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1.2 Innenstadt,

zu wenig Fahrradabstellanla-
gen vorhanden

1.3 BahnhofstralRe, Kaiserstrafde,
Alleestralle,
fehlende Radwege

Im Innenstadtbereich zwischen
dem Bahnhof und der Robert-
Koch-StralRe gibt es kein Ange-
bot an Radverkehrsanlagen.

Runge IVP

Der FuRgangerbereich, bestehend aus 'Neuer Markt', einem Tell
der Diekerstrale, Teilen der Friedrichstral3e und 'Alter Markt'
bildet den Haupteinkaufsbereich der Haaner Innenstadt. Verein-
zelt befinden sich an den Zugangspunkten des Ful3gangerberei-
ches wenige Fahrradbtigel. Es ergibt sich eine Summe von 16
Anlehnbtigeln verteilt auf 5 Standorte fir den gesamten Ful3gén-
gerbereich. Zusatzlich gibt es noch vereinzelt Vorderradhalter,
die sich meist in keinem guten Zustand befinden. Vor der Stadt-
biicherei befindet sich der noch ein Vorderradstander fur 3 Fahr-
rader. Andere Ziele des Radverkehrs, wie zum Beispiel das Rat-
haus, weisen keine Fahrradabstellanlagen auf. Das Angebot an
Abstellanlagen ist gering. Die Kapazitaten der Abstellanlagen
wird, auch an Marktagen, nicht ausgeschdopft.

Die B228, Bahnhofstraf3e, Kaiserstral3e, Alleestral3e bildet die
Hauptverkehrsachse in der Innenstadt von Haan. Diese Achse ist
sowohl fur den Kfz-Verkehr, als auch fur den Radverkehr hoch
attraktiv. Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Auf-
grund der hohen Verkehrsbelastung entsteht eine als unsicher
empfundene Verkehrssituation. Unsichere Radfahrer weichen
aus diesem Grund teilweise auf den Gehweg aus. Dieses bedingt
dann weitere Konflikte mit dem Ful3gangerverkehr.

Radverkehrsplanung versteht sich als Ange-
botsplanung. Erst wenn die Fahrradinfra-
struktur eine Prasenz im Stadtbild zeigt,
gelangt sie auch in das Bewusstsein der
Birger. In der Haaner Innenstadt werden
zukiinftig, sowohl an den Eingangen des
FuRgangerbereiches, vor der Post. vor den
Behorden, an Freizeiteinrichtungen und an
wichtigen Bushaltestellen attraktive Fahr-
radabstellanlagen, in ausreichender Menge,
angeboten.

Entsprechend der vorgeschlagenen MalR3-
nahmen, wird, soweit die Mdglichkeit be-
steht, die Achse der B228, Bahnhofstral3e,
Kaiserstral3e, Alleestral3e mit Radverkehrs-
anlagen versehen. Und/oder der Gehweg fur
den Radverkehr freigegeben.

Die alternativen Achsen durch das Sand-
bachtal und Thienhausener Stral3e, Bis-
marckstral3e, KirchstraRe, 'Am Ideck' wer-
den offentlich beworben.
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Innenstadtbereich Haan

1.4 Schillerpark + Sandbachtal,
keine durchgehende Radver-
kehrsachse

Der Schillerpark und das in
Richtung Westen weiterfiihren-
de Sandbachtal sind fur den
Radverkehr nicht durchgangig
ausgebaut.

Runge IVP

In der Haaner Innenstadt schlief3t direkt an den Platz ‘Neuer
Markt' der Schillerpark an. Dieser verbindet den Marktplatz mit
dem Windhdvel und der Schillerstraf3e. Fortfihrend von der
Schillerstral3e schlief3t sich entlang des Sandbachs eine Wege-
verbindung an, die mittig zwischen den Achsen der B228 und
der K16 verlauft. Diese Verbindung quert mehrere Stral3en (die
Schillerstral3e, die Neustraf3e (Unterquerung), die Talstral3e, die
BottingerstralRe und die Hochdahler Stral3e), fuhrt durch bis zur
Erkrather Straf3e und grenzt dort an den Hildener Stadtwald.
Zwischen der Béttinger StraRe und der Hochdahler Straf3e ver-
lauft die heutige Strecke nicht am Sandbach entlang. Hier muss
alternativ eine Route durch das Wohngebiet gefahren werden.
Die Querung der Bottinger StralRe kann zurzeit nicht mehr auf

dem direkten Weg erfolgen. Nach dem Wegfall einer Briicke tiber

den Sandbach ist die Wegefuihrung hier verschwenkt und
umwegig. Der Sandbach wird im Verlauf der Route mehrfach
Uber Bricken gequert. Die Ausweisung der Wege ist uneinheit-
lich, teilweise als Gehweg (Zeichen 239 StVO) und teilweise als
gemeinsamer Geh- und Radweg (Zeichen 240 StVO). Groliten-
teils ist diese Wegeverbindung unbefestigt, die Zufiihrungen zu
dieser Wegeachse sind mancherorts mit Treppen realisiert. Es
findet nur ein eingeschrankter Winterdienst statt. Diese Wege-
verbindung erschlief3t die Wohngebiete westlich der Haaner In-
nenstadt, die zwischen der B228 und der K16 liegen. Es ist, be-

sonders fur den langsameren Radverkehr, eine attraktive Alterna-

tive zu den beiden klassifizierten Hauptverkehrsstraen. Die
StralRenquerungen erfolgen meist ungesichert. In der Schiller-
stral3e wird die Querung noch durch Sichtbehinderungen (durch

Die Wegeverbindung durch das Sandbach-
tal und den Schillerpark ist sowohl fuir den
Alltagsfahrradverkehr als auch fir den Frei-
zeitradverkehr attraktiv. Diese Achse bend-
tigt eine einheitlich Beschilderung als Ge-
meinsamer Geh- und Radweg (Zeichen 240
StVO, Gemeinsamer Geh- und Radweg). Im
Schillerpark gibt es mehrere Mdéglichkeiten
den Radverkehr zu fuhren, hier wird die
direkte, nordlich liegende, Weg auch fur
den Radverkehr beschildert (Zeichen 240
StVO, Gemeinsamer Geh- und Radweg),
wahrend die, sudlich liegenden, Nebenrou-
ten dem FulRgangerverkehr vorbehalten
bleiben, beziehungsweise fiur den Radver-
kehr freigegeben werden (FuRganger mit
Zusatzschild , Zeichen 239 StVO Ful3gan-
ger, mit Zusatzschild 1022 'Radfahrer frei’).
So kann der Radverkehr auch zum Beispiel
den Windhovel erreichen, obwohl dieser
nicht an der direkten Route liegt. An den zu
querenden Stral3en weist jeweils eine Be-
schilderung (Zeichen 138 StVO, Radfahrer
kreuzen) auf den querenden Radverkehr
hin. Die gesamte Wegestrecke ist so zu
gestalten, dass der Radverkehr sie komfor-
tabel nutzen kann (Oberflache, Beleuchtung,
Winterdienst). Die neu anzulegenden We-
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Runge IVP

alternierendes stral3enbegleitendes Parken) , die beschadigte
Fahrbahnoberflache und die diagonale Querung erschwert. Aus
Ostlicher Richtung muss der Gehweg der Talstral3e gequert wer-
den. Die Fahrbahn wird tiber einen nicht abgesenkten Bordstein
erreicht. Die Fahrbahn der Talstral3e wird auf einem Abschnitt
mitbenutzt. Besonderer Augenmerk liegt auf dem Abschnitt zwi-
schen 'Schiensbusch' und der Hochdahler Stral3e. Hier fuhrt der
vorhandene Weg nicht mehr am Sandbach weiter. Stattdessen
muss ein Weg durch das Wohngebiet, Ublicherweise tiber 'Am
Buschhofen' gewahlt werden. Um die HochdahlerstralRe zu errei-
chen fuhrt ein gemeinsamer Geh- und Radweg (Zeichen 240
StVO, Gemeinsamer Geh- und Radweg) Uber einen Garagenhof
und entlang der Eingangsbereiche einer Reihenhaussiedlung.
Nach dem Uberqueren der Hochdahler StraRe ist die Wegefiih-
rung erneut durch ein Wohngebiet (Sanddornweg), bevor der
Weg westlich des Sanddornweges wieder ins Sandbachtal fihrt.
Hier verlauft der unbefestigte Weg tiberwiegend auf der Sudseite
des Sandbaches. Kurz vor der Erkrather Straf3e wird noch einmal
der Bach tber eine Briicke gequert.

geabschnitte werden maglichst auf einer
Bachseite gefuhrt, dadurch entfallen unnati-
ge Verschwenkungen und Kurven. Bei den
vorhandenen Briicken wird die Oberflache
kontrolliert. Briicken mit Holzbelag sind im
feuchten Zustand meist sehr rutschig und
stellen so ein Sicherheitsrisiko dar. Bei not-
wendiger Erneuerung einzelner Briicken,
werden diese mit einer ausreichenden Breite
wiederhergestellt. Im Zuge notwendiger
Grunarbeiten wird eine ausreichende We-
gebreite geschaffen und erhalten. Die Be-
schilderung wird gepflegt.
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Goethestralle,
keine Radverkehrsanlagen
vorhanden

Fur den aus Norden kommen-
den Fahrradverkehr, der die
Haaner Innenstadt, erreichen
mochte, bildet die Goethestra-
Re eine wichtige Verbindung.
Die Goethestral3e ist eine Ein-
bahnstral3e, die in stdliche
Richtung von der Ellscheider
StralRe zur Diekerstraf3e befah-
ren werden darf.

Runge IVP

Die Ellscheider Straf3e ist im Abschnitt zwischen der Nordstra3e
und der FriedrichstraRe Teil des Radwegenetzes NRW. Die Goe-
thestral3e ist fur den Verkehr als Einbahnstrafl3e, mit Fahrtrich-
tung nach Suden, ausgewiesen. Sie bildet fir den Fahrradver-
kehr einen Zugang zur Haaner Innenstadt, insbesondere zum
'‘Neuer Markt'. Entgegen der Einbahnrichtung ist die Goethestra-
Re fur den Radverkehr nicht befahrbar. Der gemessene Fahr-
bahnquerschnitt der Goethestral3e nordlich der Diekerstralle
betragt 4,25 Meter. Nordlich der Einmiindung Grinstral3e wird
auf der Westseite der Fahrbahn stral3enbegleitend geparkt. Hier
finden circa 8 Pkw Platz. Die beparkten Abschnitte werden unter-
brochen durch Grundsttickszufahrten und einmiindende Straf3en.
Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist gering.

Um dem aus der Haaner Innenstadt kom-
menden Radverkehr auch die Nutzung der
Goethestral3e zu ermdglichen, wird die
Stral3e fur den Radverkehr auch gegen die
Fahrtrichtung geéffnet. An der wird zu der
vorhandenen Beschilderung Verbot der
Einfahrt (267 StVO) noch das Zusatzschild
Radfahrer im Gegenverkehr (StvO 1000-33)
platziert. Gleichzeitig wird auf der Fahrbahn.
auf der rechten Seite ein Fahrradsymbol mit
einem Pfeil in Fahrtrichtung markiert. Auf der
Nordseite, der ZufahrtsstraRe wird das Zu-
satzschild Radfahrer im Gegenverkehr
(StVO 1000-33) der vorhandenen Beschilde-
rung Einbahnstral3e (Zeichen 220 StVO)
hinzugefugt. Hier wird auf der Fahrbahn im
Kreuzungsbereich ein kurzes Stiick Rad-
fahrstreifen markiert. Diese verdeutlicht dem
Kfz-Fahrer die Mdglichkeit von entgegen-
kommendem Radverkehr zusatzlich. In den
Einmindungen von Alsenstral3e und Grin-
stral3e wird jeweils unter die Beschilderung
der vorgeschriebenen Fahrtrichtung (Zei-
chen StVO 209) noch das Zusatzschild Rad-
fahrer kreuzen von rechts und links (Zeichen
StVO 100-32) angebracht. Im Begegnungs-
verkehr, neben dem ruhenden Verkehr,
besteht die Mdglichkeit in die Grundstticks-
einfahrten auszuweichen.
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Kaiserstralle,
Nutzungskonflikte im Bereich
der Innenstadt

Die Kaiserstrafl3e durch die
anliegenden Nutzungen stark
von den verschiedenen Ver-
kehrsarten nachgefragt. In
diesem Abschnitt macht sich
das Fehlen von Radverkehrs-
anlagen besonders deutlich fur
den Radfahrer bemerkbar.

Thienhausener Straf3e, Bis-
marckstrafle, Kirchstrafle,
Am ldeck,

keine durchgéngige Radver-
kehrsachse.

Runge IVP

Die Kaiserstral3e ist besonders im Abschnitt Breidenhofer Straf3e
bis Mittelstral3e gepragt durch innenstadtische Randnutzungen in
Form von Einzelhandel, Verwaltungs- und Dienstleistungseinrich-
tungen. Diese Nutzungen verursachen eine innenstadttypische
Zunahme des Verkehrs. Hinzu kommt ein erhdhtes
Querungsbeditrfnis durch Ful3génger, insbesondere im Bereich
der Bushaltestellen ‘Markt' auf der Kaiserstra3e. Fur den Radver-
kehr steht auch hier keine eigene Verkehrsflache zur Verfigung.

Die B228 bildet in Haan die Hauptachse fur den Kfz-Verkehr.
Diese direkte Verbindung sollte auch vom Radverkehr genutzt
werden kdnnen. Durch die hohen Verkehrsbelastungen bietet die
B228 unsicheren Radfahrern wenig Sicherheitsgefuhl. Stdlich
zur B228 verlauft die StralRenverbindung Thienhausener Strae —
Bismarckstrafl3e — Kirchstra3e — Am ldeck — und von dort weiter-
fuhrend tUiber die Wegeverbindungen entlang des Haaner Bachs.
Diese Achse verbindet die Wohngebiete Unterhaans, mit der
Haaner Innenstadt bis nach Haan-Ost mit den Wohnnutzungen
und den vielféltigen gewerblichen Nutzungen. Alle genannten
Stral3en sind Bestandteil einer Tempo 30-Zone und somit fur die
Nutzung durch den Radverkehr vorgesehen. Es gibt auf dieser
Verbindung teilweise alternierendes Parken keine Radverkehrs-
wegweisung, es missen auch Stral3en gequert werden (z.B. die
Martin-Luther-Straf3e und weiterfiihrend an den Haaner Bach die
KampstralRe). Die Wegefiuhrung von der Kirchstral3e,
verschwenkt tber die Walder Straf3e in die Stra3e 'Am Ideck’, ist
nicht direkt als weiterfiihrende Achse erkenntlich. Um anschlie-

Entsprechend der vorgeschlagenen MalR3-
nahmen, wird, soweit die Mdglichkeit be-
steht, die Achse der B228, Bahnhofstral3e,
Kaiserstral3e, Alleestra3e mit Radverkehrs-
anlagen versehen. Und/oder der Gehweg fur
den Radverkehr freigegeben.

Im Rahmen der Umgestaltung der 'Rathaus-
kurve' ist auch der Radverkehr zu betrach-
ten und entsprechende Planungen vorzuse-
hen.

An den Querungen der StralRen werden die
Sichtdreiecke fir den Kfz-, sowie den Rad-
verkehr freigehalten. Die Verbindung wird
auf Grundlage der Radverkehrswegweisung
NRW ausgewiesen. Durch entsprechende
Interessenvertreter und tber die Presse wird
diese Radverkehrsverbindung bekannt ge-
macht. Auch in den Schulen wird diese We-
geverbindung beworben. Besonders der
Ubergang KirchstraRe, Koniggratzer StralRe,
Am Ideck ist sorgfaltig auszuweisen, damit
der Wegeverlauf eindeutig ist. An den Que-
rungen der Straf3en werden die Sichtdreie-
cke fur den Kfz-, sowie den Radverkehr
freigehalten. Die Querung der Kampstral3e
ist fur den Radverkehr komfortabler zu ge-
stalten. Der Weg durch das Bachtal des
Haaner Baches ist besser zu pflegen. So-
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Runge IVP

Rend die Wegeverbindung am Haaner Bach zu nutzen wird ein
kurzes Teilstiick der KampstralRe befahren. Diese muss dort
auch gequert werden. Der Zugang zu der Wegeverbindung durch
den park am Haaner Bach, an der Ful3géngerfurt am 6stlichen
Arm des Knotenpunktes Kampstral3e / Zwengenberger Stral3e ist
als Gehweg (Zeichen 239 StVO, FuRganger) ausgewiesen, Hier
ist der Bordstein nicht abgesenkt Der Zugang weiter westlich, im
Bereich der Haltestellenbucht, ist als Gemeinsamer Geh- und
Radweg (Zeichen 240 StVO, Gemeinsamer Geh- und Radweg)
ausgewiesen. Im weiteren Verlauf am Haaner Bach entlang ist
der Weg unbefestigt und als Gemeinsamer Geh- und Radweg
gefuhrt. Eine Beleuchtung ist vorhanden. Uber die Strale 'Am
Bollenberg' ist die Robert-Koch-StralRe, das Krankenhaus und
das angrenzende Medizinerviertel angebunden. Weiter westlich
auf der Wegeverbindung durch das Tal des Haaner Baches sind
die Abzweige in die Wohngebiete in Haan-Ost haufig mit Treppen
gestaltet. Es stehen aber zumeist steile Alternativen zu Verfi-
gung, diese sind auch fiir den Radverkehr nutzbar. Diese Wege-
achse endet in Haan-Ost an einer Kleingartenanlage, von hier ist
sowohl die Landstral3e, als auch die Kampheider Straf3e zu errei-
chen. Uber die LandstraRe ist das Gewerbegebiet Haan-Ost
erreichbar, sowie auch die Anbindung an die Korkenziehertrasse
auf Solinger Stadtgebiet.

wohl Beleuchtung, Beschilderung, Wegede-
cke, als auch teilweise die Zugange zu den
Wohngebieten bedirfen einer regelméafRigen
Pflege in Form von Reinigung und Ausbes-
serung.





