Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralsen

Fazit zum Einfluss der zuldssigen Hiochstgeschwindigkeit auf die
Leistungsféhigkeit von Hauptstrafien:

Eine Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit hat in den meisten Fdllen keinen nennens-
werten Einfluss auf die Leistungsfdhigkeit einer Hauptverkehrsstrafie fiir den Kfz-Verkehr. Andere
Faktoren wie die Qualitdt der Lichtsignalprogramme, die Anzahl querender Fufigdnger oder Bus-
halte, Parkvorgdnge oder Halten in zweiter Reihe haben in der Regel einen grifieren Einfluss.

Die Funktion einer innerstdadtischen Hauptverkehrsstrafe fiir den Kfz-Verkehr wird daher durch
Tempo 30 nicht oder nicht nennenswert beeintrdchtigt.

Fazit zu den Geschwindigkeiten:

Tempo 30 an Hauptverkehrsstrafen hat in der Mehrheit der untersuchten Fille auch ohne Begleit-
mafinahmen eine geschwindigkeitssenkende Wirkung. Vor allem die hohen Geschwindigkeiten
nehmen ab. Je lEnger Tempo 30 besteht, desto besser wird die Geschwindigkeitsregelung einge-
halten.

Bei den Wirkungen von Tempo-30-Anordnungen gibt es grofe Schwankungsbreiten. Im Einzelfall
sind daher Begleituntersuchungen zu den Wirkungen sinnvoll, die wegen der langen Eingewioh-
nungszeitrdume friihestens ein halbes Jahr nach der Anordnung und iiber mehrjdhrige Zeitrdume
erfolgen sollten.

Fazit zur Qualitdt des Verkehrsflusses und zu den Reisezeiten im
Kfz- und offentlichen Verkehr:

In der Praxis wurden bei Messfahrten Reisezeitverluste an Tem po-30-5trecken von 0 bis 4 Se-
kunden je 100 Meter festgestellt. Dies ist auch bei langeren Abschnitten oder einer Aneinander-
reihung von mehreren Regelungen volkswirtschaftlich kaum relevant.

Wichtigerfiir die subjektive Wahrnehmung und damit die Akzeptanz von Tempo 30 ist die Homo-
genitdt des Verkehrsflusses. DerVerkehrsfluss kann Messungen zufolge bei Tempo 30 besser sein
als bei Tempo 50.

Bei neuen Anordnungen sind vorhandene Griine Wellen hinsichtlich einer Anpassung an die ver-

dnderte Hochstgeschwindigkeit ebenso zu priifen wie betriebliche und wirtschaftliche Aspekte
des OPNV.
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Fazit zur Lirmbelastung:

Tempo 30 fiihrt in der Mehrzahl der untersuchten Falle zu wahrnehmbaren Larmentlastungen.
Dazu tragen vor allem nachts auch die geringeren Larmspitzen bei.

Fazit zur Luftreinhaltung:

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Verkehrsflusses
beizubehalten oder zu verbessem.

Fazit zur Verkehrssicherheit:

Tempo 30 hat positive Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit. Vorliegende Studien ergeben
keine Anhaltspunkte fiir gegenteilige Annahmen.

Fazit zu Verkehrsverlagerungen:
Bisherige Tempo-30-Anordnungen haben den vorliegenden Untersuchungen zufolge nicht zu nen-
nenswerten Schleichverkehren gefiihrt. Die Planung sollte eine Senkung der zuldssigen Hochstge-

schwindigkeit immer im Metzzusammenhang und gemeinsam mit der Qualitdt des Verkehrsflusses
betrachten, um die Attraktivitdt der Hauptstrafien fiir den Durchgangsverkehr beizubehalten.

Fazit zur Wahrnehmung durch die Anwohnenden:

Tempo 30 wird von den Anwohnenden iiberwiegend positivwahrgenommen und bewertet.




