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Ausschuss fur Umwelt und Mobilitat 13.01.2021
Ausschuss fur Umwelt und Mobilitat 02.02.2021

StraBen mit Sicherheitsmangel anpacken
hier: Antrag der Fraktion WLH vom 15.07.2020

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss nimmt die Ausfihrungen der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis.

Sachverhalt:

Aufgrund des Antrages der WLH vom 15.07.2020 erkundigte sich die
StralRenverkehrs-behérde Haan sowohl bei der Polizei als auch beim
Strallenverkehrsamt des Kreises Mettmann Uber konkrete Erkenntnisse zu
Sicherheitsmangeln in Bezug auf die gefahrenen Geschwindigkeiten sowie an
signalisierten und nicht signalisierten Ful3gangertiberwegen im Haaner Stadtgebiet
mit folgenden Ergebnissen:

Informationsaustausch mit der Polizei:

Sowohl mit dem StraRenverkehrsamt des Kreises, als auch mit der Polizei, besteht
seit Jahren ein intensiver Austausch in Hinsicht auf den Handlungsbedarf, welcher
sich aus den Messergebnissen der jeweils eigenen Geschwindigkeitsmessungen auf
den StralRen im Haaner Stadtgebiet ergibt.

So wurde die Polizei von der Stralenverkehrsbehdérde Haan u. a. unverzuglich Uber
die bereits anlasslich der nachtlichen Markierungsarbeiten im Kreuzungsbereich
Baottinger Stralde/ Bahnhofstralte gewonnenen Eindricke von
Tempouberschreitungen durch in erster Linie hochpreisige, hochmotorisierte
Kraftfahrzeuge informiert.

Der Bitte um Durchfihrung von Geschwindigkeitsmessungen in den Abend- und
Nachstunden wurde ebenso prompt und durchaus erfolgreich entsprochen.
Weitergehende Ermittlungen seitens der Polizei brachten die Erkenntnis, dass
tatsachlich — allerdings begrenzt auf die Landstralle und die B 228 — vermehrt
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Geschwindigkeitsubertretungen mit  den  genannten  hochpreisigen  und
hochmotorisierten Fahrzeugen zu verzeichnen sind.

Derartigen VerstoRen kann auf den genannten StralRen, als HauptverkehrsstralRen
bzw. Strallen zur ErschlieBung von Gewerbegebieten, kaum mit baulichen
Veranderungen begegnet werden, ohne massive nachteilige Folgen fur den
Verkehrsfluss in Kauf zu nehmen, sofern sie Uberhaupt mit der
StralRenverkehrsordnung in Einklang zu bringen waren.

Umso effektiver jedoch wirkt sich haufige polizeiliche Présenz aus, da sich die
mdgliche Verhangung von Buldgeldern und Fahrverboten bislang als effektivstes
Mittel bei der Eindammung von - in erster Linie aus Grunden der Selbstdarstellung
begangener -Geschwindigkeitstiberschreitungen erwiesen haben. Da die Verfolgung
und Unterbindung dieser Verkehrsversto3e aus dem Bereich flieBender Verkehr in
die Zustandigkeit der Polizei fallen, wurden von dieser bereits erste Schritte ergriffen,
die polizeiliche Prasenz in Haan zu verstarken.

Ein Treffen jungerer Fahrer, das sich am Karl-August-Jung-Platz vortubergehend
etabliert hatte, konnte in mehreren Gesprachen, die von verschiedenen
Streifenwagenbesatzungen erfolgreich gefuhrt wurden, dauerhaft aufgelost werden.
Eine Verlagerung zu einem anderen Treffpunkt wurde seitdem nicht beobachtet.

Ein ahnlich gelagerter ,Szene“-Treffpunkt in den Abend- und Nachtstunden - mit
einem Einzugsbereich auch aus Solingen und Wuppertal - im Bereich der
Waschanlage an der LandstralRe wird weiter beobachtet. Hierlber berichtete die
Polizei bereits mundlich ausfuhrlich in der Sitzung des SUVA am 17.09.2020.

Informationsaustausch mit dem StraBenverkehrsamt des Kreises Mettmann,
Abteilung Verkehrssicherheit:

Die Abteilung Verkehrssicherheit nimmt Verkehrszahlungen und Geschwindigkeits-
messungen im gesamten Kreisgebiet vor und bewertet die festgestellten Verstolle
systematisch nach Erheblichkeit. Dabei schneidet die Stadt Haan nach Auskunft des
Kreises bislang mit lediglich zwei als auffalliger zu beurteilenden Strallen
(Kampheider Stralle und Landstralde) im Vergleich der kreisangehdrigen Stadte recht
gut ab.

Die Erfassung dieser beiden genannten Stral3en durfte dabei nach Einschatzung des
Kreises in Relation zu anderen, weitaus auffalligeren Stral3en noch eher im mittleren
bis unteren Durchschnitt dieser Kategorie liegen.

Die Abteilung Verkehrssicherheit des Kreises zielt darauf ab, so oft wie moglich an
Orten mit Unfallschwerpunkten, schutzwirdigen Einrichtungen (z. B. Schulen, Kitas
und Senioreneinrichtungen) sowie auf sogenannten ,Raserstrecken® prasent zu sein.

Anlasslich von Birgerbeschwerden Uber Geschwindigkeitsubertretungen auf
verschiedenen Stral’en, und den daraufhin von der Strallenverkehrsbehdrde Haan
gestellten Anfragen, geht die Abteilung Verkehrssicherheit der Thematik mit eigener
Sachverhaltsermittlung nach und informiert Uber die im Rahmen von Messungen
gewonnenen Erkenntnisse.

Erkenntnisse Uber eine sogenannte Raserszene oder Sicherheitsmangel an
FuRgangeruberwegen mit oder ohne LZA liegen dem Kreis aus dem Stadtgebiet
Haan nicht vor.
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Unfallkommission

Aus der von der Kreispolizeibehorde Direktion Verkehr fur 2019 vorgenommenen
Auswertung der Unfallhdufungsstellen im Stadtgebiet Haan ergeben sich zwei
Bereiche, in denen es Uberdurchschnittlich oft zu Unféllen kam, dem
Kreuzungsbereich Elberfelder Stralle/Grafrather StraRe/Gruitener Stral’e sowie dem
Kreisverkehr Ohligser Stral3e/Bussingstrale/Am Schlagbaum.

Bei der Sichtung der Unfallberichte konnte festgestellt werden, dass es sich
durchweg um Unfalle aufgrund von Missachtung der Vorfahrt beim Abbiegen,
Auffahrunfalle - zumeist auf in den verschiedenen Einmindungsbereichen
abbremsende oder bereits anhaltende Unfallbeteiligte und — gerade im Kreisverkehr
Onhligser Strale auffallig haufig - fehlende Aufmerksamkeit gegenuber Radfahrern
bzw. Pedelecfahrern handelte.

Wenn in einem Teil der Unfalle unangepasste Geschwindigkeit eine Unfallursache
gewesen sein sollte, dann ist dies aus den Unfallberichten nicht ersichtlich und kann
daher nur eine untergeordnete Rolle im Unfallgeschehen gespielt haben. In keinem
dieser Falle waren FulRganger Unfallbeteiligte.

Unfallatlas der Statistischen Amter des Bundes und der Linder

Der gerade um die Daten aus Nordrhein-Westfalen erweiterte und aktualisierte
Unfallatlas der Statistischen Amter des Bundes und der Lander hingegen weist flr
die Stadt Haan in 2019 zwodlf Unfalle mit Fuldiganger- und gleichzeitiger
Kraftfahrzeugbeteiligung aus. Aufgrund der StralRennamen kann gemutmalt werden,
dass 4 - 5 dieser Unfalle an Fuldgganger-Uberwegen passiert sein kénnten.

Da jeder Unfallort hierbei jedoch nur einmal in Erscheinung tritt und Uber Ursache
und Verantwortlichkeit fir das Unfallgeschehen (Fehlverhalten des Fahrzeugflihrers
oder des Fullgangers) lediglich spekuliert werden kann, fehlen derzeit jegliche
Anhaltspunkte fir einen etwaig aktuell bestehenden Sicherheitsmangel.

Beschwerden uber Sicherheitsmangel bei FuBgangeriuberwegen mit oder ohne
LZA

Beschwerden von Bilrgern Uber ein Unsicherheitsgefiihl bei der Nutzung von
Querungshilfen oder FuRgangeriberwegen mit LZA sind der
StralRenverkehrsbehdrde Haan seit September 2019 lediglich in zwei Fallen bekannt
geworden:

- beziglich der Querungshilfe auf der B228 in Hohe der Luisenstrale

Die Problematik wurde in erster Linie durch die Veranderung der Parksituation
hervorgerufen, weil die urspriinglich halbhiftig geparkten Fahrzeuge nunmehr
vollstandig auf der rechten Fahrbahn abgestellt und hierdurch als naturliche
Hindernisse zur Reduzierung der Geschwindigkeit des flieRenden Verkehrs
eingesetzt werden. Bis zur aktuellen Neumarkierung wurde der flieRende
Verkehr noch zu dicht an den parkenden Fahrzeugen vorbeigefiihrt, so dass
eine Beeintrachtigung der Sichtverhaltnisse bestand. Dieses Problem wurde
im Zuge der Neumarkierung durch die Verlagerung des flieRenden Verkehrs
zur Fahrbahnmitte der BahnhofstralRe geldst.
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- bezuglich der LZA an der Kreuzung Ellscheider
StraBe/NordstraBe/Feldstralle

Hier wurde seinerzeit um Veranderung der Ampelschaltung gebeten, um den
FuRgangern ein Gehen bei griinem Lichtzeichen zu ermdéglichen, wahrend der
abbiegende Verkehr durch rotes Lichtzeichen zum Halten aufgefordert wurde.
Da es sich hier um eine Hauptverkehrsachse handelt, wirde eine derartige
Veranderung der Ampelschaltung erhebliche negative Auswirkung auf den
flieRenden Verkehr haben und daher spatestens vom Kreis Mettmann, als
zustandigem Trager der Strallenbaulast, abgelehnt werden.

Weitere Beschwerden sind derzeit nicht bekannt. Es ist jedoch gut denkbar, dass
sich FuBganger durch die wahrend einer begonnenen Querung einsetzenden
Rotlichtphase unter Druck gesetzt fuhlen, weil Innen unbekannt ist, dass die LZA die
Fahrt fir motorisierte Verkehrsteilnehmer nicht zeitgleich, sondern erst nach einer
sogenannten Raumphase freigibt. Diese ermdglicht es dem Fuldganger, die bei Grun
begonnene Querung auch bei Umschaltung auf die Rotphase noch fortsetzen zu
konnen. Da Raumphasen jedoch =zeitlich definiert und - um madglichst allen
Verkehrsteilnehmern gerecht zu werden - auf ein durchschnittliches Tempo
ausgelegt sind, kann es diejenigen in Bedrangnis bringen, die dieses Tempo nicht
(mehr) umsetzen kénnen.

Eine Verlangerung von Rotlichtphasen fur den motorisierten Verkehr zu Gunsten der
FuRganger birgt jedoch immer auch das Risiko, dass die Bereitschaft der anderen
Verkehrsteilnehmer sinkt, den Anhaltevorgang vorschriftsmafig bei Umschaltung auf
Gelb durchzufliihren: Wer allzu lange warten muss, wird alles daran setzen, das
Warten an der LZA zu vermeiden und der gegenteilige Effekt, die Zunahme der
RotlichtverstofRe, wird erreicht.

Fazit:

Nach Austausch mit dem StralRenverkehrsamt, Abt. Verkehrssicherheit, des Kreises
Mettmann und der Polizei kann festgestellt werden, dass Uber die oben genannten
Probleme hinaus, an deren Losung bereits gearbeitet wird, keine Erkenntnisse Uber
ein generelles Sicherheitsproblem auf Strallen oder an Fuligangeriberwegen in
Haan vorliegen.

Beschwerden Uber und Hinweise von Birgern auf Uberhdhte Geschwindigkeiten
werden seitens der Stralkenverkehrsbehérde Haan sehr ernst genommen und durch
moglichst zeitnahen Einsatz der eigenen Geschwindigkeitsmessgerate und
Nachfragen bei Kreis und Polizei nachgegangen. Die eigenen Messergebnisse
werden der Polizei regelmafig zur Verfligung gestellt und besprochen. Umgekehrt
wird auch die SVB Haan Uber Erkenntnisse des Kreises und der Polizei informiert.
Wird im Rahmen derartiger Gesprache Handlungs-bedarf gesehen, werden in der
Folge auch MaRnahmen zur Problembehebung ergriffen.

Dass sich die Messergebnisse nicht immer mit dem Empfinden der Burger decken,
mag auch daran liegen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten auf engeren
Stralden subjektiv oft hdher eingeschatzt werden als sie es tatsachlich sind. Auch die
Larmbelastung durch - teils illegales Fahrzeugtuning - teils aber auch vom
Gesetzgeber mit hoheren Dezibelwerten zugelassenen Auspuffanlagen kann dazu
beitragen, den Eindruck von den tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten zu
verzerren.



Anlagen:
Antrag WLH vom 15.07.2020 mit Anlage
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