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Beratungsfolge Sitzungstermin

Vorlage ist fur alle hier angegebenen Sitzungen bestimmt

Ausschuss fur Umwelt und Mobilitat 20.05.2021

Blrgerantrag von Frau Petra Raabe ,,zur neuen biirgerfreundlichen und
umweltschonenden Mobilitit in Haan,,

Beschlussvorschlag:

Dem Burgerantrag von Frau Petra Raabe vom 07.01.2021 wird nicht gefolgt.

Sachverhalt:

1. Frau Raabe beantragt als sogenannte erste Mallnahme ein generelles
Tempolimit von 30 km/h im Innenstadtbereich und definiert diesen Bereich wie
folgt: Ab Bahnhof Haan bis Kreisel Nordstral3e; Nordstral3e, Flurstrale Dieker
Stralle, Kolner Stralle, Thienhausener Stralle, Bismarckstral’e (soweit nicht
bereits ausgewiesen).

Stellungnahme der Verwaltung:

Auf einem Teil der benannten Stralden ist die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h bereits umgesetzt. Bei den Uubrigen Strallen handelt es sich um die
Bundesstralle 228 und die Kreisstralle 16, die der - zugigen - Ableitung des
regionalen wie Uberregionalen Verkehrs dienen. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf diesen StralRen ware aus den bereits in der Vergangenheit wiederholt
dargelegten Grinden weder sinnvoll noch wirde hier das erforderliche
Einvernehmen mit dem jeweiligen Trager der Stralenbaulast hergestellt werden
konnen.

2. Als zweite Mallnahme schlagt Frau Raabe ein generelles Tempolimit von 30
km/h im gesamten Stadtgebiet Haan und Gruiten vor und verweist darauf, dass
dies in einer groRen Stadt wie Brissel moglich (sei) und daher auch in einer
kleinen Stadt mdglich sein (sollte).

Stellungnahme der Verwaltung:




Da die Anordnung der generellen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h bereits
fur alle Stralden, auf denen diese umgesetzt werden konnte, erfolgt ist, sind die
Maoglichkeiten einer Umsetzung bereits ausgeschopft. Die analoge
Anwendung fremden nationalen Rechts ist in Deutschland bislang nicht mdglich.

3. Als dritte MalRnahme schlagt Frau Raabe ein an die Kirmesumleitung
angelehntes EinbahnstralRensystem mit Verkehrsfuhrung tUber K 16 und B228
im Bereich zwischen Kreisverkehr Nordstral3e/Alleestralle und Boéttinger Strale
vor. Von der Flhrung des motorisierten Verkehrs im Einbahnstrallensystem
verspricht sie sich eine Erhdhung der Sicherheit fur den Fuldgangerverkehr und
eine Starkung und Steigerung des Radverkehrs.

Folgende Vorteile werden von der Antragstellerin gesehen:

Vorteil:

1. Die Larmbelastigung wird geringer.

. Die Verkehrsbegegnungan warder geringer.

. Die Raser werden durch Tempolimit gebremst

. Blitzer bringen der Stadt Einnahmen und erziehan die Raser.

Anregung mit dem Fahmrad zu fahmren wird erhioht,

. Diverse Ampeln kénntan entfallan.
FuBgéngerinseln kinnten bleiben, da sich das Fahrradaufkommen in beide
Richtunge erhiht,

. Zebrastreife werden aktiviert, damt der Fullganger Rang 1 bakommi.
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Stellungnahme der Verwaltung:

Tatsachlich konnte die Sicherheit fir den Radfahrenden durch die beidseitige
Markierung von Radschutzstreifen und die tbersichtlichere Verkehrssituation deutlich
verbessert und hierdurch ein Anreiz zur verstarkten Nutzung des Fahrrades auch fur
unsicherere Radfahrende gegeben werden.

Da eine Bundesstralie ihre Funktion jeweils in beide Fahrtrichtungen zu erfillen hat,
wére mit dem Wegfall einer Fahrtrichtung auf der B 228 und deren Ubernahme durch
die K 16 zwangslaufig eine Umstufung der Kreisstralle zur Bundesstral’e verbunden.
Einer solchen Anderung wiirden die Strallenbaulasttrager nicht zustimmen.

Zudem bewirkt eine Verkehrsfuhrung auf Einbahnstrallen eine zum Teil erhebliche
Verlangerung von Fahrtstrecken zur Erreichung des Fahrtzieles und verursacht damit
eine deutliche Zunahme der Verkehrsbelastung insgesamt sowie die unerwinschte
Verlagerung des Verkehrs auf hierflir ungeeignete Seitenstral’en. So wirde ein an
der Konigstralle oder Martin-Luther-Stralle einbiegender Verkehrsteilnehmer wohl
kaum bis zum Kreisverkehr Nordstral3e/Alleestrale fahren, um Uber die Nordstralie
und Baéttinger Stral3e sein Fahrtziel in Hilden zu erreichen. Eher durfte er sich fur eine
kiirzere Fahrtstrecke Uber die Thienhausener Stral’e, an der dortigen Grundschule
vorbei, entscheiden. Eine solche unerwinschte Verlagerung des Verkehrs auf Wohn-
bzw. Seitenstrallen konnte zwar mdglicher Weise zu einer Reduzierung der
Verkehrsdichte an den Knotenpunkten der Hauptverkehrsstrallen fuahren, die
wiederum eine Abschaltung von Ampeln beglnstigen konnte - die erheblichen
Folgeprobleme an anderer Stelle blieben hierbei jedoch ganzlich aul3er Betracht.

Die von der Antragstellerin erhoffte Reduzierung der Larmbelastigung hingegen ware

nur dann zu erwarten, wenn die Einfihrung eines Ringsystems tatsachlich einen
Umstieg vom Kraftfahrzeug auf das Fahrrad bewirken wirde. Ein solcher Umstieg ist
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jedoch nur in begrenztem Malde von einer Steigerung der Verkehrssicherheit
vielmehr jedoch von der personlichen Motivation der bisherigen Kraftfahrzeugfuhrer
sowie der Praktikabilitat eines solchen Umstieges (korperliche Fitness, Fahrtstrecke
und -ziel etc) abhangig und in Bezug auf den nicht Ortlich ansassigen
Verkehrsteilnehmer wohl vollig ausgeschlossen.

Die Zahl der Verkehrsbegegnungen wiederum durfte sich nur geringfligig durch das
Fehlen von Abbiegevorgangen des motorisierten Gegenverkehrs reduzieren. Bereits
durch den weiterhin querenden Fuliganger und den weiterhin bzw. vermehrt in beide
Richtungen fahrenden Radfahrenden durfte die Zahl der Verkehrsbegegnungen
relativ gleich bleiben, sich ggf nur in der Art der Begegnung bzw. der daran
Beteiligten andern. Die geanderte Verkehrssituation kdonnte Fuliganger allerdings
dazu verleiten, die Stralke zunehmend an jeder beliebigen Stelle und nicht mehr nur
an den vorgesehenen Stellen zu queren. Wie die Antragstellerin selbst erkennt, wenn
sie die Beibehaltung von Querungshilfen fur den FuRganger und die Schaffung von
Zebrastreifen winscht, ware eine Steigerung der Unfallgefahr eine durchaus ernst zu
nehmende und von der Polizei bereits prognostizierte Folge.

Durch die Einfihrung eines Tempolimits und durch eine Verkehrsfihrung im
Ringsystem lassen sich Raser nicht bremsen. Im Gegenteil: Der Dortmunder ,Wall*
vermittelt gerade durch seine Anlage als Ringstralle Rennstrecken-Feeling. Aktuell
machte er aufgrund seiner Attraktivitat fur die Raserszene gleich mehrfach
Schlagzeilen durch massive Polizeikontrollen, die erforderlich waren, um die dort
stattfindenden illegalen Strallenrennen zu unterbinden. Entgegen der Annahme der
Antragstellerin kann die Stadt selbst wegen der fehlenden rechtlichen Zustandigkeit
keinerlei Einnahmen durch ,Blitzer” generieren.

Fazit:

Die von der Antragstellerin gewilinschte Erhéhung der Verkehrssicherheit liel3e sich
durch die Einfuhrung eines Einbahnstrallen-Systems mit separater FUhrung der
einzelnen Verkehrsarten bedingt erzielen. Die deutliche Verlangerung von
Fahrtstrecken und die Verlagerung des Verkehrs auf Nebenstrecken flhrt jedoch
eher zu héheren Belastungen fir dortige Anwohner und Verkehrsteilnehmer sowie
die Umwelt und wirde die Umstufung von StralRen erforderlich machen. Die
notwendige Zustimmung der StralRenbaulasttrager ist vorliegend nicht zu erwarten.

4. Ausweisung der Pralat-Marschall-StraRe, der Friedrichstralle und der
Thienhausener Stral3e als Fahrradstralien

Stellungnahme der Verwaltung:

Die fur eine Ausweisung als FahrradstralRen rechtlich erforderliche Uberwiegende
Nutzung der genannten Strallen durch den Radverkehr ist ganz offensichtlich weder
derzeit gegeben noch kunftig zu erwarten.

Anlagen:
Burgerantrag vom 07.01.2021 - Neue burgerfreundliche und umweltschonende

Mobilitat in Haan
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