SPUBA am 07.10.2021, TOP 10

Mail von Frau Lukat vom 26.09.2021:

Sehr geehrte Frau Dr. Warnecke,
liebe Kollegen und Kolleginnen im SPUBA,
liebe Interessierte,

wie in der Ratssitzung am Dienstag zum Dringlichkeitsantrag mitgeteilt, méchten wir
alle Anregungen zum barrierefreien Umbau des Bahnhofs Gruiten gemeinsam
besprechen und hoffen letztlich auf einen Konsens im Fachausschuss, welcher dann
in einem Schreiben der Burgermeisterin an die DB Service munden sollte.

Nachdem wir gestern einen sehr gut besuchten Dialogstand zum Thema in Gruiten
durchgefuhrt hatten zu den am 08.09. erstmalig 6ffentlich gemachten Planungen zum
Umbau des Bahnsteigzugangs, welche in 2024 starten, lasst sich nach zahlreichen
Gesprachen mit Anwohnerinnen und Nutzerlnnen der Bahn als Fazit feststellen:

1. Wo Rampen technisch mdglich sind, sollten diese gebaut werden, da die
Aufzige der DB als aullerst unzuverlassig bekannt sind, mit hohen
Ausfallzeiten.

2. Eine geplante Treppenanlage mit 3x 17 Stufen wirde eine erhebliche
Verschlechterung, Verdoppelung der aktuellen Treppenzuwegung bedeuten und
ist nicht zumutbar!

3. Aufzlge sollten nur das letzte Mittel der Wahl sein, wenn eine Rampe an einem
Bahnsteig nicht moéglich sein sollte. Da die Bahnsteige teilweise verlangert
werden und Héhenveranderungen stattfinden, sollten Rampen entsprechend
mit eingeplant werden, die an die vorhandenen Unterfuhrungen anschliel3en.

4. Die DB soll auf das Bruckenbauwerk mit Treppenanlagen verzichten und die
Unterfiihrungen weiterhin betreiben und nur von dort aus die Barrierefreiheit
planen und herstellen.

Im SPUBA am 07.10.2021 mochte die WLH-Fraktion daher die alten Planunterlagen
2010 diskutieren und nach Maoglichkeit bereits eine Information der DB
Bahn&Service erhalten, warum diese nicht weiterverfolgt wurden, bzw. in welchem
Umfang Rampenléosungen von dieser bereits geprift wurden, mit welchem
Ergebnis.

Da gerade der Kostenfaktor ein wichtiges Thema fur die DB Bahn &Service ist, wie in der
letzten gemeinsamen Sitzung UMA&SPUBA mehrfach mitgeteilt wurde, sollte nach u.E.
mit Blick auf die "Ewigkeitskosten" auch der DB Bahn & Service an einer Rampenlésung
gelegen sein.

Meike Lukat
-Fraktionsvorsitzende WLH- Anlage: Vorlage aus 2010 nebst Planunterlagen
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Beratungsfolge Sitzungstermin
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Bau-, Vergabe-, Verkehrs- und 23.09.2010
Feuerschutzausschuss

Umgestaltung des Gruitener Bahnhofs
hier: Sachstandsbericht

Beschlussvorschlag:

Der Bericht der Verwaltung zur Umgestaltung des Gruitener Bahnhofs wird zur
Kenntnis genommen.

Sachverhalt:

Verfahren

Am 31.03.2009 hat der Rat der Stadt Haan einen Grundsatzbeschluss zur
Umgestaltung des Gruitener Bahnhofs gefasst. Der dem Beschluss zugrunde
liegende MalRnahmenplan beinhaltet:

die Schaffung eines barrierefreien Zugangs vom westlichen Park+Ride-Platz zum
Mittelbahnsteig durch den Bau eines Aufzugs sowie
die Installation eines Dynamischen Fahrgastinformationssystems (DyFa).

Die Verwaltung hat das Buro Schif3ler Plan, Kéln mit der Planung zur Schaffung des
barrierefreien Zugangs zum Mittelbahnsteig beauftragt und gemeinsam mit der
Rheinbahn AG eine Planung fir die Installation des DyFa erarbeitet.

Um eine verbindliche Aussage zur Forderung der Umgestaltung des Gruitener
Bahnhofs zu erhalten, wurde das Vorhaben am 30.03.2009 mit Gesamtausgaben
von 700.000 Euro beim Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R (VRR) angemeldet. Am
23.07.2009 hat die Stadt Haan eine Einplanungsmitteilung fur das Haushaltsjahr
2010 erhalten, wobei der Fordersatz 85 % der angemeldeten Ausgaben betrug.
Gemal o. g. Ratsbeschluss wurde am 18.12.2009 fristgerecht ein Forderantrag fur
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das Vorhaben gestellt. Die beantragte Zuwendung fur die MalRnahme betrug
1.015.674 Euro.

Angesichts der erkennbaren Investitionsplanung der Stadt Haan und begrenzter
Personalkapazitaten in der Verwaltung, die fur drangendere Aufgaben bendtigt
wurden, wurde die Priorisierung des Vorhabens Anfang 2010 herabgesetzt. Dennoch
wurde die Beauftragung / Zusammenarbeit von / mit Dritten mit verwertbaren
Ergebnissen abgeschlossen. Diese werden im Folgenden vorgestellt. Die Planung
zur Installation eines DyFa wurde bereits in den Bau-, Vergabe-, Verkehrs- und
Feuerschutzausschuss (BVVFA) am 18.02.2010 eingebracht. Da seitdem keine
Anderungen an der Planung vorgenommen wurden, widmet sich dieser
Sachstandsbericht im Wesentlichen der Planung zur Schaffung eines barrierefreien
Zugangs zum Mittelbahnsteig.

Losungsmoglichkeiten eines barrierefreien Zugangs zum Mittelbahnsteig

Die Anforderungen an den neu zu gestaltenden Zugangsbereich und die sich aus der
vorhandenen Infrastruktur ergebenden Zwangspunke schrankten eine Untersuchung
von Ldsungsvarianten stark ein.

Gemal o. g. Ratbeschluss wurde zunachst geprift, wie ein barrierefreier Zugang
Uber die bestehende ndordliche Personenunterfiihrung realisiert werden kann. Hier
sind heute Treppen im Ausgangsbereich zum Park+Ride-Platz und im
Zugangsbereich zum Mittelbahnsteig zu Uberwinden.

Der Ausgangsbereich zum Park+Ride-Platz liee sich sowohl mit einer
Aufzugsanlage als auch mit einer Rampenanlage barrierefrei gestalten. Im
Zugangsbereich zu den Gleisen lieBe sich nur eine Aufzugsanlage realisieren.
Aufgrund des geringen Gleisabstandes von ca. 9,30 m ware die Ausfuhrung einer
Zugangsrampe nicht moglich. Mit dem ca. 85 m langen Bauwerk stinden im
Bahnsteigbereich die erforderlichen Mindestnutzbreiten nicht mehr zur Verfligung.

Hiermit ergaben sich zundchst zwei Varianten eines barrierefreien Zugangs zum
Mittelbahnsteig: eine ,Aufzug-Aufzug-Lésung” und eine ,Rampe-Aufzug-Losung”. Da
die Folgekosten fir Aufziige hoch sind (Betrieb, Unterhaltung, Vandalismusschaden),
wurde die Vorentwurfsplanung nur fur die ,Rampe-Aufzug-Lésung” erarbeitet. Diese
ist auch Gegenstand des Forderantrags.

Da auch ein Aufzug allein noch sehr folgekostenintensiv ist, wurde nach der
Antragstellung eine folgekostengiinstigere Alternative ohne Aufzug untersucht. Diese
kénnte mit dem Bau einer neuen Personenunterfihrung westlich der bestehenden
Unterfuhrung realisiert werden. Diese war zunachst ausgeschlossen worden, da die
Investitionskosten zu hoch erschienen. Auch fir diese ,Rampe-Rampe-Lésung®
wurde eine Planung erarbeitet.

Im Folgenden werden die beiden Planungen vorgestellt. Eine Verkleinerung der
zugehorigen Lage- und Bauwerksplane ist der Anlage beigefligt worden.



Variante | ,Rampe-Aufzug-L6sung”

Die Zugangsrampe wird mit einer Neigung von 6 % und — alle 6,00 m — mit den
erforderlichen Ruhepodesten hergestellt. Die um ca. 160 Grad abgewinkelte Rampe
erhalt eine Breite von 2,40 m und wird ca. 33 m lang. Der Belag der Rampe wird aus
Betonrechteckpflaster erstellt. Die Rampe erhalt beidseitig behindertengerechte
Handlaufe und - bei einer Absturzhohe von > 1,00 m - zusatzlich ein Gelander. Der
sich im Bereich der geplanten Bahnsteigverlangerung am Gleis 4 befindliche
Kabelschacht muss aufgestockt und die Kabeltrasse auf einem Abschnitt von ca. 20
m neu verlegt werden. Bei der Ausfuhrung der Zugangsrampe muss auf ca. funf
Stellplatze des Park+Ride-Platzes verzichtet werden, die im Westen des Park+Ride-
Platzes auf dem Grundstick der Deutschen Bahn AG wieder errichtet werden
kénnen. Um die derzeit westlich des Ausgangsbereichs fur mobilitdtseingeschrankte
Menschen vorhandenen Stellplatze in ihrer Lage zu belassen, wurde die neue
Zugangsrampe auf der Ostseite eingerichtet.

Der Bahnsteig wird am Gleis 4 um ca. 15 m verlangert. Damit wird ein Zugangsweg
zu dem auf der Westseite des Personentunnels neu zu errichtenden Aufzugs
geschaffen. Die neue Treppenanlage wird hierfir um ca. 25 cm gegentber der
vorhandenen Zugangstreppe verschoben. Die Laufbreite betragt nach wie vor 2,20
m. Im Bereich der zu erneuernden Bahnsteigkanten muss das Gleis neu in seine
Solllage gestopft werden.

Variante Il:“Rampe-Rampe-LAsung*

Die neue Zugangsrampe muss mit einer Lange von ca. 86 m ausgefihrt werden und
besitzt eine Breite von 1,60 m. Die Lage in Ost-West-Richtung wurde so gewabhlt,
dass im Westkopf keine Gleisanlagen - hier verjiingen sich die Gleise - angepasst
werden mussen. Fir die Anordnung der Rampe zwischen den Gleisen wird ein
Mindestmald von 8,00 m bendtigt. Um diese einhalten zu kdnnen, ragt die neue
Zugangsrampe ca. 16,00 m in den vorhandenen Mittelbahnsteig hinein. Diese
Fehllange muss demzufolge auf der Ostseite kompensiert werden.

Neben den Bauleistungen fir die Rampenanlagen und die neue
Personenunterfihrung sind folgende technischen AnpassungsmalRnahmen
erforderlich:

Verlegung bzw. Sicherung der Kabeltrasse im Westkopf (ca. 70 m)

Anpassung der Gleisentwasserung im Westkopf

Verschiebung des Oberleitungsmastes 104/13 am Ostkopf zur Sicherstellung der
nutzbaren Bahnsteigbreite.



Stellungnahmen der an der Planung Beteiligten

Stellungnahme des Kreises Mettmann

In seinem Schreiben vom 27.03.2009 unterstitzt der Kreis Mettmann die
Umgestaltung des Gruitener Bahnhofs. So wirde dieser seit Aufnahme der S-Bahn
Linie S8 stark frequentiert, auch die Auslastung des westlich angrenzenden
Park+Ride-Platz sei sehr gut. Die Vertaktung zwischen dem
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und dem Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) (Linien 641, 742 sowie O1) sei in der Vergangenheit ebenfalls optimiert
worden. Die barrierefreie Herrichtung der bestehenden Verbindung zwischen dem
Park+Ride-Platz und dem Mittelbahnsteig durch einen Aufzug / eine Rampe sei
deshalb zwingend erforderlich.

Stellungnahme der DB Station&Service AG

Auch die DB Station&Servive AG beflrwortet den barrierefreien Ausbau der Station
Gruiten (siehe Schreiben vom 27.03.2009). Im Telefonat am 23.07.2010 weist der fiir
Haan zustandige Sachbearbeiter Herr Becher jedoch darauf hin, dass bei Variante I
eine extrem lange Rampe entstiinde. Diese minde zunachst in einem ,Tunnel* und
dann im abgelegenen westlichen Teil des Park+Ride-Platzes. Dieser Weg kdnne
insbesondere weiblichen Nutzern abends und nachts nicht zugemutet werden.
Variante Il beflrworte er deshalb nicht.

Stellungnahme des Behindertenbeauftragten der Stadt Haan

Der Behindertenbeauftragte der Stadt Haan wurde am 18.12.2009 an der Planung
beteiligt. Grundsatzlich begrfit er das Vorhaben, die Situation am Gruitener Bahnhof
entsprechend Variante | zu verbessern. Im Erorterungstermin thematisiert er
insbesondere die ErschlieBung der Gleise 6 und 7 fir bewegungseingeschrankte
Personen. Die Verwaltung erlautert, dass diese aufgrund der hohen Kosten, die etwa
fur eine Verlangerung der Personenunterfihrung und die Errichtung eines zweiten
Aufzugs aufgewendet werden missten, in der aktuellen Planung nicht enthalten sei.
Der Behindertenbeauftragte verzichtet wegen der hohen Kosten zunachst auf eine
essentielle Forderung eines barrierefreien Zugangs zu beiden Bahnsteigen. Im
Schreiben vom 02.06.2010 beantragt er jedoch auch die Schaffung eines
barrierefreien Zugangs zu den Gleisen 6 und 7. Er bittet zu prufen, ob dies durch die
Installation von Treppenliften erfolgen kann.

Einschatzung der Planung durch die Stadtverwaltung

Aus Sicht der Verwaltung wird mit der derzeitigen Planung nur eine halbwegs
zufriedenstellende Losung erreicht. Denn bei Realisierung der Planung wirde nur
der Mittelbahnsteig barrierefrei erschlossen. Neben den bereits von den Beteiligten
genannten Kritikpunkten, die die Verwaltung teilt, mussten die Nutzer von / zu den
Bushaltestellen einen langen Weg Uber den Park+Ride-Platz in Kauf nehmen. Sie
mussten bei Variante | ca. 170 m zuriickzulegen, bei Variante Il sogar ca. 230 m. Der
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barrierefreie Zugang kdme damit vor allem Nutzern zugute, die Uber ein Auto
verfiigen und den Park+Ride-Platz anfahren.*

Kostenschatzung / Eigenanteil der Stadt Haan

Die Kostenschatzung fur das Vorhaben und der davon abhéngige Eigenanteil der
Stadt Haan ist mit dem Detaillierungsgrad der Planung stetig gestiegen.

Fur Variante | werden nach gegenwartigem Planungsstand Gesamtinvestitionskosten
in der Hohe von rd. 1,6 Mio. Euro inkl. Mwst. geschatzt. In den Kosten ist die
Installation des DyFa mit rd. 63.000 Euro inkl. Mwst. enthalten. Diese Kosten liegen
um rd. 900.000 Euro hoher als bei der Anmeldung des Vorhabens bzw. um rd.
300.000 Euro hoher als bei der Antragstellung beim VRR. Grunde fir den
Kostenanstieg liegen u. a. in der Notwendigkeit, den Bahnsteig zu verlangern und
eine vorhandene Treppe zu versetzen, um die erforderlichen Abstande zum
Fahrstuhl einzuhalten. Der DB Station&Service AG ist es mittelfristig nicht mdglich,
die Umgestaltung des Gruitener Bahnhofs fachlich zu begleiten. Die Rheinbahn AG
sieht ihre Aufgabe nur in der fachlichen Begleitung. Eine finanzielle Beteiligung
wurde von beiden Unternehmen nicht in Aussicht gestellt. Aufgrund der geénderten
Gesamtkosten miisste ein Anderungsantrag beim Fordergeber gestellt werden. Bei
einer Bewilligung wirde der von der Stadt Haan zu tragende Eigenanteil an der
MaRnahme auf rd. 420.000% Euro ansteigen.

Die von der Stadt Haan zu tragenden Folgekosten sind abhangig von den noch
ausstehenden Vereinbarungen zwischen den Beteiligten. Bisher liegt nur eine
unverbindliche Stellungnahme der DB Station&Service zu Variante | vor. Darin ist sie
bereit, alle Betriebskosten aus dem laufenden Betrieb und der Unterhaltung sowie
die anfallenden Kosten, die aus Vandalismusschaden resultieren, bis zu einer Hohe
von jahrlich 3.000 Euro zu tragen. Die Betriebskosten und Kosten zur Wartung der
Aufzugsanlage liegen noch nicht vor. Die Stellungnahme der DB Station&Service AG
lasst grolRe Interpretationsspielrdume. Fur das DyFa wurden jahrliche Folgekosten in
der Hohe von rd. 10.000 Euro pro Jahr geschétzt.

Far Variante Il werden nach gegenwartigem Planungsstand
Gesamtinvestitionskosten in der Hohe von rd. 2,5 Mio. Euro inkl. Mwst. geschatzt. In
den Kosten ist die Installation des Dyfa und der Rickbau der vorhandenen
Personenunterfihrung einschliellich Verfullung mit enthalten. Bei einer Bewilligung
der MalRnahme betriige der von der Stadt Haan zu tragende Eigenanteil an der
MalRnahme rd. 700.000 Euro. Die HOhe der Investitionskosten steht aus Sicht der

! Die Installation von Treppenliften ist aus Sicht der Stadtverwaltung nicht zu empfehlen. Benétigt wiirden
mindestens zwei Treppenlifte, einer fur die Treppe am Hauptzugang und ein weiterer flr die Treppe zu den
Gleisen 6 und 7. Allerdings sind auch Treppenlifte keine barrierefreie Losung. An den einzelnen Bahnhofen, an
denen die Deutsche Bahn AG Treppenlifte eingefiihrt hat, sind die Nutzer bei der Bedienung i. d. R. auf die Hilfe
anderer angewiesen. Deshalb werden die Treppenlifte dort mit Servicepersonal angeboten. Dies ist aber an
einem kleinen Bahnhof, wie dem Gruitener Bahnhof kaum mdglich. Zudem ist davon auszugehen, dass die
Treppenlifte wegen Vandalismusschaden zeitweise aulRer Betrieb sein wiirden und die Schaden zu hohen
Folgekosten fiihren wiirden.

% Trotz eines Fordersatzes von 85 % ist der zu tragende Eigenanteil so hoch, weil ein GroRteil der anfallenden
Planungskosten und Genehmigungsgebdiihren nicht zu den zuwendungsféahigen Ausgaben zéhit.
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Verwaltung nicht im Verhaltnis zum erzielten Mehrwert. Eine Kosten-Nutzen-Analyse
fur die Varianten kann erst erarbeitet werden, wenn mit der DB und Rheinbahn
Vereinbarungen Uber Folgekosten und andere notwendige Regelungen getroffen
worden sind.

Weitere Vorgehensweise

Seitens des VRR liegt noch kein Bewilligungsbescheid fur eine Forderung des
Vorhabens vor, da bestimmte Unterlagen (s. u.) noch nicht eingereicht werden
konnten.

Wenn die Eigenanteile der Planung von der Stadt Haan aufgebracht werden
konnten, ware aufgrund der Erhohung der Gesamtkosten ein Anderungsantrag beim
Fordergeber einzureichen. Um die Antragsunterlagen zu vervollstandigen, wéaren
weitere Leistungen zu erbringen, So ware noch die restliche Entwurfsplanung und
die Genehmigungsplanung zu erarbeiten. Zudem ware die Beteiligungsbereitschaft
Dritter an der Umgestaltung des Gruitener Bahnhofs nachzuweisen. So wére eine
unterschriebene Baudurchfiihrungsvereinbarung mit der DB Station&Service AG fur
die Schaffung des barrierefreien Zugangs zum Mittelbahnsteig einzureichen sowie
eine Kooperationsvereinbarung zur dynamischen Fahrgastinformation mit der
Rheinbahn AG.

Bei der Umgestaltung des Gruitener Bahnhofs handelt es sich um eine freiwillige
Leistung. Angesichts des bestehenden Nothaushalts empfiehlt die Verwaltung, den
VRR dariber in Kenntnis zu setzten, dass mittelfristig nicht mit der Umsetzung des
Vorhabens zu rechnen ist. Bei Bedarf kann die Planung spéter fortgesetzt werden.

Anlagen:
Anlage 1:  Variante I: Auszug aus dem Lageplan Rickbau und Planung,

Stand: 14.12.2009
Anlage 2:  Variante I: Auszug aus dem Bauwerksplan, Stand: 15.12.2009
Anlage 3:  Variante Il: Auszug aus dem Lageplan Rickbau und Planung,
Stand: 19.05.2010
Anlage 4:  Schreiben der an der Planung Beteiligten



Anlage 1: Variante I: Auszug aus dem Lageplan Rickbau und Planung, Stand: 14.12.2009
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Anlage 2: Variante I: Auszug aus dem Bauwerksplan, Stand: 14.12.2009
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Anlage 3: Variante Il: Auszug aus dem Lageplan Riickbau und Planung, Stand: 19.05.2010
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Stadt Haan

Der Biirgermeister
Planungsamt
boe/ VERMERK.DOC :
Haan, 18.12.2009
Betreff: Umgestaltung des Gruitener Bahnhofs
hier: Vorstellung und Diskussion der Planung mit einer Behindertenvertretung
Termin: 18.12.2009,09.45 - 10.30 Uhr
Teilnehmer:
Frau Bohm [Planungsamt],
Herr Kuhn [Behindertenbeauftragter der Stadt Haan].

Folgende Gesprichsinhalte sind festzuhalten:

Frau Bohm erldutert Herrn Kuhn die Planung zur Umgestaltung des Gruitener Bahnhofs. Herr
Kuhn begriilit das Vorhaben, die Situation am Gruitener Bahnhof, wie vorgestellt, zu
verbessern. ' '

In Bezug auf den barrierefreien Zugang vom Neandertalweg aus fragt Herr Kuhn nach, wie
bewegungseingeschriankte Personen zukiinftig das hintere Gleis und die dort abfahrenden
Zige erreichen konnten. Frau Bohm erldutert, dass die aktuelle Planung allein den
barrierefreien Zugang zum S-Bahnsteig beinhalte. Die vom hinteren Gleis aus abfahrenden
Zige konne man leider nur barrierefrei erreichen, wenn man einen Umstieg an einem anderen
barrierefrei ausgebauten Bahnhof, wie z. B. am Solinger Hbf in Kauf nihme. Zweifelsohne sei
die Schaffung eines barrierefreien Zugangs auch zum hinteren Bahnsteig grundsétzlich
sinnvoll. Aufgrund der hohen Kosten, die etwa fiir eine Verldngerung des Tunnels und die
Errichtung eines zweiten Aufzugs aufgewendet werden miissten, sei diese MaBnahme jedoch
in der aktuellen Planung nicht enthalten. Allein die Investitionskosten fiir die aktuelle Planung
betriigen bereits rund 1.300.000 Euro. Hiervon habe die Stadt Haan ca. 300.000 Euro zu
tragen. Die Schaffung eines barrierefreien Zugangs zum hinteren Bahnsteig sei ggf. eine
Option fiir die Zukunft, die durch die Planung zumindest nicht erschwert oder verhindert
wiirde. Herr Kuhn verzichtet wegen der hohen Kosten auf eine essentielle Forderung eines
barrierefreien Zugangs zu beiden Bahnsteigen.

In Bezug auf die dynamische Fahrgastinformation regt Herr Kuhn an, die Anzeigetafel in
Bezug auf ihre Hohe und mogliche Blickbeziehungen so anzubringen, dass sie auch von
Rollstuhlfahrern gut lesbar ist. Er begriilt die geplante Ausfilhrung des dynamischen
Fahrgastinformationssystems, das auch eine akustische Information fiir Sehbehinderte und
Blinde beinhaltet.

(B6hm) (Kuhn)



[ (22:12.2009) Planungsamt - AW: Haaner und Gruitener Bahnhof - Stellungnahme des KreisesMettmann Page

Von: "Beckmann, Marcel" <marcel.beckmann@kreis-mettmann.de>

An: Jirgen Rautenberg (planungsamt@stadt-haan.de) <planungsamt@stadt-h...
CC: "Leven, Sigrid" <sigrid.leven@kreis-mettmann.de>

Datum: 3/27/2009 12:30

Betreff: AW: Haaner und Gruitener Bahnhof - Stellungnahme des KreisesMettmann .

Sehr geehrte Frau Béhm,

aus Sicht des Kreises Mettmann ist fiir die von Ihnen im Gesprach mit Vertretern des VRR am 25.03.2009
in Gelsenkirchen vorgestellten Mafinahmen zur Umgestaltung des Haaner sowie Gruitener Bahnhofs
folgendes anzumerken:

Die in Anlage 4 vorgestellten Planungen lassen eine Verbesserung der Angebotsqualitat sowie
Barrierefreiheit im Offentlichen Nahverkehr der Stadt Haan erwarten. Durch bauliche Veréanderungen
wurde am Bahnhof Haan zudem der Ubergang zwischen Bus und Bahn sowie die soziale Kontrolle des
Umfelds bereits deutlich verbessert. Die Schaffung eines direkten Zugangs von der Briicke (B 228) zum
Bahnsteig durch ein Treppenbauwerk ist, in Verbindung mit einem Umbau der Bahnsteige, aus Sicht des
Kreises Mettmann zu begriifien.

Der Bahnhof Haan-Gruiten wird seit Aufnahme der S-Bahn Linie S8 stark frequentiert, auch die
Auslastung des westlich angrenzenden P+R Parkplatzes ist sehr gut. Die Vertaktung zwischen SPNV und
OPNV (Linien 641, 742 sowie O1) ist in der Vergangenheit ebenfalls optimiert worden. Die barrierefreie
Herrichtung der bestehenden Verbindung zwischen dem P+R Parkplatz und dem nérlichen Bahnsteig
durch einen Aufzug oder eine Rampe ist deshalb zwingend erforderlich. Der Kreis Mettmann unterstutzt
dieses Vorhaben. Im Ubrigen verweise ich in dieser Sache auf die Ergebnisse des Ortstermins mit
Vertretern des VRR, der Stadt Haan sowie dem Kreis Mettmann am 25.06.2008.

Ich mochte Sie zudem bitten, mir im Anschluss an die Antragstellung eine Kopie aller dem VRR
libermittelten Unterlagen zukommen zu lassen.

Mit freundlichen Grif3en

Im Auftrag

gez.

Marcel Beckmann
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Kreisverwaltung Mettmann
Kammerei - Nahverkehrsplanung
Zimmer 1.201

Diisseldorfer Str. 26

40822 Mettmann

Tel.: 02104/99-1413
Fax: 02104/99-841413

marcel.beckmann@kreis-mettmann.de<mailto:marcel.beckmann@kreis-mettmann.de>

----- Urspriingliche Nachricht-----

Von: Planungsamt [mailto:Planungsamt@stadt-haan.de]

Gesendet: Donnerstag, 26. Marz 2009 15:52

An: dirk.becher@bahn.de; Beckmann, Marcel

Betreff: Haaner und Gruitener Bahnhof - Stellungnahme zu den OPNV-Infrastrukturma®nahmen

Sehr geehrte Herren,

vielen Dank fiir Ihre Teilnahme am gestrigen Abstimmungsgespréch zur

Umgestaltung des Haaner und Gruitener Bahnhofs beim VRR.

Die Stadt Haan méchte die besprochenen OPNV-Infrastrukturmanahmen

innerhalb der vorgegebenen Frist (31.03.2009) zur Férderung anmelden.

Vor diesem Hintergrund mdchte ich Sie auch um eine schriftliche

Stellungnahme zu den Vorhaben bitten, um sie den Anmeldeunterlagen
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beizufligen oder nachzureichen.

Freundliche Grife

Im Auftrag:

Silke Bohm

Telefon: 02129 /911 - 321

Fax: 02129 /911 - 591

Stadt Haan
Planungsamt
Alleestralle 8

42781 Haan
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27.03.2009
InfrastrukturmafRnahmen an den Stationen Haan und Gruiten

Sehr geehrte Frau Bohm,

" auch wir bedanken uns fiir das konstruktive Gesprach am 25.03.2009 beim Verkehrsverbund
VRR A6R in Gelsenkirchen.

Die von lhrer Seite vorgetragenen Projektideen zur Verbesserung der fudlaufigen Verkehrsan-
bindung der Bahnsteige der Station Haan, verbunden mit einer Bahnsteigerhhung und der
barrierefreie Ausbau der Station Gruiten, durch den Wegfall einer Treppenanlage am Zugang
- Neanderweg wird von uns begruf3t. -

Der politische Wille der Stadt Haan, beide MaRBnahmen in vollem Umfang und zu eigenen Las-
ten durchzufiihren, haben sowohl der VRR A6R wie auch unser Haus zur Kenntnis genommen.
Wie beim vorgenannten Gesprédch von Herrn Hering und Herrn Becher erklart, ist es der der DB
Station&Service AG mittelfristig leider nicht méglich die Durchfiihrung der beiden Projekte mo-
netar und fachlich zu begleiten. Sollte Ihr Antrag zur Férderung der MalRnahmen positiv be-

. schieden werden, misste die Finanzierung im Rahmen des Haushaltes der Stadt Haan sicher-
gestellt werden. Die Baudurchfiihrung wird durch einen in unserem Haus zu erstellenden Bau-
vertrag geregelt. Die Zustandigkeit zur Erlangung des Baurechtes obliegt dem Eisenbahnbun-

desamt.

Beide MaRnahmen kénnen wir grundlegend beflirworten. Die uns voriiegenden, aktuellen Rei-
sendenzahlen lauten fiir Haan 965 Reisende/Tag und flr Gruiten 3000 Reisende/Tag.

Wir wiinschen der Stadt Haan viel Erfolg bei der Planung und Umsetzung der Mal3nahmen. Fir
Riickfragen stehen wir gerne zu lhrer Verfligung.

Mit freyndlichen GriiRen

i. V. Seelrpeyer

DB Station&Service AG  Vorsitzender des Vorstand: Bernd Koch

Sitz Berlin Aufsichtsrates: Dr. André Zeug, Jurgen Niemann
Registergericht Stefan Garber Vorsitzender Rolf Reh
Berlin-Charlottenburg

HRB 87 691

USt-IdNr.: DE199861749
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16.12.2009

Vorhaben der Stadt Haan am Bahnhof Gruiten; Barrierefreier Ausbau der Station

Sehr geehrte Frau Béhm,

nach dem der VRR AGR die durch die Stadt angemeldete InfrastrukturmaRnahme ,Barrierefreier
Ausbau der Station Gruiten® eingeplant hat, teilen wir lhnen im Zuge lhrer Antragstellung mit,
dass DB Station&Service unter den bhesprochen Bedingungen bereit ist, alle Betriebskosten aus
dem laufenden Betrieb und der Unterhaltung sowie die anfallenden Kosten, die aus Vandalis-
musschaden resultieren, bis zu einer Hohe von jahrlich 3.000 € zu tragen:

Die DB Station&Service AG wird Vorhabentrager der MaRnahme.

Die Stadt wird Auftraggeber der MaRnahme.

DB Station&Service AG wird von allen Kosten wie Planung, Bau- und Baunebenkosten, Ruck-
baukosten, Anpassungsmalnahmen auf Verlangen des Eisenbahnbundesamtes sowie Gebuh-
ren, befreit und wird Eigentiimer der erstellten Eisenbahnbetriebsanlagen.

Voraussetzung fiir die Ubernahme der Folgekosten ist die Regelung der vorgenannten Punkte,
auf Grundlage der von der Stadt Haan bereits beauftragten Planung, in Form eines Bauvertra-

ges.

Fur Rickfragen stehen wir gerne zu lhrer Verfligung.

Mit fregndlichen GrifRen

C

0
i. V. ’{e{el eyer

DB Station&Service AG  Vorsitzender des
Sitz Berlin Aufsichtsrates:
Registergericht Stefan Garber
Berlin-Charlottenburg

HRB 87 691 ;

USt-IdNr.: DE199861749

Vorsitzender

Vorstand: Bernd Koch
Dr. André Zeug, Rolf Reh .
Andreas Springer

I
{
I
|

Bec 2&?”\

|



	Mail Frau Lukat 26.09.2021, Bh Gruiten.pdf
	Sammelmappe-Bahnhof-Guiten
	Vorlage - 2021-09-26T072528.110.pdf
	Anlage_1_Variante_I_Auszug_aus_dem_Lageplan_Rueckbau_und_Planung_Stand_14_12_2009
	Anlage_2_Variante_I_Auszug_aus_dem_Bauwerksplan_Stand_15_12_2009 (1)
	Anlage_3_Variante_II_Auszug_aus_dem_Lageplan_Rueckbau_und_Planung_Stand_19_05_2010 (2)
	Anlage_4_Schreiben_der_an_der_Planung_Beteiligten


