Stadt Haan Beschlussvorlage

Die Blrgermeisterin Nr. 61/045/2022
Amt fur Stadtplanung und Vermessung offentlich
11.02.2022

Beratungsfolge Sitzungstermin

Vorlage ist fiir alle hier angegebenen Sitzungen bestimmt

Ausschuss fur Umwelt und Mobilitat 01.03.2022

Haupt- und Finanzausschuss 22.03.2022

Rat 29.03.2022

Umbau des Bahnhofs Gruiten im Rahmen der MOF 3
hier: Beantwortung der Fragen gem. Anfragen der Fraktionen;
Option der Ubernahme der bestehenden Personenunterfihrung

Beschlussvorschlag:

1. Die Antworten der DB Station&Service AG zu den Anfragen der Fraktionen
(Anlage 1) werden zur Kenntnis genommen.

2. Die Ubernahme der Personenunterfiihrung zwischen den Zugangen
Thunbuschstral3e und Kastanienweg wird abgelehnt.

Sachverhalt:

1. Anlass der Vorlage

Die DB Station&Service AG und der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R sind
zusammen Vorhabentragerin fir die Anderung der Verkehrsstation Haan-Gruiten im
Rahmen der Modernisierungsoffensive (MOF) 3. In der gemeinsamen Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Mobilitat (UMA) und des Ausschusses fur
Stadtentwicklung, Planung und Bau (SPUBA) am 08.09.2021 hat der Projektleiter
der DB Station&Service AG den Planungsstand der MOF 3 - MalRnahme o6ffentlich
prasentiert.

Der Projektauftrag beinhaltet u. a. eine Hohenanpassung und teils Verlangerung der
Mittelbahnsteige, den Bau einer Personenuberfuhrung und die stufenfreie
ErschlieRung durch Aufzige. Die Personenunterfiihrung zum P+R-Platz wird
verschlossen.
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Wie bereits im UMA und SPUBA thematisiert, wird die Personenunterfihrung
zwischen Kastanienweg und Thunbuschstralie (aktuelle
Hauptpersonenunterfuhrung) mit der vorgesehenen Modernisierung fur die DB
Station&Service AG unnétig. Denn zukunftig kbnnen die Bahnsteige barrierefrei Uber
die Personenuberfuhrung und die Aufzige erreicht werden. Seitens der DB
Station&Service AG wurde daher der Vorschlag unterbreitet, die
Hauptpersonenunterfuhrung in den Besitz und die Unterhaltungs- bzw.
Erhaltungsverpflichtung der Stadt Haan zu Ubergeben.

Vor diesem Hintergrund hatte die Verwaltung im Fruhjahr letzten Jahres die
Ingenieurgesellschaft Schufler-Plan mbH mit einer ersten Stellungnahme zur
Abschatzung der anfallenden Kosten, Folgekosten bzw. Belastungen zur mdglichen
Ubernahme der bestehenden Personenunterfiinrung beauftragt. Es wurden neben
erheblichen finanziellen Auswirkungen auch grolte Unwagbarkeiten festgestellt.

(Zu den durch die Gutachterin ermittelten und 6ffentlich vorgestellten Kosten fur eine
eventuelle Ubernahme der Personenunterfiihrung siehe auch Niederschrift tiber die
Sitzung des UMA am 20.05.2021.)

Zum Zeitpunkt der Bearbeitung der gutachterlichen Stellungnahme lagen
verschiedene Informationen, die flr eine genauere Kostenermittlung notwendig sind,
noch nicht vor. Zwischenzeitlich hat die Vorhabentragerin der Stadt Haan das
Bauwerksbuch vertraulich und ausschlieBlich zur Weitergabe an die Gutachterin zum
Zweck der Bauwerksprufung zur Verfugung gestellt. Zudem wurde die Verwaltung in
0. g. Sitzung beauftragt, eine Fortschreibung der fachgutachterlichen Stellungnahme
einzuholen. Seitens der Ingenieurgesellschaft Schuler-Plan mbH wurde die
Stellungnahme im Januar vorgelegt.

Des Weiteren wurden zu verschiedenen Zeitpunkten — im Zusammenhang mit der
Beratung in den Ausschissen — an die Vorhabentragerin Fragen zur Planung und
Umsetzung des Vorhabens sowie zur Beteiligung der Offentlichkeit gestellt. Zu einem
Teil der Fragen hat diese bereits Stellung genommen. Sie ist hierbei auch darauf
eingegangen, warum eine Rampenldsung bzw. Teilrampenlésung zur barrierefreien
ErschlieBung der Bahnsteige an der Bahnstation Haan-Gruiten nicht zum Tragen
kommt.

Mit Schreiben vom 30.11.2021 hat die Vorhabentragerin auf die weiteren Anfragen
der Fraktionen, die im Anschluss an die Sitzung des SPUBA am 07.10.2021 Uber die
Verwaltung an die DB Station&Service AG adressiert wurden, geantwortet. Im
vorgenannten Schreiben weist sie auch noch einmal darauf hin, dass sie eine
zeitnahe Entscheidung zur Ubernahme der bestehenden Personenunterfiihrung
durch die Stadt Haan bendétigt.

2. Beantwortung der Fragen der Fraktionen durch die DB Station&Service AG

Die mit Schreiben vom 30.11.2021 Gbersandten Antworten der Vorhabentragerin sind
Anlage 1 dieser Sitzungsvorlage zu entnehmen. So sind Fahrradstellplatze, eine

! Der Stadt Haan wurde zudem vertraulich ein Arbeitsstand von einzelnen
Plangenehmigungsunterlagen (u. a. Bauwerksplane Ingenieurbau und Verkehrsanlagen,
Grunderwerbsplane und -verzeichnis, Baustelleneinrichtungsplane) zur Verfiigung gestellt, die in den
nicht-6ffentlichen Sitzungsteil eingebracht werden.
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Uberdachung der Oberleitung oder Videoliberwachung im Modernisierungsprojekt
nicht vorgesehen. Die Kastanien entlang des Kastanienwegs bleiben erhalten.
Hierzu wird ausgefuhrt, dass eine — der Verwaltung nicht bekannte
Baustelleneinrichtungs-tuberlegung — geandert wurde.

Aus der Beantwortung durch die DB Station&Service AG geht zudem hervor, dass
die Umsetzungsmoglichkeiten mehrerer Ansatze, die seitens der Haaner Fraktionen
genannt wurden (z. B. Fahrradschienen auf den Treppen oder MalRnahmen zur
Verhinderung von Vogelschlag), noch weitergehend gepruft werden missen. Die
Verwaltung hat daher um Mitteilung gebeten, wenn diesbezuglich ein neuer
Sachstand vorliegt, damit sie die Gremien entsprechend informieren kann. Fur die
Verwaltung schlossen sich zudem verschiedentlich weitere Fragen an, die sie an die
DB Station&Service AG gestellt hat (z. B. zu den Kriterien einer Videouberwachung).
Es wird daher eine ergdnzende Beantwortung der DB bis zum Sitzungstermin des
UMA am 01.03.2022 erwartet.

3. Option der Ubernahme der bestehenden Personenunterfiihrung

Die Stellungnahme der Ingenieurgesellschaft Schiler-Plan mbH zur Abschatzung
anfallender Kosten bei mdglicher Eigentumsiibernahme? (Anlage 2) kommt
zusammenfassend zu dem Ergebnis, dass gemal der Bauwerksdokumentation der
DB das Bauwerksalter teils neu datiert werden musse. Zudem gabe es teils erheblich
abweichende Erkenntnisse zum Bauwerkszustand. Die Gutachterin fuhrt hierzu
Folgendes aus:

,Die Treppenanlagen wurden 1985 in einer groBen UmbaumalRnahme hergestellt
und befinden sich in einem guten Zustand. Alle weiteren Bereiche des
Bauwerkes stammen aus dem Jahre 1912 und haben ihre theoretische
Lebensdauer bereits 2002 erreicht und demnach heute bereits (berschritten. Der
Zustand der Walztréger der Deckenkonstruktion ist unbekannt. Die theoretische
Lebensdauer ist gem. Ablésungsbetrdge-Berechnungsverordnung (ABBV)
bereichsweise weit liberschritten. Der Zustand der 1912 erbauten
Deckenbereiche ist hinsichtlich der Dauerhaftigkeit durch nicht wirksame oder
vorhandene Abdichtungen und eindringende Feuchtigkeit in einem schlechten
Zustand. Gleiches gilt nach Erkenntnissen durch die UmbaumalBnahmen im
Jahre 1985 fiir die gemauerten Wénde (Bj. 1912).“(...) ,Zu beachten ist auch der
unbekannte Zustand der alten Walztrdger im Beton. Eine Instandsetzung dieses
Bereiches wiirde hinsichtlich des Umfangs und Aufwandes einem Neubau
gleichkommen.

Nach der gutachterlichen Stellungnahme ist die Abschatzung bzgl. der wesentlichen
Kostenparameter im Vergleich zu den bereits vorgestellten Kosten nahezu
gleichgeblieben. Diese beinhalten z. B. fur

- einen theoretischen Ersatzneubau mit aktuellen Preisen ca. 8,7 Mio. Euro
(brutto),

- laufende Unterhaltungskosten: nunmehr durchschnittlich jahrlich etwa 72.000
Euro (brutto),

- einen Ruckbau der Anlage am tatsachlichen Ende der Lebensdauer:
240.000 Euro (brutto).

2 SchiBler-Plan: Personenunterfiihrung Bahn Haan-Gruiten - Abschatzung anfallender Kosten bei
moglicher Eigentumsiibernahme fir die Stadt Haan, Disseldorf, Januar 2022
3 ebd. Seite 18
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Die Gutachterin musste vor Kenntnis des Bauwerksbuchs mit vertiefenden
Erkenntnissen von einer theoretischen Restnutzungsdauer von 30 Jahren ausgehen.
Nach der mit den neuen Informationen erstellten gutachterlichen Stellungnahme
hatte die Personenunterfuhrung exklusive der vorgenannten Treppenanlagen -
theoretisch — bereits erneuert oder auBer Betrieb genommen werden miissen.*
Klarstellend wird darauf hingewiesen, dass dies nicht bedeutet, dass von der
Unterfihrung unmittelbare Gefahren ausgehen, da die Unterflihrung Gegenstand
regelmafliger Bauwerksprufung bzw. -Uberwachung ist.

Gutachterlicherseits wird folgendes Fazit gezogen:

,Da eine neue barrierefreie Briicke als Zugang und Querung der Gleise in
unmittelbarer Néhe geplant ist, ist eine gleichzeitige Weiternutzung der alten
nicht barrierefreien Personenunterflihrung aus wirtschaftlicher Sicht in Frage zu
stellen.”

Die Ingenieurgesellschaft SchilRler-Plan mbH weist zudem weiterhin darauf hin,
dass bei Ubernahme der Personenunterfiihrung durch die Stadt Haan i. d. R. die
Verkehrssicherungspflichten auf den Eigentimer bzw. die Eigentiimerin GUbergehen.
Sie fuhrt dazu Folgendes aus:

sDiese Verkehrssicherungspflichten beschrénken sich nicht nur auf die
Personen, welche die Personenunterfiihrung als kurzldufige Wegeverbindung
nutzen, sondern insbesondere auch den Bahnbetrieb. Die Decke des
Personentunnels dient der Uberfiihrung der Gleise und gehért, bei Ubernahme
der Personenunterfiihrung in das Eigentum der Stadt Haan, somit ebenso zu den
Verkehrssicherungspflichten.6“

4. Beschlussempfehlung und weitere Vorgehensweise

Aus Sicht der Verwaltung erflllt die bestehende Personenunterfihrung in
verschiedener Hinsicht einen Nutzen. Dies fur die Erreichbarkeit der Bahnanlage (z.
B. bei Ausfall einer oder mehrerer der vier Aufzuganlagen) sowie als innerortliche
Verbindung zu Nahversorgungsmaglichkeiten sudlich der Schienenstrecke im
weiteren Sinne ( u. a. zum Einzelhandel, Kindertageseinrichtung, Spielplatz
Thunbuschstrale, Arzte, Sparkasse, Postservice) und damit auch als
Frequenzbringer flr den zentralen Versorgungsbereich Bahnstrae. Der Nutzen fur
die Erreichbarkeit der Bahnanlage sowie fur die innerortliche Verbindung wird
grundsatzlich auch mit der Personentberflihrung erreicht.

Den Vorteilen bei Ubernahme der Personenunterfihrung stehen erhebliche
finanzielle Auswirkungen und schwer kalkulierbare Risiken (s. 0.) gegenuber.

Vor diesem Hintergrund kann aus Sicht der Verwaltung eine Ubernahme
Personenunterfliihrung in den Besitz und die Unterhaltungs- bzw.
Erhaltungsverpflichtung nicht empfohlen werden.

4 In der gutachterlichen Stellungnahme sind noch Kosten im Zusammenhang mit den Treppenanlagen
einbezogen, da hierzu noch keine verbindliche Aussage der DB besteht.

5> ebd. Seite 18

6 ebd. Seite 19
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Die DB Station&Service AG hat die Planung zu ihrem Vorhaben 6ffentlich
prasentiert. Es bestand Gelegenheit, Fragen an die Vorhabentragerin zu richten.
Seitens der Vorhabentragerin ist keine weitere Prasentation vorgesehen.

Die Verwaltung selbst konnte aufgrund der verschiedentlich vertraulich tbermittelten
Plangrundlagen und Plangenehmigungsunterlagen nur aul3erst eingeschrankt tber

das Vorhaben informieren, was der Erwartungshaltung an eine solche Veranstaltung
nicht gerecht werden durfte, zumal die Verwaltung auch nicht Herrin des Entwurfs ist.

Finanz. Auswirkung:

keine

Nachhaltigkeitseinschatzung:

Im Folgenden ist der sogenannte ,Kurzcheck® zu den Zielen der Haaner
Nachhaltigkeitsstrategie dargestellt.

+ | -
2.1 Umweltvertragliche Fortbewegung ermoglichen

2.1.3 | Anzahl zugelassenen PKWs senken und Anteil von PKW mit alternativen Antriebstechnologien steigern X

3.2.2 | Klimarelevante Emissionen deutlich senken und ibergeordnete Zielsetzungen erreichen X
Tordemd
hemmend
111112 113 211212213 Bl 221222 B2 231232233
Tordemd
hemmend

fordemd
hemmend

Die Kenntnisnahme der Antworten der DB Station&Service AG zum Umbau des
Bahnhofs Gruiten hat keine Auswirkungen auf die Ziele der Haaner
Nachhaltigkeitsstrategie.

Ein Beschluss, die Ubernahme der aktuellen Hauptpersonenunterfiihrung
abzulehnen, wirkt sich zunachst hemmend auf Ziel 2.1. "Umweltvertragliche
Fortbewegung ermoglichen" der Nachhaltigkeitsstrategie aus. Denn die DB
beabsichtigt, die Personenunterfihrung zu verschlieen, was sich im Vergleich zu
einem Erhalt der Personenunterfihrung in Bezug auf die Zuganglichkeit zu einem
umweltvertraglichen Fortbewegungsmittel schlechter darstellt. Gleichzeitig vermeidet
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man es, schwer kalkulierbare finanzielle Risiken einzugehen, die ebenfalls zu
Hemmnissen bei der Zielerfullung der Nachhaltigkeitsstrategie fihren kénnen.

Zudem gibt es Auswirkungen auf das Ziel 3.2. "Ausstol3 von Treibhausgasen
reduzieren, CO2 Ziele erreichen" der Nachhaltigkeitsstrategie. Hier ist u. a. der
Vorsprung des Schienenpersonennahverkehrs gegeniuber dem motorisierten
Individualverkehr hinsichtlich der Treibhausgasemissionen miteinzubeziehen, der
durch den wachsenden Anteil von Okostrom und energiesparenden Bahnen
ausgeweitet wurde. Es ist aber auch der Ausstold von Treibhausgasen im
Zusammenhang mit der notwendigen Ertuichtigung und Unterhaltung einer
Zweiterschlielung einzubeziehen.

Aufgrund der vielfach auch indirekten Wirkmechanismen ist eine Quantifizierung
schwierig. Ob Uberwiegend fordernde oder hemmende Auswirkungen zu erwarten
sind, kann nicht sicher eingeschatzt werden.

In der Gesamtbetrachtung der MOF - 3 - MaRnahme werden jedoch vielfaltige
Nachhaltigkeitskriterien erfullt.

Anlage 1: Antworten der DB Station & Service AG auf die Anfragen der Fraktionen

Anlage 2: Gutachten der Ingenieurgesellschaft Schii3ler-Plan mbH’

7 nur fir Ausschuss- und Ratsmitglieder einsehbar
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