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DIE BURGERMEISTERIN

Dezernat Ill / Amt 66
16.02.2022

10. Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Mobilitat
Sondersitzung 17.02.2022 / 17 Uhr

Anfrage der SPD-Fraktion vom 15.02.2022:
»Radschutzstreifen Ohligser StralRe“

Stellungnahme der Verwaltung

Die Verwaltung ist dartber informiert, dass die Ohligser Stral3e im Rahmen des
Radverkehrskonzepts des Kreises Mettmann in das Zielnetz aufgenommen worden
ist. In seiner Ubergeordneten Verbindungsfunktion zwischen Haan und Solingen wird
die Ohligser StralRe im Bereich zwischen Ortseingang und Erikaweg in das sog.
Basisnetz aufgenommen. (Die Netzhierarchie gemalR des im Jahr 2021
veroffentlichten Hinweispapiers Radschnellverbindungen (H RSV) der
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen wird unterteilt in:
Radschnellverbindungen - Radvorrangrouten - Basisnetz - drtliches
ErschlieBungsnetz, siehe Abb. 1)
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Abb. 1: Netzhierarchie gem. H RSV (FGSV)
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So wurde in der Zielnetzkonzeption des Kreises festgelegt, dass im Bereich des
Basisnetzes entlang der Ohligser Straf3e ein Radschutzstreifen angelegt werden soll,
um dem Radverkehrskonzept des Kreises entsprechend Rechnung tragen zu kénnen
(siehe Abb. 2).
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Abb. 2: Basisnetz Ohligser Strafse

Die Zielnetzkonzeption des Kreises wird von der Verwaltung im Rahmen der Planung
der StralRensanierungsmaf3nahme Ohligser Stral3e aufgenommen und sowohl dem
Ausschuss als auch dem Landesbetrieb StraBen NRW zum gegebenen Zeitpunkt
vorgestellt. Darliber hinaus wird im Zuge der Planung eine Variante ausgearbeitet,
bei der ein Radschutzstreifen zwischen Erikaweg und dem Kreisverkehr

,Am Schlagbaum® bergauf vorgesehen sein wird.

Deutlich zu betonen ist, dass die Anlage eines Schutzstreifens in der Regel nicht
kompatibel ist mit der parallelen Fiihrung von Langsparkflachen am Fahrbahnrand.
Es ist zu bertcksichtigen, dass durch eine parallele Anordnung Dooring-Unfélle
entstehen kénnen, wenn der Radschutzstreifen unmittelbar an die Parkstreifen
errichtet wird. Die Situation kann mit Hilfe eines Sicherheitstrennstreifens
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entgegengewirkt werden. Dies wiederum wirkt sich auf die Fahrbahnbreite des
FlieBenden Verkehrs aus. Aufgrund der bestehenden Aufteilung des Verkehrsraums
ist die parallele Anlage ungiinstig und grundsétzlich nicht méglich. Dem
Verkehrssicherheitsprogramm 2020 des Landes Nordrhein-Westfalen folgend, wird
das Ziel einer Vision Zero angestrebt, sodass Unfallpotenziale bereits in der Planung
ausgeschlossen werden sollten.

In den bereits ersten getatigten Gesprachen mit dem Landesbetrieb konnte der
Eindruck gewonnen werden, dass der Landesbetrieb die Anlage von
Radverkehrsanlagen auf Stral3en ihrer Baulast beflirwortet und unterstttzt. Im
Rahmen der Planung wird auch die Variante vorgelegt, bei der ein beidseitiger
Radschutzstreifen eingeplant wird und zwar dort, wo eine vom Landesbetrieb
Stral3en NRW geforderte Restfahrstreifenbreite von 3,75 m (Breite je Richtung)
vorgehalten werden kann. Es ist aber schon jetzt absehbar, dass die Anlage eines
Radschutzstreifens in beide Richtungen nicht durchgéangig realisiert werden kann
und aufgrund der Stuckelung keinen sinnvollen Zusammenhang ergibt. Der Fokus
liegt daher auf die Anlage eines Radschutzstreifens bergauf.

Mit aktuellem Planungsstand ist auf die Pramissen hinzuweisen, die bei der
Betrachtung maoglicher Malnahmen Berticksichtigung finden mussen:

1. Die Regelbreite fir Gehwege betragt 2,00 m (Mindestbreite 1,80 m);

2. Die Regelbreite fur Langsparker betragt 2,20 m
(Mindestbreite ebenfalls 2,20 m);

3. Die Regelbreite fur Radschutzstreifen betragt 1,50 m
(keine Mindestbreite vorgesehen);

4. Die vom Landesbetrieb StralRen NRW geforderte Breite eines Fahrstreifens von
3,75 m (Fahrbahnbreite entsprechend 7,50 m).

Dies fuhrt dazu, dass fiur die Umsetzung der Regelbreiten - unter Beriicksichtigung
eines einseitigen Radschutzstreifens und einseitigen Langsparkens - ein
Stral3enquerschnitt von 15,20 m erforderlich ist. Die Mindestbreite des Querschnittes
betragt analog 14,80 m.

Ein StralRenquerschnitt von 15,20 / 14,80 m ist entlang der Ohligser Strafle in der
Regel nicht vorhanden, sodass zwischen den jeweiligen Verkehrstragern Prioritaten
gewahlt werden miussen. Dahingehend wird aus diesen planerischen
Zwangspunkten ohnehin eine Neuordnung des Verkehrsraumes notwendig sein.
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