Stadt Haan Beschlussvorlage

Die Burgermeisterin Nr. 66/042/2022
Tiefbauamt offentlich
25.04.2022

Beratungsfolge Sitzungstermin

Vorlage ist fir alle hier angegebenen Sitzungen bestimmt

Ausschuss fir Umwelt und Mobilitat 10.05.2022

Beschluss des UMA vom 23.11.22 zum Burgerantrag Kampheider Stral3e
hier: Prifung der Einrichtung von Schwellen und Vorschlag hierflr geeigneter
Ortlichkeiten und Datenvergleich als Auftrage an die Verwaltung

Beschlussvorschlag:

Der Birgerantrag wird abgelehnt.

Sachverhalt:

In der Diskussion Uber den Birgerantrag zur Verkehrssituation Kampheider Stral3e
wurde aus den Reihen der Ausschussmitglieder auf diverse Schwellen hingewiesen,
die auf der Alternativstrecke Eipassstralle auf Solinger Stadtgebiet eingerichtet
seien. Aus der Schlussfolgerung, dass diese geschwindigkeitsreduzierenden
MaRRnahmen der Grund dafir seien, dass die Verkehrsteilnehmenden die
Fahrtstrecke Uber Haaner Gebiet wahlen wirden, entstand der Wunsch, einer
solchen Verkehrsverlagerung durch den Bau von Schwellen auf Haaner Stadtgebiet
entgegenzuwirken. Die Verwaltung wurde daher beauftragt, die Einrichtung von
Schwellen zu prifen und hierfir geeignete Ortlichkeiten am Ortseingang
vorzuschlagen.

Mit Beschluss vom 23.11.22 wurde die Verwaltung beauftragt, die mittels stadtischer
Geschwindigkeitsmessung erhobenen Verkehrsdaten an der Kampheider Stral3e den
im VEP des Gutachters Runge dokumentierten Daten der Verkehrserhebung
gegenuberzustellen und Alternativen vorzustellen, wie die Kampheider Stra3e ab
dem Ortseingangsschild in Haan durch Fahrbahnschwellen eingebremst werden
kann. Aul3erdem sollte erértert werden, welche Mdoglichkeiten bestehen, um den
Verkehr in die Kampheider Stral3e zu erschweren.

Seitens der WLH wurde ergéanzend darum gebeten, eine Argumentation beziglich
der Wirksamkeit eines Vorwegweisers darzustellen.




Stellungnahme der Verwaltung

Aufgrund gesetzlicher Vorgabe ist die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
vorrangige Zielsetzung. Beschrankungen des Verkehrs, zu denen auch
verkehrsberuhigende MalBnhahmen zahlen, dirfen daher nur dort ergriffen werden,
wo ein zwingendes Erfordernis besteht und das Ziel (hier: eine Verkehrsberuhigung)
tatsachlich auch erreicht werden kann. Ein zwingendes Erfordernis wére
beispielsweise eine erhdhte Unfalllage oder der Schutz sensibler Einrichtungen. Der
verstandliche Wunsch nach Verbesserung der Wohnqualitdt hingegen stellt kein
zwingendes Erfordernis dar. Um die Rechtmaligkeit der gewiinschten MalRnahme
sicherstellen zu konnen, waren daher zunachst ihre Erforderlichkeit und ihre
Zweckmalfigkeit zu prufen.

Hierfir wurde die auf Solinger Stadtgebiet bestehende Verkehrs- und Wohnsituation
mit der Situation auf Haaner Stadtgebiet bis zum Erreichen des
Autobahnanschlusses Haan-Ost verglichen.

Haaner Stadtgebiet:

14 Hauser grenzen mit lhren Grundstiicken so an die Kampheider Stral3e, dass das
Verkehrsaufkommen geeignet ist, die Wohnqualitat zu reduzieren.

6 Hauser haben die Adresse Kampheider Stral3e, die Ausfahrten von 3 Hausern sind
so angelegt, dass eine Wendung auf dem Grundsttick nicht moglich ist und die
Ausfahrt daher auch im Ruckwartsgang erfolgen muss. Die Ausfahrten samtlicher
weiterer, vom Verkehrsaufkommen mittelbar betroffener Einwohner (z. B.
Kampheider Feld), erfolgen vorwarts tber eine geeignete Ausfahrt unter guten bis
akzeptablen Sichtverhéaltnissen.

Im Einmundungsbereich Landstral3e ist die Ausfahrt auf die Landstralle mittels
separatem Abbiegestreifen Richtung Autobahn bzw. in die Kampheider Stral3e auch
im Berufsverkehr recht gut moglich. Richtung Autobahn ist die Durchfahrt durch das
Gewerbegebiet bis zum Erreichen der Lichtsignalanlage Backesheide ungehindert
und sicher moglich. Bis zum Erreichen der jeweiligen Autobahnauffahrt sind eine
bzw. zwei LSA zu bericksichtigen. Die Fahrtstrecke verlauft zudem weitestgehend
aullerhalb von Wohnbebauung und somit frei von Unwagbarkeiten wie
FulRgangerquerungen oder von Grundstiicken bzw. dem Seitenstreifen einfahrender
Kraftfahrzeuge.

Solinger Stadtgebiet:

Bis zum Erreichen der grof3en Splittersiedlung an der Eipassstral3e, sind bereits 8
Wohngebaude mit direkter Zufahrt zur Eipassstra3e zu passieren. Die Stral3e ist —
vergleichbar mit der Fahrtstrecke tUber Haaner Gebiet (d. h. Kotzerter Stral3e und die
darauf folgende Kampheider Stral3e) ausgesprochen schmal und nur mit erhéhter
Aufmerksamkeit im Gegenverkehr zu befahren. Direkt am Beginn und am Ende der
genannten, groRReren Splittersiedlung befinden sich - zur Verkehrsberuhigung
gebaute - Aufpflasterungen (Berliner Kissen), die sich jedoch sehr gut befahrbaren
lassen und daher keine abschreckende Wirkung haben.

Im Bereich der Splittersiedlung sind Parkmdglichkeiten alternierend angeordnet, um
eine konstante Drosselung der Geschwindigkeit im Bereich der Wohnbebauung zu
erzielen. An den Einmundungen ,Am Roggenkamp®, ,Westring“ und der alten
,Grafrather Stral’e“ sind drei Lichtsignalanlagen zu passieren. Kiunftig wird mit der
Inbetriebnahme der LSA am Daimler Truckcenter eine weitere LSA potentiell fur eine
Verlangerung der Fahrtzeit sorgen, so dass Verkehrsteilnehmer auf dieser
Fahrtstrecke bis zum Erreichen der jeweils gewiinschten Autobahnauffahrt gleich vier
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bis funf Lichtsignalanlagen zu bericksichtigen haben. Demgegenuber ist die
Fahrtstrecke Uber die Kampheider Stral3e zwar um ca. 600 m langer, bietet jedoch
mit nur ein bis zwei LSA eine deutlich verzogerungsfreiere Fahrtmdglichkeit.

Fazit: Bei vergleichbarem Ausbau- und Straf3enzustand beider Fahrtstrecken, wird
sich der Verkehrsteilnehmende bereits wegen der vier mdglichen Rotlichtphasen und
der groReren Unwagbarkeiten innerhalb einer Uber langere Strecke auf der
Eipassstrale zu durchfahrenden Wohnbebauung Uberwiegend gegen diese
Fahrtstrecke und fur die Fahrt Uber Haaner Stadtgebiet entscheiden.

Der Bau von verkehrsberuhigenden Mal3hahmen in Form von Schwellen und Kissen
zu Beginn des Haaner Stadtgebietes bliebe angesichts der weiterhin deutlich
unkomfortableren Fahrt Uber die Eipassstrae und des ganz erheblichen
Fahrzeugaufkommens wirkungslos. Das Ziel einer effektiven Reduzierung des
Verkehrsaufkommens wére damit nicht erreichbar.

Ein Umbau des Einmindungsbereiches Landstrale zwecks Erschwerung des
Abbiegeverkehrs Fahrtrichtung Autobahn ginge — abgesehen von der rechtlichen
Unzulassigkeit — zu Lasten aller derzeitigen und kunftigen Anwohnenden der
Kampheider Strafle sowie des grof3en Wohngebietes im Einzugsbereich der
Kampstralle.

Langere Wartezeiten im Einmindungsbereich Landstral3e hatten erhdohte Larm- und
Schadstoffemissionen zur Folge wund wirden damit auch Larm- und
Klimaschutzzielen zuwiderlaufen. Um den kinstlich herbeigefuihrten Rickstau zu
umfahren, wére eine verstarkte Ausfahrt aus dem Wohngebiet Kampstral3e tber den
Knotenpunkt KampstraRe/B228 und damit eine starkere innerstadtische Belastung
der B228 zu erwarten.

Der Umbau des Einmiundungsbereiches Kampheider Stral3e/Kampstral3e — obwohl
nach ersten Erkenntnissen mit einer V 85 von 28 km/h durchaus erfolgreich - wird
von den Beschwerdefiihrern u. a. hinsichtlich der Geschwindigkeitsreduzierung als
unzureichend bewertet. Informationen Uber eine zu beriicksichtigende Unfalllage auf
freier Strecke oder auch im Bereich des Knotens Kampstral3e/Kampheider Stral3e
liegen der SVB bislang nicht vor.

Schwellen, die weit entfernt von Wohnbebauung auf freier Strecke errichtet werden,
hatten lediglich die Zielsetzung, das Verkehrsaufkommen zu reduzieren. Eine
Sicherheitsrelevanz wéare an einer solchen Stelle jedoch nicht ersichtlich.

Schwellen in unmittelbarer Nahe zu einzelnen Wohngebauden wéren zwar geeignet,
die Geschwindigkeit punktuell zu drosseln, Beschwerden von Anwohnenden dieser
einzelstehenden Gebdude sind jedoch vor Unterschriftensammlung fur den
Blrgerantrag nach Kenntnisstand der SVB nicht gefiihrt worden. Hinweise auf eine
kritische Sicherheitslage liegen nicht vor.

Die MalRRnahme wére somit als rechtlich unzuldssig zu bewerten und wirde fur
Motorradfahrende sogar latentes Gefahrenpotential bergen.



Gegenlberstellung der Verkehrsdaten

Der Auftrag zur Gegenuberstellung der Verkehrsdaten resultierte aus der im
Blrgerantrag geschilderten Situation, der Umbau des Einmindungsbereiches
Kampstral3e/Kampheider Stral3e hatte zu einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens
gefuhrt. Da eine Datenerhebung direkt vor Beginn der MafRRnahme nicht erfolgte,
kann ein Datenvergleich vorher/nachher nicht erfolgen.

In der Erhebung des VEP aus 2015 fehlt die hier relevante Zahlstelle Kampheider
Stral3e/KampstralRe. Im VEP | von 2008 wurden auf der Kampheider Stral3e jedoch
bereits 26 Prozent des Gesamtverkehrsaufkommens des Kfz-Durchgangsverkehrs
und 0,6 Prozent des Gesamt-LKW-Aufkommens auf Haaner Stadtgebiet gezahlt. Die
Angabe ,weniger als 2000 Kfz an der Zahlistelle Kampheider Stralle/ Kampstralle®
bzw. ,3000-4000 Kfz an der Zahistelle Kampheider Strale Landstralle®, jeweils in
einem Zeitraum von 3 Stunden, lassen einen direkten Vergleich mit den aktuellen
Daten der stadtischen Messung von April 2021 nicht zu. Allerdings wird dennoch
sehr deutlich, dass die Kampheider Stral3e schon in 2008 ein ganz erhebliches
Verkehrsautfkommen an Durchgangsverkehr zu verzeichnen hatte, so dass die
Kampheider Stral3e als Uberértliche Verbindung zwischen den Stadten Solingen und
Haan bereits zu diesem Zeitpunkt im Bereich einer klassifizierten Stral3e angesiedelt
werden konnte.

Auf die Darstellung der aus entwasserungstechnischer und fachtechnischer Sicht
bestehenden Problematik wurde zun&chst verzichtet, dies wird bei Bedarf jedoch
gerne nachgereicht.

Erlauterung zum Thema Wegweisende Beschilderung

Der Gutachter Runge fuhrt 2018 zum Thema Wegweisungsbeschilderung aus: ,....die
Stadt Haan ist aus dem Solinger Stadtgebiet Uber 4 Routen ausgewiesen. ... Es
zeigt sich, dass die Ausweisung des Haaner Stadtgebietes konsequent Uber das
Hauptverkehrsstralennetz und auf dem kirzesten Weg erfolgt. Die
Wegweisungsbeschilderung innerhalb der Stadt Haan nach Solingen bzw. Solingen-
Ohligs ist entsprechen in der Gegenrichtung vorgenommen.“ Eine Anderung der
Beschilderung sieht der Gutachter als nicht sinnvoll an. (4-33)

Da die Wahrnehmung von Schildern durch die Fahrzeugfiihrenden begrenzt ist, ist
auch eine Schilderhdufung zu vermeiden. Die Wahrnehmung verkehrswichtiger
Schilder verbessert sich, wenn die Sinneseindriicke nicht durch zu viele Eindriicke
bzw. Informationen Uberfrachtet werden. Aus diesem Grund sind nur zwingend
notwendige Schilder aufzustellen.

Angesichts eines Verkehrsaufkommens von téaglich ca 4.500 Fahrten ist der zu
erwartenden Erfolg eines Hinweises auf eine Alternativstrecke verschwindend gering.
Von einer zwingenden Notwendigkeit zur Aufstellung eines wegweisenden Schildes
kann daher keine Rede sein. Da Navigationsgerate die Kampheider Stral3e als
maogliche Verbindungsstrecke nach Solingen angeben und Ortskundige sich bewusst
fur diese Fahrtstrecke entscheiden, wird das mit Verkehrszeichen 250 und Zusatz
angeordnete Verbot der Einfahrt fir Nichtanlieger vorsatzlich ignoriert so dass die
Aufstellung einer wegweisenden Beschilderung ohne Effekt bleiben wiirde.



Auf den im Ratsinformationssystem zum UMA am 23.11.21 eingestellten
Birgerantrag Kampheider Stral3e und die Beschlussvorlage Nr. 66/035/2021 wird
erganzend verwiesen.

Nachhaltigkeitseinschatzung:

Keine Auswirkung bei Verzicht auf bauliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung
aufgrund des konstanteren Verkehrsflusses.

Erhéhung von Energieverbrauch, Schadstoff- und Larmemissionen durch
wechselnde Geschwindigkeiten im Bereich geschwindigkeitsreduzierender baulicher
Elemente und Verlangerung von Wartezeiten im Einmindungsbereich Landstralie
bei Umsetzung baulicher Mal3nahmen.

Anlagen:

Anlage 1: Ubersicht der ausgewerteten Verkehrsdaten
Anlage 2: Vorlage Burgerantrag Kampheider Str aus UMA 23.11.2021
Anlage 3: Burgerantrag vom 18.06.2021 - Verkehrssituation Kampheider Str Kampstr



Ubersicht der ausgewerteten Daten:

Vergleich mit dem Verkehrsaufkommen der LandesstraBen Ohligser StraRe und Millrather Strafle:

3653 Datensatze/Tag in 8/2021 Ohligser StraRe Hohe Hsnr 96
4527 Datensatze/Tag in 7/2021 Ohligser StraRe Hohe Hsnr 150

6840 Datensatze/Tag in 7/2021 Millrather StralRe

Verkehrsaufkommen Kampheider StraRe 2008, 2018 und aktuelle Messung 2021

VEP 1 aus 2008:

Kfz-Durchgangsverkehr 1600 Kfz/Tag = 26 % des Gesamtverkehrsaufkommens im Stadtgebiet
LKW-Fahrten 20/Tag = 0,6 % des Gesamtverkehrsaufkommens

Zahlstelle LandstraRe/KampstrafRe: 3000-4000 Fahrten/ 3 h

Zahlstelle KampstralRe/Kampheider StralRe: <2000 Fahrten/3 h

Aktuelles Verkehrsaufkommen Kampheider StraRe in H6he der Einmiindung KampstraRe in 2021:
4492 Datensatze/Tag;

15,4 Prozent LKW-Aufkommen, davon 3,1 % liber 13,3 m Lange

Lkw-Verkehrsbelastungen
Analyse 2008

[Lkw/Tag]

Lastkraftwagen

> 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht
(Lastzlige, Sattelzlige, Linien- und
Reisebusse)

% am Gesamtverkehr Analyse 2008
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Kfz-Durchgangsverkehrs-

| belastungen, Analyse 2008

[Kfz/Tag]

Durchgangsverkehr bezogen auf
das Stadtgebiet von Haan,
ohne grofRraumigen Durchgangs-
verkehr der A46

% am Gesamtverkehr Analyse 2008

Verkehrsdatenauswertung

Verfasser:
FKommentar:

Ort: Stadt Haan
Strasse: Kampstr / Ecke Kampheider Str
Anfang der Auswertung: 26.03.2021 09:02
Ende der Auswertung: 06.04.2021 00:02
Intervallauswertung: -
Richtung: bidirektional
Anzahl Datensidtze gesamt: 47728
Anzahl Datensitze kommend: 24615
Anzahl Datensidtze gehend: 23113
Anzahl Datensidtze pro Tag: 4452
VD gesamt: 231 km/h
V50 gesamt: 23 km/h
V85 gesamt: 28 km/h
Vmax gesamt: 242 km/h (02.04.2021 15:33)
Vmin gesamt: 14 km/h (05.04.2021 19:31)
V Uberschreitung bei 30 km/h: 5,6 %
Fahrzeugklasse Klasse 1: 4,1 % {0 - 2,5m)
Fahrzeugklasse Klasse 2: 80,5 % (2,5 - &,9m)
Fahrzeugklasse Klasse 3: 12,1 % {e,9 - 13,3m)
Fahrzeugklasse Klasse 4 3,3 % { = 13,3m)

Elasse 1 Elasse 2 Elasse 3 Klasse 4 #

B7d& 2624

47728




Stadt Haan Beschlussvorlage

Die Burgermeisterin Nr. 66/035/2021
Tiefbauamt offentlich
05.11.2021

Beratungsfolge Sitzungstermin

Vorlage ist fir alle hier angegebenen Sitzungen bestimmt

Ausschuss fir Umwelt und Mobilitat 23.11.2021

Verkehrssituation Kampheider Stral3e / Kampstral3e
hier: Birgerantrag von Herrn A. Kéchl und weiteren Anliegern vom 18.06.2021

Beschlussvorschlag:

Der Burgerantrag wird abgelehnt.

Sachverhalt:

Anlieger der Kampheider Stral3e und Kampstrafl3e schildern die Verkehrssituation an
der Kampheider Stral3e und Kampstral3e in Bezug auf das Verkehrsaufkommen, die
gefahrenen  Geschwindigkeiten und das allgemeine  Verhalten  der
Verkehrsteilnehmer als weiterhin angespannt. So sei nach dem zwecks
Verkehrsberuhigung erfolgten Umbau des Kreuzungsbereiches Kampheider Stral3e/
KampstralR3e ein Gewdhnungseffekt eingetreten.

Es wird daher Nachbesserungsbedarf in Bezug auf die Beschilderung und weitere

bauliche bzw. sonstige, erganzende Malihahmen gesehen. Des Weiteren wird um
rechtliche Stellungnahme zur bestehenden Beschilderung gebeten.

Stellungnahme der Verwaltung:

1. Die subjektive Behauptung, der Schwerlastverkehr (44 Tonnen) habe erheblich
zugenommen, kann mangels Datenlage nicht nachvollzogen werden.

Ein Anderung der Beschilderung konnte jedoch nicht urséchlich fiir eine etwaige
Zunahme von LKW-Fahrten sein, da das an der Landstralle aufgestellte
Verkehrszeichen 250 (Verbot der Einfahrt) mit dem Zusatz ,Radverkehr und
Anlieger frei“ sich bereits an samtliche unberechtigte Verkehrsteilnehmer
einschlie3lich Lastkraftwagen richtet und dies den Fahrzeugfiihrern von 44-
Tonnern bekannt ist.
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Eine zusatzliche Beschilderung an derselben Stelle mit einem ausschlief3lich an
LKW gerichteten Verbot ist nach Stra3enverkehrs-Ordnung nicht erlaubt.

Sollte es eine Zunahme des LKW-Verkehrs geben, dann ware die Ursache in
einer allgemeinen Zunahme des Verkehrsaufkommens und/oder in einer
Anderung des Quell-/Zielverkehrs zu suchen, die von der Beschilderung nicht
beeinflusst wird.

Die Anderung der Vorfahrtssituation an der Einmiindung KampstraBe, nach der
die in Richtung Solingen fahrenden Verkehrsteilnehmer den aus der Kampstral3e
ausfahrenden Verkehrsteilnehmern Vorfahrt gewahren mussen (,Rechts-vor-
Links“-Regelung) erganzt die mit dem Umbau des Knotenpunktes beabsichtigte
Verkehrsberuhigung.

Die Unfalllage in diesem Bereich war laut Kreispolizeibehtérde sowohl vor dem
Umbau als auch - bisherigen Erkenntnissen zufolge - nach Umbau des
Knotenpunktes unbedenklich.

Da das Verkehrsaufkommen auf der Kampstral3e geringer ausféllt als auf der
Kampheider Stral3e ist eine Bevorrechtigung der Kampstral3e durch
Beschilderung als abbiegende VorfahrtsstralRe aus rechtlichen Grinden nicht
zulassig.

Dasselbe gilt fir eine Bevorrechtigung eines Verkehrsberuhigten Bereiches
(Kampheider Feld) mittels Rechts-vor-links-Regelung.

Dass einzelne  Verkehrsteilnehmer versuchen, der  Wirkung der
verkehrsberuhigenden Mal3nhahme (Fahrbahnerhéhung) durch Ausweichen auf
den Gehweg zu entgehen, kann nicht ausgeschlossen werden. Die Frage ob
einem solchen vorsatzlichen, illegalen Verhalten des flieBenden Verkehrs durch
das Setzen von Pfosten zu begegnen ist, stellt sich an dieser Stelle jedoch nicht.

Eine derartige, auch an vielen anderen Stellen im Stadtgebiet geforderte,
MalRnahme behindert nicht nur andere Verkehrsteilnehmer durch die
Einschrdnkung der Bewegungsflache auf Gehwegen sondern stellt - als
zusatzliches Hindernis — eine nicht zu unterschatzende Gefahrenquelle fur
Menschen mit Sehbehinderungen dar.

Es handelt sich weder um einen schlecht einsehbaren Bereich noch kann die
allgemein zu beobachtende, zunehmende Rucksichtslosigkeit im Stral3enverkehr
durch solche MalRnahmen effektiv unterbunden werden. Durch das Hochbord der
derzeit im Bau befindlichen Verlangerung des Gehweges bis zur Einmindung
Irdelen wird die bisherige bequeme Auffahrmdéglichkeit auf den Gehweg, kurz vor
Beginn der Fahrbahnerhdhung, beseitigt.



4. Aus Fahrtrichtung Haan kommende, vorfahrtsberechtigte Verkehrsteilnehmer
sahen sich seinerzeit veranlasst, die Geschwindigkeit im Bereich der
Einmindung Kampstraf3e bis zur Durchfahrt an der dahinterliegenden Engstelle
deutlich zu erhdéhen, um Wartezeiten des nachrangigen Gegenverkehrs aus
Richtung Solingen zu reduzieren.

Sobald Gegenverkehr vorhanden war, fuhrten die Engstellen seinerzeit somit
sogar zu einer Erh6hung der Geschwindigkeiten im Kreuzungsbereich - zu
Lasten der Verkehrsteilnehmer auf der Kampstral3e.

Anders als im Birgerantrag geschildert, fuhrt die Fahrbahnerh6hung aus
Fahrtrichtung Haan kommend zu einem ersten Abbremsen vor der Kreuzung,
einem weiteren Abbremsen an der Einmindung Kampstral3e oder zumindest zu
keiner Geschwindigkeitserhdhung im Bereich der Einmindung und der am Ende
der Fahrbahnerh6hung befindlichen zweiten Schwelle.

Die Effekte, dass die Geschwindigkeiten vor und nach einer
verkehrsberuhigenden Maflinahme erhoht und nur im Bereich der baulich
veranderten Stelle reduziert sind sowie die damit verbundene hohere
Larmemission, sind bekannt, aber leider auch nicht dauerhaft verhinderbar.

Weitere Geschwindigkeitsmessungen werden daher auch kiinftig seitens der
Polizei, des Kreises Mettmann und der Stadt sowohl auf der Kampheider Stral3e
als auch auf der Kampstral3e vorgenommen werden.

5. Gegenstand des Projektes ,Verkehrsberuhigende MalRnahme Kampheider
Stralte” war die Erhéhung des Kreuzungsbereiches und Setzen von 2 Schwellen
im Linienverlauf der Kampheider Stral3e.

Da die nachste Fahrbahnverengung nach Verlassen des erhohten Bereiches auf
der Kampstral3e bereits nach lediglich 20 m erreicht und eine erhebliche
Geschwindigkeitserhohung sowohl durch diesen geringen Abstand, als auch
aufgrund der geringen StraRenbreite und der sich anschlieBenden Kurve
ausgeschlossen sein durfte, war die Umsetzung einer dritten Schwelle nicht
vorgesehen und wird auch weiterhin nicht als erforderlich angesehen.

6. Wenn bereits die Wirksamkeit der verkehrsberuhigenden Mal3nahme als
unzureichend bzw. als zu kleinraumig wirkend in Frage gestellt wird, dann macht
dies deutlich, dass sich die Aufstellung einer grundsatzlich sehr punktuell
wirkenden, stationaren Geschwindigkeits-tiberwachungsanlage, insbesondere
angesichts der Lange der zu kontrollierenden Strecke keineswegs als ,probates
Mittel* erweist.

Da jedoch eine solche Anlage vom Kreis Mettmann zu betreiben ware und die

Einrichtung seiner Entscheidung unterliegt, wird die Verwaltung eine
entsprechende Anfrage an den Kreis richten.
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Eine erste Geschwindigkeitsmessung im verkehrstechnisch sensiblen
Kreuzungsbereich hat allerdings die Wirksamkeit der Fahrbahnerhéhung mit
gefahrenen Geschwindigkeiten von durchschnittlich 23 km/h und einer V85 von
28 km/h bestétigt.

Unregelmaligkeiten in der Beschilderung der Kampheider Stralle ab
Einmindung Landstral3e sind nicht ersichtlich.

Das zu Beginn aufgestellte Verkehrszeichen 250 mit Zusatz verbietet, wie bereits
ausgefuhrt, allen Unberechtigten die Einfahrt. Mangels Wendemdglichkeiten ist
eine solche Beschilderung in Gegenrichtung auf Haaner Stadtgebiet - ohne
vorherige Anklindigung auf Solinger Stadtgebiet — nicht umsetzbar. Die Bitte der
Verwaltung, eine Anderung der Beschilderung auf Solinger Stadtgebiet
vorzunehmen, wurde erst kirzlich von der Stral3enverkehrsbehdrde Solingen
erneut abschlagig beschieden.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ist in den Bereichen angeordnet,
in denen eine solche Beschrankung der sogenannten ,Leichtigkeit des Verkehrs®
angemessen und damit vertretbar ist.

Anlagen:
Anlage 1 zu Burgerantrag 180621 Verkehrssituation Kampheider Str - Kampstr
Bilrgerantrag_180621 Verkehrssituation Kampheider Str Kampstr
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Sehr geehrte Frau Burgermeisterin, Eng. 21, Juni 2021 ﬁr AAZA_
sehr geehrter Rat der Stadt Haan,
2 1 Amt: ,@/ 66

wir wenden uns an Sie, um erneut in aller Form und auch Deutlichkeit auf weiterhin
bestehende Missstédnde auf der Kampheider Stralle, Kampstrasse und insbesondere
dem Kreuzungsbereich beider Stralen hinzuweisen.

Es ist Ihnen bekannt, dass die Kampheider Strasse und auch die Kampstrasse als
Anlieger Stral’e und auch Tempo 30 Stral’e ausgewiesen ist.

Dennoch wird es von der Stadt Haan akzeptiert, dass diese Straf’en, insbesondere
die Kampheider Strasse, zu ca. 95% von nicht berechtigten Verkehrsteilnehmern als
kirzeste Verbindung nach Solingen / Wald missbraucht wird. Dies fihrt zu einem
erheblichen Verkehrsaufkommen, welches in seiner Intensitat quasi mit einer
Hauptverke hrsstralle verglichen werden kann., Durch Messungen, welche die Stadt
Haan als auch von der Kreispolizeibehorde Mettmann durchgefuhrt wurden, ist
eindeutig belegt, dass die Kampheider Str. von nicht wenigen dieser (nicht
berechtigten) Verkehrsteilnehmern teilweise als ,Rennsirecke” missbraucht wird.

Diese Missstande haben zu einem Umbau der Kreuzung Kampheider Str. / Kampstr.
gefuhrt. Sicherlich in bestem Wissen und Gewissen, woflir wir uns an dieser Stelle,
auch im Namen unserer Kinder, ausdrucklich bedanken méchten.

Leider ist es 2 % Monaten nach Abschiuss der Umbauarbeiten so, dass sich nicht
nur ein ,Gewdhnungseffekt® beziglich der MaRnahme bei vielen
Verkehrsteilnehmern einstellt, es kristallisiert sich nunmehr leider auch heraus, wo
dringend weiterhin Nachbesserungsbedarf besteht.

Wir als Anwohner kdnnen heute bereits feststellen, dass

» der LKW Schwerlastverkehr (44 Tonnen) in erheblichem Malle zugenommen
hat. Dies scheint auch mit dem Ruckbau der Beschilderung eines
Einfahrtverbots (an der LandstraBe) fir nicht Dberechtigte LKW
zusammenzuhangen.

Wir empfehlen eine entsprechende {(gut sichibare) Ausschilderung, welche
einem nicht berechtigten LKW Schwerlastverkehr eindeutig das Einfahrtverbot
vor Einfahrt in die Kampheider Str. anzeigt.

o der Gewdhnungseffekt bei vielen Verkehrsteilnehmern nach nur 2 Monaten
wieder zu hohen Geschwindigkeiten, auch im Kreuzungsbereich, fuhrt.

» die ,rechts vor links* Regelung sich als nicht vorteilhaft erweist. Fahrzeuge
aus SG kommend, in der Rege! unberechtigtes Verkehrsaufkommen, kénnen
den Kreuzungsbereich ungehindert passieren ohne abzubremsen (durch zB
halbseitiges Uberfahren der ,Bremshugel®).
Fahrzeuge aus Richtung Landstrae kommen ignorieren die ,rechts vor llnks
Regelung, so dass es tagtaglich zu gefahrlichen Beinahezusammenstolen im
Kreuzungsbereich kornmt. Ohnehin sind bereits etliche Unfalle seit Eréffnung
passiert. Wir empfehlen dringend eine abknickende Vorfahrt in die Kampstr.
einzurichten (oder alternativ zur Erhéhung der Wirkung an der Einfahrt zur
Strasse Kampheider Feld auch sine ,rechts vor links" Regelung zu installieren)

o Verkehrsteilnehmer aus SG kommen benutzen den neu angelegten Gehweg
als Fahrbahn um die Sinuswellen zu umfahren. Dies hat bereits mehrfach zu
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hoch gefahrlichen Situationen mit FuRgangern gefiuihrt. Wir méchten an dieser
Stelle auch ausdriicklich darauf hinweisen, dass der Gehweg morgens und
Nachmittags von Schulkindern benutzt wird,
Wir empfehlen dringend das Aufstellen von Pollern auf Héhe der Sinuswellen
um dieser Unsitte ein Ende zu bereiten.

e Der durch die MalRnahme mit durchgefiihrte Wegfall der Einengungen auf der
Kampheider Strale fuhrt tatsachlich zu einem verbessertem, in diesem Fall
(leider) schnelleren Verkehrsfluss. ‘

Hier sehen wir einen dringenden Nachbesserungsbedarf.

o Die Einfahrt von der Kampheider Str. in die Kampstr. wurde
unverstandlicherweise so gestaltet, dass abbiegende Kraftfahrer kein
Hindernis beim Verlassen des Berliner Kissen erkennen bzw. erfihlen
kénnen. Dies fuhrt dazu, dass auf der leicht abschiissigen Kampstr. in diesem
Bereich sofort ordentlich Gas gegeben wird wenn kein Gegenverkehr zu
sehen ist.

Wir weisen darauf hin, dass sich im Bereich der Engstelle ein
FuRgangeribergang befindet, welcher nicht nur héufig sondern auch
insbesondere immer wieder von Schulkindern benutzt wird.

Wir bitten um eine entsprechende Malnahme auf der Kampstr. um die
Geschwindigkeiten in diesem Bereich entsprechend zu reduzieren. Auch im
Sinne der Verkehrssicherheit fur die Fulgénger.

o Gefahrene Geschwindigkeiten vor und nach der MalBnahme ,Kreuzung
Kampheider / Kampstr.“ sind nach dem Eingewdhnungseffekt erneut in
inakzeptablen Bereichen, neu hinzugekommen sind Beschleunigungsorgien
sobald die MaRnahme in die eine oder andere Richtung verlassen wurde.

Wir erinnern daran, dass die Kampheider Sir. volistandig als Anlieger- /
Tempeo 30 Str. ausgewiesen ist, auch aulerorts. Speziell Nachts erscheint
sich hier fir manche Zeitgenossen ein rechtsfreier Raum zu ergeben.

Wir bitten um entsprechende weitere bauliche MaRnahmen um die
Geschwindigkeiten und das Verkehrsaufkommen auf der gesamten
Kampheider Str. deutlich zu reduzieren. Sie erhéhen damit die Sicherheit,
Larm- und Schadstoffbelastung aller Anwohner und der dort lebenden Kinder.
Auch erscheint die Installation einer festen Geschwindigkeitsiberwachung
eine probate MaRnahme. In jedem Fali bitten wir die hier dargestellte Lage an
beiden Strassenabschnitten mit der zustdndigen Kreispolizeibehdrde
Mettmann im Hinblick auf ,Enforcement‘-MalRnahmen (Geschwindigkeit,
Anlieger) zu thematisieren.

Wir bitten ferner um Stellungnahme, auf Grund welcher rechtlichen Basis die
Kampheider Str. unvollstandig und unschlissig ausgeschildert ist. Es handelt sich
um folgende Unregelmafigkeiten:

— Die Tempo 30 Beschilderung aus Richtung Landstr. kommend beginnt erst
nach ca. 400m. Bis vor 2 Jahren war diese Ausschilderung bereits ab Einfahrt
Kampheider Str. angebracht. Navigationsgerdte zeigen diese Konstellation
heute noch an.

- Bei Einfahrt aus Richtung Landstrae in die Kampheider ist die Stralte
deutlich als Anlieger Str. ausgeschildert. Eine solche Ausschilderung fehlt aus
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Richtung Solingen kommend vollstandig. Eine ehemals vorhandene
Vorabbeschilderung beziglich des Verbots der Einfahrt fur LKW an der
LandstraBe wurde abmontiert. Auch hier bitten wir um Begrindung und
rechtliche Darstellung der MaRnahme.

Wir bitten Sie eindringlich sich fiir eine Erhdhung der Verkehrssicherheit und eine
Reduzierung der Belastung fur alle Anwohner einzusetzen.
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GARTENSTADTHAAN

Auszug
Beschlussorgan: Sitzung vom: 31.05.2022 Niederschrift zur Sitzung
Ausschuss fur Umwelt und UMA/013/2022

Mobilitat

1./ Beschluss des UMA vom 23.11.22 zum Blrgerantrag Kampheider Stralie
hier: Prifung der Einrichtung von Schwellen und Vorschlag hierfur
geeigneter Ortlichkeiten und Datenvergleich als Auftrage an die
Verwaltung
Vorlage: 66/042/2022

Protokoll:

Stv. Meike Lukat: Wie im letzten UMA angekindigt, wird die WLH dem
Beschlussvorschlag der Verwaltung nicht zustimmen. Wir halten den BUrgerantrag fur
begriindet. Hinsichtlich der Schwellen sehen wir kein Problem fir Motorradfahrer. Der
WLH erschliel3t sich die Argumentation nicht.

In der Kampheider Stral3e ist festzustellen, dass die vorherrschenden Verkehre keine
Anliegerverkehre sind. Ein Fokus muss nicht nur auf Schwellen, sondern auch auf
den Ful3- und Radweg gerichtet werden.

Die Kampheider Stral3e ist eine Gemeindestral3e, sodass auch bei entsprechenden
Planungen keine grof3en Stral3enbreiten vorgehalten werden muissen.

Wir mochten der Verwaltung hierzu gerne einen Prifauftrag geben, wie Malinahmen
zur Verkehrsberuhigung an der Kampheider Stral3e umgesetzt werden konnen. Es ist
zu bedenken, dass durch den Ausbau der nordlichen Backesheide und der Errichtung
einer zuséatzlichen LSA an der L357 womoglich Mehrverkehre an der Kampheider
Stral3e entstehen konnten.

Stv. Anette Braun-Kohl: Auch die CDU stellt die Beschlussempfehlung der
Verwaltung infrage. Im UMA am 23.11.2021 wurde der Verwaltung ein Auftrag
hinsichtlich der Verkehrsfiihrung in der Kampheider Straf3e mit auf den Weg gegeben
und wir sehen nicht, dass die Beschlisse umgesetzt worden sind. Wir fordern
dariiber hinaus auch eine Aktualisierung der Verkehrszahlung: Wir wollen die
Vorwirfe der Burger mit fundierten Zahlen neu bewerten und einordnen. In der
vorliegenden Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdrde sehen wir nun, was aus
Ihrer Sicht nicht moglich sein soll. Nicht umsonst wurde im Rahmen der Planungen
zur K5 auch ein Spitzengesprach beantragt. Die Verwaltung wird gebeten aktuelle
Verkehrszahlen zu liefern und die Punkte, die im November 2021 beschlossen
worden sind, umzusetzen.

Stv. Andreas Rehm mochte eine Auskunft Gber den Fortschritt der Planungen zur
Erweiterung des Gehweges und der verkehrsberuhigenden MalRnahmen entlang der
Kampheider StralRe erfahren.




Guido Mering: Im Zuge der Aufstellung des VEP Stufe 1 wurde eine
Verkehrssimulation fur die gesamte Stadt entwickelt. Hierbei wurde ein
Verkehrsmodell aufgestellt, um die Verkehre innerhalb des Stadtgebietes
festzustellen. Bereits im Rahmen der Aufstellung dieses Verkehrsmodells ist eine
hohe Verkehrsbelastung auf der Kampheider Stral3e festgestellt worden, die sogar
hoher ist als auf der als Kreisstral3e klassifizierten Martin-Luther-Strale. Sehenden
Auges wurde die kurze Anbindung zwischen dem Gewerbegebiet Haan-Ost und der
Autobahn beschlossen, wodurch Mehrverkehre zur Kampheider Stral3e folgten. Die
Kampheider Straf3e liegt auRerhalb der Ortsdurchfahrt und somit auf freier Strecke.
Auf diesen StralRen gilt der Grundsatz von Tempo 100. Aufgrund des schlechten
Ausbauzustands wurde aber Tempo 30 entlang der Kampheider Stral3e angeordnet.
Aus Sicht der Verwaltung ist eine Ausbildung der StraRe mit Schwellen, Einengungen
oder auch anderen geschwindigkeitsdampfenden Elementen verkehrsrechtlich nicht
zuldssig. Es ist zu beflrchten, dass bei Umsetzung einer solchen Planung die
Ubergeordnete Stral’enverkehrsbehdrde einen Rickbau fordert. Daher hatte die
Verwaltung sich mit der Bitte um eine Bewertung der verkehrsrechtlichen Situation an
den Kreis gewandt. Eine verbindlichere Antwort steht aktuell noch aus, allerdings
folgt die Ubergeordnete StralRenverkehrsbehdrde tendenziell der Auffassung der
Verwaltung.

Stv. Meike Lukat: Die WLH regt an, verschiedene Ideen zur Verkehrsberuhigung
entlang der Kampheider StraBe zu sammeln und dem Kreis, respektive der
Ubergeordneten Stral3enverkehrsbehorde vorzustellen. Fur den nachfolgenden UMA
bitten wir um eine schriftliche Stellungnahme, um hier auf einer fundierten Basis
weiterplanen zu kénnen. Nachfolgend schlagen wir vor:

1. FuR-Radweg mit Verengungen fur den MIV

2. Erneuerung des LKW-Durchfahrtverbotes, welches mit Hilfe der Polizei zu Zeiten
eines hohen Schwerverkehr-Aufkommens kontrolliert werden soll.

3. Der Einsatz von Schwellen

4. Piktogramme auf der Strale, um mehr Aufmerksamkeit flr die zulassige
Hochstgeschwindigkeit herbeizufuhren.

Stv. Andreas Rehm: Verkehrsteilnehmer auf der Kampheider Strafl3e, aus Solingen
kommend, haben keine Einschrankungen durch das Verkehrszeichen ,Anlieger frei“.

Guido Mering: Das Tiefbauamt hat mit der Planung zur Verkehrsberuhigung an der
Kampheider Stra3e begonnen. Im Zuge der Planung ist jedoch die Zulassigkeit der
vorgeschlagenen Malnahmen zu prufen. Wir haben unter anderem auch Uber
Fahrbahnverengungen und Buchten nachgedacht. Besonders hervorzuheben ist
jedoch der uns zur Verfiigung stehende begrenzte Raum. Wir missen Kompromisse
bei der Verkehrsaufteilung schlie3en. Schlie3lich bedarf die Planung der Zustimmung
der StralRenverkehrsbehorde. Bezlglich der abweichenden Beschilderung (Anlieger
frei) aus Richtung Solingen kommend, ist mitzuteilen, dass wir hier regelmafig, aber
bisher erfolglos mit der Solinger Stadtverwaltung im Austausch sind. Dartber hinaus
fehlt zurzeit noch die Beschilderung zur Lkw- Durchfahrtsbeschrankung fir den
einstromenden Verkehr aus der Eipal3stralRe. Mittlerweile ist ein entsprechendes
Schild auf der Bausmuhlenstral3e aufgestellt.



Stv. Anette Braun-Kohl: Der Solinger Verkehr lasst sich nicht vermeiden. Jedoch ist
zu konstatieren, dass seitens der Solinger keine Anstrengungen vorgenommen
werden, etwas an diesem Zustand zu &ndern. Wir hegen daher grof3e Hoffnung auf
das Spitzengesprach mit Solingen. Es wird darum gebeten, dass die
StralRenverkehrsbehorde Frau Schacht und die Burgermeisterin gut ,briefen®, um
eine Veranderung zu erzielen.

Beschluss:

Es wurde kein Beschluss gefasst.

Abstimmungsergebnis:

einvernehmlich
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