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1 Leitsatze der Nahverkehrsplanung

Leitsatz 1: Wir werden die Nahverkehrsplanung konsequent an der
Solinger Nachhaltigkeitsstrategie ausrichten!

Seite | 1
Im Mittelpunkt unseres Handelns steht das Erreichen des Modal-Split-Ziels der
Nachhaltigkeitsstrategie mit einem OPNV-Anteil von 30 %.

Die MaBnahmen im OPNV sind im Kontext mit der postulierten Zielerfillung in ers-
ter Linie auf eine signifikante Nachfragegewinnung und somit auf eine messbare
Erhéhung des Modal-Split-Anteils auszurichten. Die Zielerreichung erfordert dazu
einen wirklichen, wahrnehmbaren Qualitatssprung im OPNV-Gesamtsystem mit al-
len Facetten eines modernen Mobilitdtsangebotes.

Zum Messen und Steuern der Zielerflillung sind geeignete Controlling-Instrumente
zu entwickeln und zu implementieren.

Leitsatz 2: Wir werden den Busverkehr zu einem hochwertigen Nah-
verkehrssystem aus ,,einem Guss" weiterentwickelin!

Wir verstehen unter einem ,Nahverkehrssystem aus einem Guss" ein System be-
stehend aus den Stadtlinien und den Nachbarortslinien (auch anderer Unterneh-
men), die moglichst Gber einheitliche Qualitatsstandards verfligen.

Der O-Bus- und der Batterie-O-Bus (BOB)-Verkehr sollen als System in einer véllig
neuen Qualitat entwickelt werden, welche einem (urbanen) schienengebundenen
Nahverkehrssystem madglichst nahekommt.

Die Achsen mit den héchsten Fahrgast- und Wachstumspotenzialen, d. h. das So-
linger Kernnetz, werden als Premiumbus-System im Sinne eines ,Hochleistungsbus-
systems" ausgebaut. Flr das Funktionieren eines solchen Systems ist ein besonde-
res Augenmerk auf die Sicherung einer hochwertigen Betriebsqualitat zu legen.

Zur Entlastung der zentralen Netzelemente und zur Schaffung von neuen Direkt-
verbindungen werden Tangentiallinien eingerichtet.

Die Anbindung der zentralen Geschaftsbereiche sowie der zentralen Netzknoten-
punkte (Hauptbahnhof und Graf-Wilhelm-Platz) ist merklich zu verbessern.

Die unterversorgte Bereiche! am Stadtrand sollen mit passenden, marktgerechten
Angebotsformen angebunden werden.

Neben der Angebotsqualitat sind weitere kundenrelevante Qualitaten, wie Fahrkom-
fort, Angebotstransparenz, Service, Sicherheit und Verlasslichkeit, merklich zu er-
hoéhen. Die Méglichkeiten und Chancen der Digitalisierung mussen optimal flr den
erforderlichen Qualitatssprung im Nahverkehrssystem genutzt werden.

1 d. h., nicht nach den im NVP definierten Bedienungsstandards bediente Gebiete

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Die Verbindungen im Stadt-Umland-Verkehr sind in konsequenter Ausrichtung auf
die Nachfragepotenziale und die Zielsetzungen der Nachhaltigkeitsstrategie auszu-
bauen. Die Stadt Solingen versteht sich im Zusammenspiel der Akteure als Initiator
und ,schiebt" Projekte gezielt an. In Abstimmung mit den Planungspartnern sollen
weitere Schnellbuslinien eingerichtet werden.

Leitsatz 3: Wir werden die Fahrgastkapazitaten im stadtischen Bus-
verkehr merklich ausbauen!

Die postulierte Modal-Split-Zielsetzung (siehe Leitsatz 1) wird in der Konsequenz
mindestens zu einer Verdopplung der Fahrgastzahlen fiihren. Dieser Nachfragezu-
wachs sowie die gestiegenen Komfortanforderungen der (neuen und auch alten)
Kundschaft erfordert eine wirksame Erhéhung der nutzbaren Beférderungskapazita-
ten auf mindestens 250 %. Neben der Verdichtung der Fahrtenfolge ist die Platzka-
pazitat im System durch Einsatz gréBerer/ langerer Fahrzeuge zu erhéhen.

Leitsatz 4: Wir werden die Zuverlassigkeit und Pilinktlichkeit der
Busse im Stadtgebiet spiirbar verbessern!

Die Solinger Nachhaltigkeitsstrategie und deren Zielsetzungen erfordert die Errei-
chung eines hdheren Levels in der Betriebsqualitat (siehe Leitsatz 2). Der Ausbau
des Nahverkehrssystems mit einer Verdopplung der Busfrequenz im Gesamtsystem
ist deshalb konsequent mit InfrastrukturmaBnahmen zur Gewahrleistung eines ver-
lasslichen und mdglichst stérungsfreien Betriebes zu flankieren.

Als Anspruch wird ein weitreichender Abbau von potenziellen Stérungen und Beein-
trachtigungen, z. B. durch Priorisierung an Knotenpunkten, formuliert. Neben den
beiden Hauptverknlipfungspunkten Graf-Wilhelm-Platz und Solingen Hauptbahnhof
betrifft dies insbesondere die Strecken im Premiumbus-System.

Folgende Zielsetzungen werden fir den Zeithorizont 2030 formuliert:

e Kundenzufriedenheit hinsichtlich des Kriteriums ,,Zuverlassigkeit" signifikant
erhdhen,

e Pilnktlichkeit im Gesamtnetz auf mindestens 90 % erhdhen,

¢ Reisegeschwindigkeit im Premiumbus-System um mindestens 10 % erhéhen.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Leitsatz 5: Wir werden das stadtische Nahverkehrssystem konse-
quent und vollstiandig elektrifizieren!

Bis zum Jahr 2031 wird die Fahrzeugflotte der SWS zu 100 % elektrisch betrieben
werden. Zur Erreichung dieses Ziels ist ein frihzeitiger Einstieg in die Beschaf-
fungsprozesse fir die erforderliche VergréBerung der Busflotte erforderlich.

Im Streckennetz missen zur optimalen Ausschépfung der BOB-Technologie im Zu-
ge des Angebotsausbaus und der modifizierten Netzgestaltung, z. B. neue Tangen-
tiallinien, weitere Oberleitungen nachgeriistet werden.

Leitsatz 6: Wir werden die OPNV-Infrastruktur modernisieren und
barrierefrei gestalten!

Die Haltestellen im Premiumbus-System sind konsequent auszubauen. Dazu ist ein
passendes Designkonzept zu entwickeln.

Folgende Zielsetzungen werden mit Zielhorizont 2030 verfolgt:

e Modernisierung und merkliche Erhéhung der Aufenthaltsqualitat an allen Halte-
stellen > 1.000 Ein- und Aussteiger (betrifft mit Stand 2019 25 Haltestellen),

e barrierefreier Ausbau der Haltestellen der Kategorie B und mindestens 25 % der
der Haltestellen der Kategorie C (siehe NVP Teil I).

Die Entwicklung und Gestaltung eines fir alle in ihrer Mobilitét oder sensorisch ein-
geschrénkten Personen ,vollstédndig barrierefreien OPNV" wird fiir den langfristigen
Planungshorizont verfolgt (siehe Kapitel 6.2 NVP Teil I).

Leitsatz 7: Wir werden den OPNV verstirkt mit anderen Mobilitits-
angeboten verkniipfen!

Im Nahverkehrssystem werden Fahrradabstellméglichkeiten und Mobilitatsstationen
mit einem flachenhaften Ansatz errichtet. Vorzusehen ist eine Umsetzung in abge-
stimmten Stufen. Das Vorgehen in der Entwicklung inter- und multimodaler Ange-
bote ist mit dem VRR abzustimmen. Angestrebt wird in der Zielplanung eine Darrei-
chung der Mobilitdtsangebote aus ,einer Hand". Unsere Vision ist, die SWS langfris-
tig als ganzheitlichen Mobilitatsanbieter in Solingen zu entwickeln.

Unsere Zielsetzungen bis 2030:

e Errichtung von Mobilitatsstationen an allen Verknipfungspunkten 1. und 2. Ord-
nung (Definition siehe Kapitel 3.3.4 NVP Teil I),

e Fahrradabstellanlagen an mindestens 50 Haltestellen.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Leitsatz 8: Wir werden die Marketinginstrumente umfassend und
konsequent zur Steigerung der Nachfrage einsetzen!

In Ausrichtung auf das postulierte Modal-Split-Ziel sind MaBnahmen im Mix der In-
strumente (Produkt-, Preis-, Vertriebs- und Kommunikationspolitik) abgestimmt zu
entwickeln und umzusetzen. Die Servicequalitat ist merklich zu verbessern und die
Kundenanforderungen sind umfanglich zu beachten. Die MaBnahmen sind dazu auf
eine wirksame Marktbearbeitung auszurichten.

Zur Evaluierung der Wirkung der MarketingmaBnahmen erfolgt eine Mitwirkung am
bundesweiten Kundenbarometer, insbesondere als Basis flir die Bewertung der
Kundenzufriedenheit.

Unser Ziel ist, bis 2030 das Image des OPNV und die Kundenzufriedenheit signifi-
kant erhdhen.

Leitsatz 9: Wir werden ausreichende Finanzmittel fiir den erforderli-
chen Ausbau des Nahverkehrssystems schnellstméglich und anhal-
tend bereitstellen!

Far Planung, Angebotsausbau, Infrastrukturerrichtung, Serviceverbesserung, Mar-
keting und Qualitatssicherung sind entsprechende Finanzmittel zur Verfiigung zu
stellen. Zur Verbesserung der Finanzierung sollen stadtische Handlungsmaéglichkei-
ten der NutznieBerfinanzierung optimal ausgeschopft werden.

Der Einsatz zusatzlicher, stadtischer Finanzmittel fir preisglinstigere Tarife soll erst
dann erfolgen, wenn die anderen Handlungsmoglichkeiten zur Nachfragesteigerung
ausgeschopft sind.

Leitsatz 10: Wir werden zusatzliche Ressourcen fiir die Planung,
Umsetzung und Steuerung der ,,OPNV-Offensive" schaffen!

Die erforderliche Ausweitung der Planungs- und Steuerungsressourcen ist, u. a. zur
Schaffung eines ausreichenden Planungsvorlaufes, schnellstmdglich umzusetzen.
Ohne zusatzliche Planungs- und Steuerungsressourcen wird die Zielerflllung eine
wesentliche zeitliche Streckung zur Folge haben.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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2 Biirger:innen-Befragung zum Nahverkehrsplan

2.1 Hintergrundinformationen, Methodik und Vorge-
hensweise

Im Zeitraum vom 19.04. bis 26.06.2022 wurde im Rahmen der NVP-Bearbeitung
eine Biirgerbefragung zum OPNV-Angebot der Stadt Solingen durchgefiihrt. Hinter-
grund der Beteiligung ist die Einbindung der Solinger Blrger:innen in den Prozess
der Fortschreibung des stadtischen Nahverkehrsplans. Mit der Befragung wurde
schwerpunktmaBig erfasst, welche konkreten Vorschlage und Hinweise die Solinger
Blrger:innen zum stddtischen Busnetz haben.

Die Teilnahme an der Befragung erfolgte anonym, beruhte auf Freiwilligkeit und war
flr jeden Interessierten zuganglich. Sie konnte sowohl digital, Giber eine separate
Online-Plattform mit Verlinkung Uber die stadtische Homepage erfolgen, als auch
analog durch das Ausflillen eines Fragebogens. Dieser lag zur Abholung im Rathaus
bereit oder konnte per E-Mail als PDF-Datei angefordert werden.

Die Information lGber das Vorhaben sowie die Teilnahmemdglichkeiten wurden Uber
die Tagespresse sowie Uber die stadtische Homepage kommuniziert.

2.1.1 Inhalt und Aufbau des Fragebogens

Der Fragebogen bestand aus drei Themenblécken mit insgesamt 14 Fragen. Durch
einen umfangreichen Fragenmix aus Multiple-Choice-Fragen?, Interviews und Be-
wertungsskalen konnten sowohl konkrete Themen abgefragt, individuelle Anliegen
erhoben und eine generelle Bewertung der OPNV-Qualitét erfasst werden.

Im Folgenden der Aufbau des Fragebogens:

Block 1: Generelle Einschdtzungen zum OPNV der Stadtwerke Solingen
e Wie bewerten Sie die Qualitdt des OPNV in Solingen?

e Welchen Stellenwert soll der OPNV in Zukunft in Solingen haben?

e Nutzen Sie den OPNV in Solingen?

e Welche Qualitdten wéren Ihnen personlich von Bedeutung, damit Sie den OPNV
starker nutzen?
Welche Qualitdten sind Ihnen persénlich als OPNV-Nutzer besonders wichtig?

e Mir fehlt eine umsteigefreie Verbindung

Erlduterung: Multiple-Choice ist eine in Umfragen verwendete Fragetechnik, bei der zu
einer Frage mehrere vorformulierte Antworten zur Auswahl stehen.
(Quelle: https://de.wikipedia.org/wiki/Multiple_Choice)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Block 2: Konkrete Verbesserungsvorschlage zum Busverkehr

e Welche konkreten Verbesserungsvorschlage haben Sie zum Fahrplanangebot
und zum Liniennetz?

e Welche Verbindungen fehlen nach Ihrer Einschatzung im Liniennetz?
Seite | 6 ¢ Welche Wohnquartiere sollten besser erschlossen werden?

e Welche Einrichtungen sind nicht optimal angebunden?

Block 3: Strukturdaten der Teilnehmenden

e Wie oft nutzen Sie den Bus?

¢ In welchem Stadtbezirk wohnen Sie?

e Ich wohne auBerhalb

e Ich gehére zur Altersgruppe

e Angabe zum Geschlecht

2.1.2 Auswertungsmethodik

Insgesamt konnte bei einer Beteiligung von 1.216 Teilnehmenden eine intensive
und breitgefacherte Mitwirkung seitens der Solinger Bevolkerung erreicht werden,
was einer Beteiligung von 5,2 Mitwirkenden pro 1.000 Einwohner:innen entspricht.

Die Auswertung wurde in folgende Inhalte/ Themenbldcke unterteilt:

e Strukturdaten der Teilnehmenden

e generelle Einschdtzungen zum OPNV der Stadtwerke Solingen

e Nutzungsverhalten der Teilnehmenden

e fehlende Verbindungen

e Einrichtungen mit unzureichender Anbindung

e Verbesserungsvorschlage zum Fahrplanangebot und zum Liniennetz

Mit dieser Struktur wurde das Ziel verfolgt, einen generellen Uberblick tiber die
qualitative Einschatzung des OPNV-Systems in Solingen zu erlangen und dariiber,
welche konkreten Verbesserungsvorschlége gesehen werden.

Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse zusammengefasst dargestellt. Der
Schwerpunkt liegt hierbei vor allem auf fehlenden Verbindungen und Einrichtungen
mit unzureichender Anbindung sowie Verbesserungsvorschlagen zum Fahrplanan-
gebot und zum Liniennetz.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW



Stadt Solingen - Fortschreibung Nahverkehrsplan

2.2 Generelle Einschidtzungen zum OPNV

Die Teilnehmenden waren Gberwiegend OPNV-Nutzende. Insgesamt wird der OPNV
in der Tendenz mit einer nur geringen Qualitat und Zufriedenheit bewertet. Der
Bezug zwischen dem Bewertungs- und dem Nutzungsverhalten der Befragten ist im
Ergebnis allerdings dhnlich. Insgesamt liegt die Durchschnittsnote im mittleren Be-
reich, sowohl bei den regelméBig OPNV-Nutzenden (2,9) als auch bei denjenigen
Personen, die den OPNV nie oder nur selten nutzen (3,2).

Auffallig ist, dass bei der Nennung der notwendigen Qualitaten, die ein gutes OPNV-
System ausmachen, kein Thema signifikant hervorsticht. An dieser Stelle sollte der
personliche Anspruch an die Qualitdt des OPNV-Angebotes in Solingen herausgear-
beitet werden. Insgesamt konnte aus 14 Kriterien gewahlt und jeweils die Wichtig-
keit bewertet werden. Die Anzahl der jeweiligen Nennungen der vorgegebenen
Themen lagen zwischen 299 und 599 Nennungen (es waren mehrere Nennungen
méglich). Die vier am hdufigsten genannten ,wichtigen Qualitdten im OPNV" sind:

e passende Anschlisse zu den Ziigen/ S-Bahnen
e Fahrtangebot frihmorgens

e direktes Umsteigen zwischen den Stadtbuslinien
e Fahrtangebot am Samstag

Insgesamt geht aus der Befragung hervor, dass sich die Teilnehmenden mehrheit-
lich fir einen merklichen, breiten Ausbau des Stadtbussystems im Sinne der ,Ver-
kehrswende®™ und im Interesse des Klimaschutzes aussprechen.

2.3 Wesentliche Inhalte und Themen

Im Block 2 des Fragebogens ging es darum konkrete Verbesserungsvorschlage zum
Busverkehr zu erhalten, um das OPNV-System bedarfs- und nutzerorientiert weiter-
zuentwickeln.

2.3.1 Fehlende Verbindungen

Die Antworten auf diese Frage konnten als Freitext in den Fragebogen eingegeben
werden, so dass sowohl Aussagen zu konkreten Linien als auch grundsatzlich feh-
lende Verbindungen angegeben wurden.

Insgesamt gehen aus der Befragung viele Einzelnennungen hervor. Dabei ist zu
beachten, dass die genannten Relationen zum bzw. vom genannten Stadtbezirk
sehr heterogen sind.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Im Folgenden werden die Themen aufgefiihrt, die im Zusammenhang mit fehlenden
Verbindungen, Relationen, bestimmten Zielen oder Themen zumindest mehrfach
genannt wurden:

Direkt- bzw. Querverbindungen: Ein wesentliches Ergebnis ist der Wunsch
nach Direkt- bzw. Querverbindungen zwischen den Stadtbezirken sowohl in Ost-
West-Richtung, als auch in Nord-Sldd-Richtung. Lange Umsteigezeiten und feh-
lende Anschlussgarantien erschweren aus Sicht der Mitwirkenden vor allem die
Verbindungen nach Ohligs, Hohscheid, Aufderhéhe und Grafrath.

Graf-Wilhelm-Platz: Die Umsteigesituation am Graf-Wilhelm-Platz wird als zu
zeitaufwandig und unkomfortabel eingestuft.

Anbindung Hauptbahnhof Solingen: Die Direktverbindung zum Hauptbahn-
hof Solingen und auch explizit zwischen Hauptbahnhof und dem Klinikum Solin-
gen ist eine hdaufig genannte Relation.

Abend- und Wochenendverkehr: Insbesondere zu den Randzeiten und am
Wochenende fehlen aus Sicht der Mitwirkenden Verbindungen sowie sichere An-
schluss- und Direktverbindungen zwischen den Stadtbezirken und den Nachbar-
stadten.

Schulzeiten: Beim Thema Schulzeiten wird meist die Optimierung der Fahrzei-
ten an die Unterrichtszeiten genannt.

Erreichbarkeit der Nachbarstadte: Eine Optimierung der Erreichbarkeit der
Nachbarstadte durch eine Verbesserung der Anschlliisse an den SPNV sowie
durch die Einfihrung von Schnellbuslinien ist fiir die Mitwirkenden von Bedeu-
tung.

Tourismus- und Freizeitziele: Die Befragung zeigt auch den Wunsch nach
einer verbesserten Anbindung an touristische Ziele (z. B. Brickenpark, Schloss
Burg) und Freizeitanlagen vor allem in Ohligs und Grafrath.

Randgebiete: Die ErschlieBung von Randgebieten ohne Ruf-Taxen, ist ein An-
spruch, der an einen zeitgem&Ben und nutzerfreundlichen OPNV gestellt wird. In
diesem Zusammenhang wird der Einsatz von Kleinbussen genannt (z. B. Wid-
dert, besonders in (Riden/ Friedrichstal), Hasten, Grafrath).

2.3.2 Einrichtungen mit unzureichender Anbindung

Folgende Einrichtungen und Stadtbereiche wurden mehrfach im Hinblick auf eine
unzureichende Anbindung genannt:

Klinik/ Altenheime
Schwimmbader
Freizeitanlagen/ Parks
Sehenswirdigkeiten

Kultureinrichtungen

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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e Verwaltung/ Betriebe
e Stadtgebiet Grafrath/ Industriegebiet
e Ohligser Heide

In der folgenden Karte werden die wesentlichen Relationen, Stadtbereiche bzw.
Einrichtungen dargestellt, die als unzureichend angebunden aus der Befragung her-
vorgehen.

Stadt Solingen o m::: ‘

Neuaufstellung e
Nahverkehrsplan 2021

Karte X
Einrichtungen/ Stadtbereiche
mit unzureichender Anbindung

\ 4
o

Abbildung 1: Einrichtungen/ Stadtbereiche mit unzureichender Anbindung

2.3.3 Verbesserungsvorschlage zum Fahrplanangebot,
zum Liniennetz und zu weiteren Qualitatskriterien

An dieser Stelle erfolgt eine zusammenfassende Auflistung der meist genannten
Themen:

e Taktverdichtung: Als wesentliche Nutzungsqualitdten werden eine merkliche
Taktverdichtung, eine Ausweitung der Bedienungszeiten und gleichbleibende
Abfahrtszeiten genannt. Diese erleichtern die Nutzung des OPNV ebenso wie ein
einheitlicher Takt im Innenstadtbereich sowie zu den duBeren Randbereichen.

e Abend- und Wochenendverkehr: Eine Ausweitung des Angebotes mit einher-
gehender Taktverdichtung sowie eine Optimierung der Anschlussgarantie ist ein
haufig genannter Wunsch, auch in Bezug auf Schichtarbeitende.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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o Kapazitatserweiterung: Eine Optimierung der Platzkapazitaten ist eine we-
sentliche Qualitdt, die in der Befragung thematisiert wurde. Vor allem im Berufs-
und Schilerverkehr werden mehr Busse gefordert, da diese aus Sicht der Mit-
wirkenden zu den StoBzeiten zu voll sind.

o Digitale Fahrplanauskiinfte: Als wichtig wird ebenfalls die Kommunikation zu
den Fahrgasten erachtet. Diese sollten an den Haltestellen in Echtzeit durch di-
gitale Anzeigetafeln Uber die aktuellen Abfahrtszeiten, evtl. Verspatungen und
AnschllUsse informieren.

e Verbindlichkeit des Angebotes: Ein haufig genanntes Thema ist die Plinkt-
lichkeit der Busse. Dies ist eine wesentliche Qualitat fur die Nutzung des OPNV.

o Stadtverkehr Ohligs: Eine Optimierung der Anbindung des Zentrums in Ohligs
ist gewlinscht, da es in den engen StraBenziigen zu Nutzungskonflikten in Zu-
sammenhang mit dem OPNV kommt.

Linienbezogene Anmerkungen aus der Befragung

Die im Folgenden genannten (einzelnen) linienbezogenen Anmerkungen stellen ei-
nen Auszug aus den Angaben der Befragung dar, da diese ebenfalls sehr heterogen
waren und eine umfassende, statistische Auswertung an dieser Stelle nicht repra-
sentativ ware. Die Aussagen unterstreichen groBtenteils die Themen aus Kapitel
2.3.3.

e Linien 681, 682: Hervorzuheben sind Vorschlage zu den Linien 681 und 682
vor allem hinsichtlich einer merklichen Taktverdichtung sowie einer Erweiterung
des Angebotszeitraumes. Durch das pragende ,0-Bus-Ring-System" (681, 682)
fehlt es aber an Querverbindungen z. B. von Merscheid nach Wald bzw. von
Hohscheid nach Ohligs.

e FUr die Linien 681, 682, 683 und 684 wird ein 24h-Betrieb vorgeschlagen.

e Linien 685/686, 690, 691, 692, 693, 694, 695, 696, 698: Hier wird eine
Verdichtung im Friih- und Spatverkehr gewlinscht, um Arbeitnehmer:innen die
Anbindung zum Schichtwechsel um 6:00 Uhr bzw. 22:00 Uhr zu ermdglichen.

2.4 Fazit

Zusammenfassend ergibt sich aus der Befragung eine klare Aussage mit dem
Schwerpunkt auf die Netzgestaltung und das Taktangebot des OPNV in Solingen:

e bessere Abstimmung der Linien/ Umsteigezeiten,

e Takt in StoBzeiten erhdhen,

e Streckenverlauf optimieren (Direktverbindungen, Querverbindungen),
e dichterer Takt auf den Hauptlinien,

e Takt im Frih- und Spatverkehr (Schichtarbeitende),

e dichterer Takt am Wochenende.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Die Blirger:innen wiinschen sich ein zuverldssiges und komfortables OPNV-System,
welches eine echte Konkurrenz zum Individualverkehr darstellen muss, um weitere
Nutzer zu gewinnen. Eine Erhéhung der Platzkapazitaten ist vor allem im Hinblick
auf die Erfahrungen wahrend der Corona-Pandemie, eine Qualitat, die zukilinftig
eine wesentliche Rolle bei der Nutzung des OPNVs spielen wird.

Die genannten Themen sind wesentliche Kernpunkte fir die weitere Entwicklung Seite | 11
des OPNV-Systems in Solingen und finden sich sowohl in der Diskussion als auch in

den vorgesehenen MaBnahmen der Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans wie-

der.
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3 Prognose der Verkehrsentwicklung

3.1 Prognosegrundlagen

Fiar den Nahverkehrsplan sind neben den heutigen Verkehrsbeziehungen auch die
verkehrlichen Auswirkungen der absehbaren infrastrukturellen Veranderungen mit
OPNV-Relevanz zu beriicksichtigen. Dies betrifft insbesondere die Entwicklung der
Wohn- und Gewerbeflachen sowie die damit verbundenen Entwicklungen von Ein-
wohner- und Beschaftigtenzahlen. Zunehmend in den Fokus ricken auBerdem die
Entwicklungen in den Bereichen Versorgungs- und Freizeitverkehr als wesentliche
Nachfragegruppe des OPNV.

Grundlagen der Solinger Bevélkerungsvorausberechnung (2018 - 2040) sind eine
Schatzung der zukiinftigen Bevoélkerungsanzahl auf der Grundlage von Modellan-
nahmen aus dem Jahr 2015.3 Basierend auf der Bevélkerungsentwicklung der Jahre
2014 bis 2018 wird im statistischen Bericht das Ergebnis einer kleinrdumigen Be-
volkerungsvorausberechnung fiir die flinf Solinger Stadtbezirke bis zum Jahr 2040
dargestelit.

Flr diese Prognose wurden Daten zur aktuellen Altersstruktur, zu innerstadtischen
Wanderungsbewegungen sowie zu den geplanten Neubauprojekten der Stadt her-
angezogen. Wie bei der Entwicklung der Gesamtbevélkerung sind Angaben zur ak-
tuellen Altersstruktur und somit zur natlrlichen Bevélkerungsentwicklung sowie zur
rdumlichen Bevdlkerungsbewegung im Hinblick auf Wanderungsbewegungen inner-
halb Solingens ebenso fiir die Bevolkerungsprognose auf Stadtbezirksebene maB-
geblich.

Zu bericksichtigen ist, dass die dargestellten Prognosewerte die zu erwartenden
Entwicklungen auf Basis der zum Prognosezeitpunkt angenommenen Rahmenbe-
dingungen abbildet. Diese kénnen durch nicht bertcksichtigte Veranderungen z. B.
der wirtschafts-, arbeitsmarkt- oder steuerpolitischen Rahmenbedingungen nach-
haltig beeinflusst werden. Eine groBe Rolle wird die aktuelle Pandemie spielen, de-
ren mittel- und langfristige Wirkung auf die struktur- und mobilitdtspragenden
Rahmenbedingungen nicht belastbar abschdtzbar sind.

Hinweis:

Die in diesem Kapitel genutzten Daten stammen zum Teil aus dem Jahr 2020. Auf-
grund der anhaltenden Corona-Pandemie ergeben sich ggf. Anderungen bei den
Strukturdaten (z. B. Pendlerdaten). Daher sind alle Daten, wie in Kapitel 5.4 erlau-
tert, alle 5 Jahre zu aktualisieren. Bei Anderung der Daten ist zu priifen, in wieweit
das Auswirkungen auf das MaBnahmenkonzept hdtte.

3 Statistikstelle Solingen, Bevélkerungsvorausberechnung Solingen 2018 - 2040 (Fassung

2019)
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3.2 Entwicklung der nachfragebestimmenden Struktur-
daten

3.2.1 Bevolkerungsentwicklung

Gesamtbevélkerung®*

Insgesamt wird fiir die Stadt Solingen eine leicht steigende Einwohnerentwicklung
prognostiziert. Ausgehend von der Bevélkerungsentwicklung Solingens der Jahre
2014 bis 2018 soll die Bevoélkerung bis zum Jahr 2040 voraussichtlich um etwa
4,8 % auf rund 166.600 Einwohner steigen. Diese Prognose stiitzt sich auf die An-
nahme, dass ein deutlich positiver Wanderungssaldo sowie eine leicht steigende
Lebenserwartung der Bevélkerung zu einem Wachstum der Bevoélkerung flhren.

Bevodlkerungsentwicklung
170.000

4,8 %

165.000

160.000

155.000

150.000
2020 2025 2030 2035 2040

Abbildung 2: Bevélkerungsprognose fiir die Stadt Solingen®

Die Solinger Stadtbezirke entwickeln sich differenziert bis zum Jahr 2040. Vor allem
in Bezug auf die raumlich nicht einheitlich verteilten Neubauten sowie den Wandel
in den Altersgruppen. Die héchsten Einwohnerzuwéchse werden in Solingen Mitte
mit fast 6 %, (ca. 2.400 Einwohner) erwartet, gefolgt durch die Bezirke Ohligs/
Aufderhéhe/ Merscheid mit 3,8 % sowie Wald mit 3,5 %. In den Stadtbezirken
Burg/ Hdhscheid und Grafrath wird ein Rickgang von 3,1% (1.000 Einwohner) bzw.
2,2 % (400 Einwohner) prognostiziert.

4 Gtatistikstelle Solingen, Bevdlkerungsvorausberechnung Solingen 2018 -2040 (Fassung

2019)

> ebenda
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Verdnderung der Bevilkerungszahl nach Stadtbezirken
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45.000
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Achsentitel

20.000

15.000

10.000

5.000

Ohligs/
Mitte Aufderhohe/ Wald
Merscheid

m2018 42.488 43.063 23.979 34.996 18.657

Burg/

Hohscheid Grafrath

m2040 44,902 44.678 24.822 33.921 18.242

Abbildung 3: Verdnderung der Bevélkerungsanzahl der Stadtbezirke 2018 - 2040°

Demografische Entwicklung

Die Auswirkungen des demografischen Wandels und die absehbaren Veranderungen
im Mobilitatsverhalten werden sich auf die klnftig zu erwartende Verkehrsnachfrage
und damit einhergehend auf die Nahverkehrsplanung niederschlagen.

Die Auswertung der Daten ergibt, dass die nach Solingen ziehenden Menschen im
Durchschnitt deutlich jlinger sind, als diejenigen, die bereits in Solingen leben. In
Bezug auf die demografische Entwicklung wird durch den Zuzug der Alterungspro-
zess der Bevdlkerung verlangsamt und das Verhaltnis von Geburten und Sterbefal-
len positiv beeinflusst. Diese Situation zeigt aber auch, dass fir die zuklnftige Ent-
wicklung Solingens und die zunehmende Alterung der Bevdlkerung das Thema Zu-
wanderung eine hohe Bedeutung hat. Geplante Neubautatigkeiten in den kommen-
den Jahren durften diese Entwicklung verstarken.

Flr die Stadt Solingen sind folgende Tendenzen bis zum Jahr 2040 erkennbar:

e In der Altersgruppe der unter 18-Jahrigen, der schulverkehrsrelevanten Alters-
gruppe, ist keine wesentliche Anderung zu erkennen. Hier sind nur minimale
Veranderungen einzelner Altersgruppen zu erwarten.

e Fir die Altersgruppe der jungen Erwachsenen im Alter zwischen 18 bis 24 wer-
den leicht rlcklaufige Zahlen prognostiziert.

e Die Altersgruppe der 25-44-Jahrigen wird leicht ansteigen.

6 ebenda
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Als Zwischenfazit lasst sich festhalten, dass in der Bevélkerungsgruppe der unter
18-Jahrigen sowie in der Altersgruppe der 18-44-Jahrigen bis 2040 nur eine mini-
male Veranderung mit einem sehr geringen Wachstum zu erwarten ist.

e In der Altersgruppe der Personen im alteren erwerbsfahigen Alter von 45 bis 64
Jahren wird der héchste Riickgang erwartet. Sie sind im Jahr 2040 dann vor al-
lem in der Gruppe der 65-79-Jahrigen zu finden. In Bezug auf die demografi-
sche Entwicklung ist der Bevélkerungsriickgang in dieser Altersgruppe nicht zu
unterschatzen. Der Rickgang wird mit hoher Wahrscheinlichkeit wesentliche
Auswirkungen auf die Beschaftigtenzahlen, und somit auf den Berufsverkehr,
haben.

e In der Altersgruppe ab 65 wird die Struktur laut der aufgestellten Prognose noch
differenziert. Es wird davon ausgegangen, dass die Altersgruppe der Hochbetag-
ten nur geringfligig ansteigen wird, wahrend in der Altersgruppe 65-79 ein star-
ker Anstieg erwartet wird. Dies ist auf die geburtenstarken Jahrgdnge der
1960er Jahre zuriickzufiihren, sowie auf die geringe Wegzugquote dieser Alters-
gruppe.

In der folgenden Tabelle werden die absoluten Zahlen der Bevdélkerungsentwicklung
dargestelit.

Tabelle 1: Entwicklung der Altersstruktur in der Stadt Solingen (2018-2040)”

Altersgruppe Bevolkerungsstand | Bevilkerungsprognose | Entwicklung 2018-
2018 2040 2040 absolut
0-2 4.488 4.463 -25
3 bis 5 4.388 4.535 147
6 bis 17 18.091 18.893 802
18 bis 24 12.314 12.032 -282
25 bis 44 39.056 40.506 1.450
45 bis 64 50.151 43.039 -7.112
65 und alter 34.695 43.098 8.403
Insgesamt 163.183 166.565 3.382

In der Vorausberechnung wird davon ausgegangen, dass die Steigerung der Le-
benserwartung in jedem der finf Stadtbezirke gleich stark sein wird, wahrend sich
die absoluten Bevélkerungszahlen der Stadtbezirke aufgrund der gegenwartigen
Altersstruktur und der unterschiedlichen Attraktivitat der Stadtbezirke fir Zugezo-
gene nicht im selben Umfang verandern. Daher werden die Stadtbezirke in der fol-
genden Darstellung separat betrachtet (siehe Abbildung 4).

7 Statistikstelle Solingen, Bevélkerungsvorausberechnung Solingen 2018 -2040
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Entwicklung der Altersgruppen nach Stadtbezirken
2018 bis 2040
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Abbildung 4: Prozentuale Verdnderung der Bevélkerungsanzahl der Stadtbezirke 2018-2040°

3.2.2 Entwicklung der Schiiler:innen-Zahlen

Solingen verfligt Uber eine vielfaltige Schullandschaft. 2019 wurde mit einem
Schulentwicklungsplan ein ,Investitionspaket" fir die Solinger Schulen beschlossen,
welches bedarfsgerecht die bestehende Infrastruktur und den Ausbau der Schulen
vorsieht. Das umfangreichste Projekt stellt der Neubau des Schulzentrums Vogel-
sang dar. Die Umsetzung des Neubaus ist noch in den 2020er Jahren vorgesehen.

Laut einer Hochrechnung des statistischen Landesamtes, die auf den Schuljahren
2015/16 und 2018/19 basiert, ergibt sich ein kontinuierlicher Anstieg der Schiiler-
zahlen bis zum Schuljahr 2033/34.°

8 ebenda

° IT.NRW, Regionalisierte Schiler Modellrechnung in NRW 2018/19 bis 2033/34
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Abbildung 5: Voraussichtliche Entwicklung der Schiiler:innenzahlen an allgemeinbildenden
Schulen in der Stadt Solingen

Gemeinsam mit der Betrachtung der demografischen Entwicklung, ist in der schul-
verkehrsrelevanten Altersgruppe der 6-18-]Jahrigen aber mit einem Zuwachs zu
rechnen, dieser ist nach aktuellen Aussagen der Bevdlkerungsvorausberechnung
etwas niedriger angesetzt. Im Jahr 2022 liegt die Zahl der 6-18 Jahrigen bei rund
29.300%°. Fir das Jahr 2040 soll die Zahl nur geringfligig ansteigen (vgl. Tabelle 1).

Der voriibergehende Riickgang der Schiiler:innenzahlen in der Sekundarstufe II im
Schuljahr 2023/24 beruht auf der Einfihrung der um ein Jahr verklrzten Gymnasi-
alzeit (G8).

Die Umstellung auf G9 wurde in den Solinger Gymnasien mit dem Schuljahr
2019/2020 in den Jahrgangen 5 und 6 umgesetzt. Dadurch wird im Schuljahr
2023/24 an den Gymnasien erstmals wieder eine Klasse 10 in der Sekundarstufe I
vorhanden sein. Der erste neue G9-Jahrgang wird seine Schullaufbahn regular mit
dem Abitur 2027 abschlieBen.!!

10 stadtverwaltung Solingen

11 https://www.schulministerium.nrw/weiterentwicklung-des-gymnasiums-g8g9
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3.2.3 Beschaiftigtenentwicklung

Der prognostizierte Riickgang der Altersgruppe im alteren erwerbsfahigen Alter
(,Best ager") wird die nachsten Jahre auch merkliche Auswirkungen auf die Be-
schaftigtenzahlen haben. Aktuell ist der Trend jedoch noch nicht riicklaufig. In der
Stadt Solingen waren im Jahr 2021 rund 64.300 sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigte gemeldet. Das sind gegentiber dem Jahr 2019 mit rund 63.200 Beschaf-
tigten noch 1,8 % mehr. Demzufolge wird der allgemeine Trend des Riickgangs im
Berufsverkehr in der Stadt Solingen aktuell noch nicht eintreten.'?

Aufgrund der Verflechtungen zwischen der Stadt Solingen und den benachbarten
Kommunen sind die rdumlichen Pendlerbeziehungen ein wichtiger Faktor fiir die
Entwicklung des Berufsverkehrs.

Die aktuellen Pendlerzahlen aus dem Jahr 2020 zeigen, dass taglich etwa 34.500
Beschaftigte aus dem Stadtgebiet auspendeln, wahrend rund 24.000 Beschaftigte in
die Stadt als Einpendelnde erfasst wurden. Es ergibt sich ein Auspendleriberschuss
von rund 10.500 Personen. Daneben wurden rund 45.600 innergemeindliche Pen-
delnde gezahlt.'?

Auswirkungen auf den Berufsverkehr diirfte in den nachsten Jahren auch das in der
Pandemiezeit in vollig neuer Dimension kultivierte Homeoffice haben. Inwieweit das
Homeoffice zuklinftig in den relevanten Branchen fester Bestandteil der Arbeitswelt
bleibt, ob es sich abschwacht oder sogar ausgebaut wird, kann zum aktuellen Zeit-
punkt nicht eingeschatzt werden. Hieraus ist ableitbar, dass der Nahverkehr zu-
klinftig noch starker in der Lage sein muss, flexibel auf temporare und/ oder kurz-
fristige Anderungen in der Arbeitswelt zu reagieren. In Solingen diirfte die Thematik
~Homeoffice" weniger fir die Binnen- und Einpendler, sondern vordergrindig fir die
Auspendler in die umliegenden Oberzentren von Bedeutung sein. Dies begriindet
sich darauf, dass in Solingen zwar rund 66 % der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten im Dienstleistungssektor arbeiten, wobei der 6ffentlichen Verwaltung,
Verteidigung, Sozialversicherung sowie externen Organisationen nur ca. 5 % der
Beschéaftigten angehéren.'*

12 KECK-Atlas der Klingenstadt Solingen: Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftig-

ten (Stand 31.12. eines Jahres; Zugriff 30.08.2022)
13 pendleratlas NRW (Stand 31.12.2020; Zugriff 30.08.2022)
14 statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach der
Klassifikation der Wirtschaftszweige 2008, Stand Marz 2022
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Tabelle 2: Auspendlerstréme in die umliegenden Oberzentren (2020)*°

Oberzentrum Auspendler Entfernung

Dusseldorf 5.904 19,6 Km
Wuppertal 5.030 12,2 Km
Kdln 2.615 25,0 Km
Essen 509 30,4 Km

3.2.4 Stadtentwicklungsvorhaben

Aufgrund der zentralen Lage der Stadt Solingen zu den Oberzentren der Rhein-
schiene und den dort aufgerufenen Miet- und Immobilienpreisen, gewinnt Solingen
als Wohnstandort mit hoher Lebensqualitat zunehmend an Attraktivitat. Dies zeigen
auch die steigenden Zuwanderungszahlen, wie in Kapitel 3.2.1 bereits erldutert
wurde. Auf Basis der Bevolkerungsvorausberechnung und einer davon ausgehend
steigenden Einwohnerzahl, hat die Stadt Solingen ein ,Handlungskonzept Wohnen"
aufgelegt, in dem Aussagen zur strategischen Neuausrichtung gemacht werden.
Dort werden Rahmenbedingungen der Wohnraumversorgung flr die nachsten Jahre
beschrieben, sowie flir Solingen relevante Handlungsfelder, Entwicklungsziele und
Strategien einer zukunftsfahigen Wohnungsmarkt- und Stadtentwicklungspolitik
entwickelt. Zu den erforderlichen Qualitdten einer zeitgemdBen Stadtentwicklung
gehort neben einem attraktiv gestalteten Wohnumfeld gleichermaBen auch die Pla-
nung nachhaltiger Nahmobilitdtsangebote, mit denen eine Starkung des OPNV ein-
hergehen soll.

Unter dem Slogan ,Stark fir die Zukunft" analysiert und bewertet die Stadtentwick-
lung die einzelnen Stadtquartiere in Solingen, um gezielt Potenziale zu fordern und
bei der Bewaltigung aktueller Herausforderungen zu unterstiitzen. Grundlage hier-
fur bilden mehrere integrierte Stadtentwicklungskonzepte, die zum Teil bereits um-
gesetzt wurden, sich in der Umsetzung befinden bzw. in der Vorbereitung sind. Da-
zu gehéren:1®

e Integriertes Handlungskonzept Nordstadt
Soziale Stadt
Laufzeit: 2007-2019

e Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept Ohligs
Stadtumbau West
in Kombination mit Aufwertung Bahnhofsquartier (Regionale 2006)
Laufzeit: 2007-2020
Fortschreibung erfolgt

15 pendleratlas NRW (Stand 31.12.2020; Zugriff 10.10.2022)
16 Handlungskonzept Wohnen, Stadt Solingen (Oktober 2018)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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e Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept Burg
Stadtebaulicher Denkmalschutz
Laufzeit: 2015-2021

e Integriertes Entwicklungskonzept City 2013
Aktive Stadt- und Ortsteilzentren
Laufzeit: 2010-2019

e Neuausrichtung City 2030
Beginn: 2018 (laufend)

e Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept Wald
Laufzeit: 2019-2024

Zusatzlich zu den MaBnahmen, die sich aus den ISEKs ergeben, gibt es weitere
Vorhaben die fir die Mobilitdtsentwicklung relevant sind bzw. werden kdénnten.

Die im Folgenden genannten Vorhaben, beziehen sich auf den aktuellen Sach- und
Planungsstand und mussen, wie in Kapitel 5.4 erlautert alle 5 Jahre gepriift und
ggf. aktualisiert werden. In Abhangigkeit der zuklnftigen StadtentwicklungsmaB-
nahmen ist zu priifen, in welchem MaBe diese Auswirkungen auf das aktuelle MaB-
nahmenkonzept hatte.

An dieser Stelle werden ausschlieBlich mobilitatsrelevante MaBnahmen/ Vorhaben
aufgeflihrt, die nicht alle stadtebaulichen Entwicklungsvorhaben der Stadt Solingen
abbilden und keinen Anspruch auf Vollstédndigkeit erheben. Ziel ist es den voraus-
sichtlichen Bedarf des zukiinftigen OPNV einzuschéatzen.

Solingen Mitte

e Arena Bergisch Land:'” In Planung ist eine neue Mehrzweck-Arena als Ersatz fiir
die Klingenhalle (Am Weyersberg). Hintergrund zum Bau der Halle ist eine fur
den Handball-Erstligist ,,BHC" (Bergischer Handball Club) erstligataugliche Spiel-
statte, die den Forderungen der Handballliga an Kapazitat, Fernsehtauglichkeit
und Bewirtungsmaglichkeiten entspricht. Die Planung sieht Kapazitaten fur rund
5.000 Zuschauer:innen vor. DarUber hinaus soll die Halle weiterhin flr den
Schul- und Vereinssport sowie perspektivisch flir gréBere Konzerte und Events
ab 5.000 Zuschauer:innen genutzt werden.

e Gewerbegebiet Stécken 17:'® Bis 2009 war das mehr als 60.000 m2 groBe Areal
Standort der Firma Rasspe. Ziel ist es an dieser Stelle einen stadtischen Lebens-
raums als ,Gewerbegebiet der Zukunft" zu entwickeln, an dem die Themen
Nachhaltigkeit, intelligente Produktion und vor allem das Thema Mobilitét im Fo-
kus stehen. Ein innovatives Mobilidtskonzept sieht vor, den Individualverkehr
moglichst minimal zu halten und den Ausbau der Stéckerbergtrasse als Rad-/
Gehweg und Anbindung zu prifen.

17 https://www.solingen.de/de/inhalt/arena-bergisch-land/

18 https://www.stoecken17.de/fileadmin/pdf/broschuere-stoecken17-web.pdf
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Mit dem Bau eines so genannten , Mobilitatshubs™ entsteht zum einen ein Wissens-
und Lernstandort flir Mobilitat®, zum anderen nachhaltige Mobilitdtsangebote auf
kleinstem Raum zum Be- und Entladen von Lieferungen, zum Parken, Halten und
Umsteigen sowie zur Nutzung von Car-Sharing-Angeboten.

Innenstadt

e Omega Quartier:'® Das Geldnde der ehemaligen Firmen Kieserling und Omega
umfasst ca. 30.000 m2 und befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Haltepunkt
Grinewald, am Rand der Solinger Innenstadt. Hier soll ein urbanes Quartier
entstehen, welches gewerbliche Innovationen und Wohnen der Zukunft verbin-
det. Die zentrale Lage und der Bezug zu den umliegenden Metropolstadten bie-
ten einen attraktiven Wohn- und Lebensstandort, vor allem fiir junge Familien
und Fachkrafte.

Ohligs?°

e Wichtige Impulse fiir den Stadtteil waren in den letzten Jahren die Eroffnung
des Galileums im Juli 2019 sowie der Bau der Zentrale des weltweit agierenden
Softwareunternehmens Codecentric mit 200 Mitarbeitenden.

e ,O-Quartier":*' Auf dem Gelénde der ehemaligen OLBO-Textilfabrik entsteht ein
neues innerstadtisches Quartier, bestehend aus einem Einkaufszentrum, ergan-
zenden dienstleistungs- und Gastronomieeinrichtungen sowie einem Wohnkom-
plex mit 308 Wohneinheiten.

e ,Hansa-Quartier":** Im Solinger Osten, zwischen Hauptbahnhof und Tunnelstra-
Be soll eine 10.000 m2 groBe Gewerbeflache zu einem modernen Blirostandort
entwickelt werden. Die bereits erwahnte international aufgestellte Codecentic
AG ist dort bereits angesiedelt und plant weitere Gebdude, ebenso wie die Firma
J~tem", Marktfihrer bei der Softwareentwicklung fir industrielle Anwendungen.
Die Nahe zum Hauptbahnhof ist flir die Unternehmen ein wichtiger Standortfak-
tor im Hinblick auf die iberwiegend OPNV-affinen Beschéftigten.

e SchlieBung St. Lukas Klinik:** Der Standort der St. Lukas Klinik in Ohligs wird
2026 geschlossen. Mittelpunkt des Konzeptes der Kplus-Gruppe ist der Umzug
der medizinischen Angebote der St. Lukas Klinik nach Hilden. Die neurologische
Akutbehandlung im Stadtgebiet Solingen bleibt durch eine Nebenbetriebsstatte
am Stadtischen Klinikum Solingen weiterhin bestehen. Diese Flache ist also
langfristig als Potenzialflache fiir eine Entwicklung zu bewerten.?*

19 https://www.solingen.de/de/inhalt/neues-leben-zieht-ins-omega-quartier/

20 https://www.solingen.de/de/inhalt/stadtteilentwicklungskonzept-ohligs/

21 https://www.stadtteilbuero-ohligs.de/bauprojekte-2/

22 ebenda

23 https://www.solinger-tageblatt.de/solingen/schliessung-der-st-lukas-klinik-

notfallversorgung-in-solingen-halten-91179530.html

24 https://www.kma-online.de/aktuelles/klinik-news/detail/solingen-46855
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Wald

e Areal ehem. Firma Grossmann:?® Entwicklung eines urbanen Stadtquartiers auf
dem seit 2016 brachliegenden Areal der ehemaligen Firma Grossmann sowie
weiterer angrenzender Flachen.

e Veranstaltungsort Jahnkampfbahn: Sanierung der Jahnkampfbahn zu einem
modernen Stadion und Veranstaltungsort (inkl. Uberdachung der nérdl. Tribiine)

Burg?®

e Umagestaltung der Wupperinsel: Die Umgestaltung der Wupperinsel stellt eine
wichtige MaBnahme zur Verbesserung des Wohnumfeldes in Unterburg dar, be-
riicksichtigt aber auch touristische Aspekte sowie den Natur- und Umweltschutz.

e Sanierung Schloss Burg: Der Umbau von Schloss Burg belauft sich auf rund
32,5 Millionen Euro und wird voraussichtlich Ende 2024 abgeschlossen sein.

Die Umgestaltung der Wupperinsel und die Sanierung von Schloss Burg sind flir den
Bereich Mobilitat relevant, da sie zentrale Orte flir den Tagestourismus darstellen
und zu jeder Jahreszeit erlebbar sein sollen.

3.2.5 Zusammenfassung

Die Betrachtung der Bevélkerungsentwicklung Solingens zeigt insgesamt einen
leichten, kontinuierlichen Anstieg der Bevdlkerungszahlen, was vor allem auf die
Wanderungsbewegung zurlickzufiihren ist. Laut den Prognoseberechnungen wird
Solingen zukiinftig stark von den Auswirkungen des demografischen Wandels ge-
pragt, was einen signifikanten Rickgang der alteren Erwerbsfahigen sowie eine zu-
nehmende Alterung der Bevdlkerung zur Folge hat.

Die geplanten Stadtentwicklungsvorhaben spiegeln sich ebenfalls in der Bevélke-
rungsprognose nach Stadtbezirken wieder. Durch stéadtebauliche Projekte innerhalb
einzelner Stadtteile werden diese gezielt aufgewertet.

25 https://www.solingen.de/de/inhalt/wald/

26 https://www.solingen.de/de/inhalt/wir-bauen-das-beste-burg/
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3.3 Aligemeine Trends der Mobilitatsentwicklung

3.3.1 Aligemeine Entwicklungen der Mobilitiat — Glo-
baltrends

Aus bundesweiten, fundierten Studien, die letztmalig 2017 durchgefihrt wurden
und somit die Situation vor der Corona-Pandemie beleuchten, sind folgende, grund-
satzlich auch heute noch giltige Globaltrends zur Entwicklung der Mobilitat erkenn-
bar?’:

e Die sogenannte ,Mobilitatsquote" (Anteil der Birger, die an einem durchschnitt-
lichen Tag unterwegs waren) und die durchschnittliche Anzahl der Wege pro
Person sind zwischen 2002 und 2017 erkennbar gesunken. Bemerkenswert ist,
dass die Rlickgange in der ,,Mobilitatsquote™ ggi. friiheren Jahren am Wochen-
ende hoher ausfallen als an Werktagen. Diese Verdanderungen werden vorder-
grindig durch eine geringere Mobilitatsquote bei Kindern und Jugendlichen und
von Haushalten mit niedrigem 6konomischem Status hervorgerufen.

o Der OPNV war 2017 in seinem Modal-Split-Anteil in den vorherigen 15 Jahren
von 8 % leicht auf 10 % gewachsen. W&hrend in Metropolen der OPNV-Anteil
20 % betragt, liegt er im léndlichen Raum (kleinstadtischer, dérflicher Raum)
nur bei 5 %.

e Das Fahrrad steigt (leicht) nicht nur in seinem Anteil am Modal-Split, sondern
vor allem in der erbrachten Fahrleistung. Es wird haufiger und auch auf lange-
ren Strecken das Fahrrad bzw. E-Bike genutzt.

e Der Flhrerschein-Anteil wird vor allem in der Altersgruppe der unter 30-
Jaéhrigen ggu. friheren Generationen leicht, aber signifikant geringer. Bei den
Senioren Uberschreitet er dagegen inzwischen die 80-Prozent-Marke.

e Bei den Senioren wachst die Automobilitdat weiter, besonders erheblich in den
héheren Altersgruppen. Im Gegensatz zu friheren Jahren fahren immer mehr
altere Frauen Auto.

e Die jliingeren Bevélkerungsgruppen weisen demgegeniber aktuell eine hdhere
OPNV-Affinitat auf als noch vor einigen Jahren, es wird zumindest in den groBen
Stddten eine weitere Orientierung zur Multimodalitat erwartet.

27 infas Institut fiir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit:

Deutsches Zentrum flr Luft- und Raumfahrt e. V. Berlin und IVT Research GmbH Mann-
heim: Mobilitat in Deutschland — Kurzreport; Studie fir das Bundesministerium fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2018.

infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit:
Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt e. V. Berlin, IVT Research GmbH Mannheim
und infas 360 GmbH: Mobilitat in Deutschland - Zeitreihenbericht 2002 - 208 - 2017;
Studie fir das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2019.
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e Der Anteil des Berufsverkehrs ist ggii. 2008 durch ein Wachstum gekennzeich-
net, was mit dem héheren Beschaftigungsniveau bei vergleichsweise gleichblei-
bender Gesamtbevdlkerung zusammenhangt. Auch beruflich bedingte Wege zei-
gen einen deutlichen Zuwachs. Arbeitswege und beruflich bedingte Wege neh-
men nunmehr einen Anteil von etwa einem Drittel aller Wege ein. Leicht zu-
rickgegangen ist dagegen der Anteil der Freizeitwege und der Einkaufswege.

3.3.2 Auswirkungen des demografischen Wandels auf die
Mobilitat

Der demografische Wandel wird absehbar auch in den nachsten 10 bis 15 Jahren
deutlich splrbare Auswirkungen auf das Mobilitédtsverhalten und damit auf das Ver-
kehrsaufkommen haben.

Fir die Nahverkehrsplanung haben die nachfolgend erlauterten, aus heutiger Sicht
erkennbaren Entwicklungen eine Bedeutung:

e Aus aktuellen Trendbetrachtungen wird augenfallig, dass die mobile Altersgrup-
pe der jungen Erwachsenen (18-29-Jahrige) sich durch einen ricklaufigen Pkw-
Besitz auszeichnet?®. Dieser Effekt ist in den groBen Stadten ausgepragter als
auf dem Land. Dennoch ist es sinnvoll, dass sich der OPNV auch auBerhalb der
Metropolen auf diese zahlenmaBig eher kleine Gruppe einstellt, die aber liber-
durchschnittlich viele Wege pro Tag zurlicklegt. Neben dem Ausbildungs- und
Berufsverkehr ist der Freizeitverkehr, auch in den Abend- und Nachtstunden, in
dieser Altersgruppe stark ausgepragt.

e Durch die bereits heute schon bevélkerungsstarke Altersgruppe der Gber 60-
Jahrigen (generell hohe Pkw-Verfligbarkeit bei hoher Autoaffinitat in der Mobili-
tat; in sich sehr differenziert zu betrachtende Altersgruppe) wird auf der einen
Seite der Freizeitverkehr zuklUnftig an Bedeutung gewinnen, auf der anderen
Seite muss sich der OPNV auf eine &lter werdende Gesellschaft einstellen. Ne-
ben der barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV werden auch in den Bereichen der
Fahrplaninformationen und des Fahrscheinvertriebs, sowie bei der Ausgestal-
tung des Fahrplanangebots modifizierte Strategien notwendig werden.

Die Auswirkungen dieser soziodemografischen Prozesse auf das Mobilitatsgesche-
hen werden in der Regel nicht schlagartig auftreten, sondern verlaufen kontinuier-
lich und je nach Teilregion mit verschiedenen Geschwindigkeiten (Ausnahmen sind
beispielsweise StandortschlieBungen (Betriebe, Schulstandorte usw.) und dem da-
mit verbundenen abrupten Wegfall des Zielverkehrsaufkommens an einem Ort).

% ependa
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Bezogen auf das Nachfragepotenzial der (iber 60-Jahrigen fiir den OPNV, sind fol-
gende generellen Aussagen festzuhalten:

e Das Fahrgastaufkommen der Senioren ist in den vergangenen Jahren - trotz
demografischen Wandels und attraktiver Seniorentickets — zurlickgegangen,
weil Senioren langer den eigenen PKW nutzen. Nach Einschatzung der Ver-
kehrswissenschaft wird die altere Bevolkerung auch zuklinftig durch eine héhe-
re Autoaffinitat als friihere Generationen gekennzeichnet sein. Hinzu kommen
neue Mobilitéatsangebote, wie E-Bikes, welche die Verkehrsmittelwahl beeinflus-
sen. In der Konsequenz heiBt dies fiir den OPNV, dass die in der Vergangenheit
in der Branche haufig als ,treue Stammkunden™ betrachteten Senioren gerade
in stadtischen Raumen starker zu ,wahlfreien Verkehrsteilnehmern™ werden.
Diese haben auch héhere Anspriiche an den OPNV, nicht nur beziiglich der Bar-
rierefreiheit, sondern auch im Hinblick auf Merkmale wie Komfort, Angebots-
transparenz, Verfliigbarkeit und vor allem gute Erreichbarkeit individueller Ziele.
Dabei spielen kurze Wege sowie die Erreichbarkeit topographisch bewegter Or-
te eine wichtige Rolle.

¢ Hochbetagte befriedigen ihre Mobilitatsbedlrfnisse im Status quo kaum/ nicht
mit dem OPNV. Dies liegt jedoch oftmals am Wohnstandort und nicht am
OPNV-Angebot (Wohnstandorte dlterer Menschen (Hochbetagter) ausgerichtet
an den Mobilitatseinschrankungen).

e Die Bereitschaft zur Veranderung des Wohnstandortes im Alter wird zuklnftig
maoglicherweise weiter an Bedeutung gewinnen (Rlickzug in Kern- und Innen-
stadte mit vielfaltiger Infrastruktur).

3.3.3 Entwicklung des OPNV in Zeiten der Corona-
Pandemie

Die Corona-Pandemie und deren Folgen haben seit 2020 das Mobilitétsverhalten in
Deutschland merklich verdndert. Der OPNV war zumindest bis Frithjahr 2022 der
offensichtliche Verlierer dieser Verdnderungen®®. Im bundesdeutschen Durchschnitt
hat sich der OPNV-Anteil am Mobilitdtsverhalten von 10 % aus der Vor-Corona-Zeit
auf 5 % im Mai 2020, auf 8 % im Oktober 2020 und auf 7 % im Mai 2021 vermin-
dert®°.

Der OPNV hatte dabei insbesondere bei den sog. ,wahlfreien Mobilitdtsteilnehmen-
den" und in Haushalten mit hohem ékonomischem Status (2017: OPNV-Modal-Split
8 %; Mai 2021: 2 %) Anteile verloren.

2% siehe: Wissenschaftszentrum Berlin fiir Sozialforschung (WZB): Mobilitatsreport 03, Er-

gebnisse aus Beobachtungen per reprasentativer Befragung und erganzendem Mobilitats-
tracking bis Ende Oktober, Ausgabe 15.12.2020, Bonn, Berlin, mit Férderung des BMBF

30 siehe: Wissenschaftszentrum Berlin fiir Sozialforschung (WZB): Mobilititsreport 05, Er-

gebnisse aus Beobachtungen per reprasentativer Befragung und erganzendem Mobilitats-
tracking bis Ende Juli, Ausgabe 16.08.2021, Bonn, Berlin, mit Férderung des BMBF
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Fir niedrige Einkommensgruppen hat der OPNV in der Pandemie-Zeit dagegen wei-
terhin eine hohe Bedeutung und verliert dort auch weniger an Fahrgasten.

Fehlende Aktivitaten und daraus resultierende fehlende Mobilitatsbedarfe, aber
auch die subjektiv empfundene Unsicherheit im OPNV, beispielsweise durch eine
nicht sichergestellte Abstandswahrung, wurden als wichtige Grinde fir den immen-
sen Fahrgastriickgang gesehen. Es wurden seit Beginn der Pandemie nicht nur we-
niger Wege zurlickgelegt, sondern diese Wege nun auch vermehrt mit dem eigenen
Pkw oder zu FuB bzw. mit dem Rad bewaltigt.

In mehreren verdffentlichten Untersuchungen wurde in 2021 eingeschatzt, dass der
pandemiebedingte Trend, vermehrt zum eigenen Pkw und dem eigenen Fahrrad zu
greifen, auch nach der Corona-Zeit bleiben wird**. Zum jetzigen Zeitpunkt kann
jedoch nicht belastbar prognostiziert werden, wie sich das Verhalten der friiheren
OPNV-Nutzenden, die ihre Nutzung in der Pandemie reduziert hatten, sich in Zu-
kunft entwickeln wird. Inwieweit das im Sommer 2022 angebotene ,9-Euro-Ticket"
mittel- und langfristig Wirkung zeigen wird, bleibt abzuwarten und hangt auch von
einer passenden Anschlussldsung ab.

3.4 Zukiinftige Entwicklung des OPNV-Aufkommens in
der Stadt Solingen

Fir die zukiinftige Entwicklung des OPNV-Aufkommens in Solingen kdnnen folgende
Trends in der bevoélkerungsstrukturellen Entwicklung bis 2040 als maBgebend her-
ausgestellt werden:

e Die Bevdlkerung in der Stadt Solingen wird bei Einbeziehung eines positiven
Wanderungssaldos bis 2040 voraussichtlich leicht ansteigen.3?

e Die Schulerzahlen werden sich langfristig nur geringfligig erhéhen, was auch
mit der Prognose, einer nur leicht ansteigenden Bevélkerungszahl in der Alters-
gruppe der 6- 18 Jahrigen einhergeht.

e Die Anzahl junger Erwachsener, welche zumindest in den Stadten durch eine
zurtickgehende Autoaffinitat gepragt sind, nimmt in Solingen leicht zu.

e In mittleren Altersgruppen, die zumindest in den Stadten eine Tendenz zu mehr
Multimodalitat aufweisen, wird der hochste Bevélkerungsriickgang erwartet.

e Die Anzahl der Seniorinnen und Senioren, welche eine zunehmende Autoaffini-
tat zeigen, wird deutlich anwachsen. Zudem ist mit einer leichten Zunahme der
Durchschnitts-Mobilitat pro Person in dieser Altersgruppe zu rechnen.

31 ebenda

und Klodner, Hermann; Weghorn, Susanne; Kehnscherper, Knud; Ribisch, Franziska:
Renaissance des OPNV nach der Corona-Krise; in DER NAHVERKEHR, Heft 7+8/ 2021

32 gstatistikstelle Solingen, Bevélkerungsvorausberechnung Solingen 2018 -2040 (Fassung
2019)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW



Stadt Solingen - Fortschreibung Nahverkehrsplan

Tabelle 3: Entwicklung der OPNV-Nutzung bis 2040 nach Altersgruppen (Annahme: gleich-

bleibendes OPNV- und Tarif-Angebot)

Altersgruppe Entwicklung der Tendenzen der
OPNV-Affinitit OPNV-Nutzung (Trend,
ohne Ausbau des

OPNV)

0 bis unter 6 > > 4

6 bis unter 18 -> >

18 bis unter 45 >/ ->

45 bis unter 65 -> > 4

65 bis unter 80 h'] => /N

80 oder &lter -> >

Aus den dargestellten Globaltrends und den absehbaren lokalen Entwicklungen las-
sen sich zumindest Trends zur Entwicklung der OPNV-Affinitdt und der OPNV-
Nachfrage in der Stadt Solingen ableiten (Annahme: gleichbleibendes OPNV- und
Tarif-Angebot). In den Altersgruppen ,18 bis unter 40 Jahre" und ,,40 bis unter 65
Jahre" ist von einem leichten Anstieg der OPNV-Affinitdt auszugehen. Da allerdings
die Bevolkerungsentwicklung im Segment 45 bis unter 65 Jahre ricklaufig einge-
schatzt wird, wirkt sich diese negativ auf die potentielle OPNV-Nutzung aus.

Die groBte Chance zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl und somit das héchste
Entwicklungspotential fiir den OPNV entsteht beim Wechsel in die néchste Lebens-
phase. Einerseits miissen Jugendliche, die erwachsen werden, beim OPNV gehalten
werden. Andererseits mussen diese jungen Erwachsenen in der Phase der Familien-
griindung vom Umstieg auf den Pkw durch attraktive OPNV-Angebote sowie multi-
modale Lésungen abgehalten werden. Zudem muss die OPNV-Nutzung fiir dltere

Erwachsene, die in den Ruhestand gehen, erleichtert werden.

Die quantitative OPNV-Nutzung wird sich im Kontext mit der prognostizierten Ein-
wohnerentwicklung voraussichtlich weitgehend stabilisieren, in einigen Stadtbezir-
ken, durch die differenzierte Entwicklung der Bevélkerungsstruktur, teilweise auch

rucklaufig sein.

Insgesamt ist in der Wirkung der demografischen Randbedingungen in So-
lingen in der Trendprognose (Annahme eines unverinderten OPNV-Ange-
botes) von einem weitgehend stabilen Fahrgastaufkommen auszugehen.
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4 Entwicklungs- und Zielkonzept

4.1 Grundsatze fiir die Entwicklung des Bussystems in
Solingen

4.1.1 Vorbemerkungen

Der Nahverkehrsplan ist mit seinem MaBnahmenkonzept stringent auf die Erflillung
der Zielsetzungen der Nachhaltigkeitsstrategie der Stadt Solingen ausgerichtet.

e Strategisches Ziel 2: Umweltverbund erweitern und stdrken

e Operatives Ziel 2.1: Der Anteil des Offentlichen Nahverkehrs am Modal Split ist
von 15 % im Jahr 2015 auf 20 % im Jahr 2025 und 30 % im Jahr 2030 gestie-
gen. Der OPNV wird im StraBenverkehr bevorrechtigt.

Das MaBnahmenkonzept (siehe Kapitel 4.2) zeigt in erster Linie auf, mit welchen
MaBnahmen der notwendige Angebots- und Kapazitdatsaufwuchs erreicht werden
kann, um die Nachfragesteigerungen im Zuge der postulierten Steigerung des Mo-
dal-Split-Anteils abwickeln zu kénnen. Die einzelnen MaBnahmen sind in der Sum-
me als ganzheitliches Gesamtkonzept angelegt, welches nur mit konsequenter
Umsetzung seine volle Wirkung entfalten kann. Die MaBnahmen sind aber auch als
~Baukastensystem” zu verstehen, die unabhangig voneinander, in einzelnen
Schritten umgesetzt werden kénnen. Je schneller und umfassender die Umsetzung
erfolgen kann, desto eher und ausgepragter wird die gewollten Wirkung erzielbar
sein.

Die nachfolgend in zwei Umsetzungsszenarien (siehe Kapitel 4.1.4) dargestell-
ten MaBnahmenkonzepte sind hinsichtlich der Zielerflillung deckungsgleich auf die
0. g. Zielsetzungen der Nachhaltigkeitsstrategie ausgerichtet. Die Umsetzungssze-
narien unterscheiden sich vordergrindig in ihren differenzierten Zeithorizonten der
Umsetzung. Das Umsetzungsszenario mit dem zeitlich gestreckten Horizont sieht
dazu zusatzliche Zwischenschritte vor (siehe Abbildung 9).

4.1.2 Handlungsspielraume und zeitliche Perspektiven

Die raumliche Orientierung der Mobilitatstrome in, aus und nach Solingen zeigt
deutlich die Verteilung der Handlungsspielrdume zur Erhéhung des Modal-Split-
Anteils auf die Verkehrstrager®?:

e ca. 390.000 tagliche Wege verbleiben als Binnenverkehr ausschlieBlich im
Stadtgebiet Solingen und sind somit in Hoheit der Stadt Solingen beinflussbar,

33 Biro Stadtverkehr Hilden: Aufbau eines OPNV-Konzepts im Rahmen des Forschungs- und
Entwicklungsprojektes , Batterieoberleitungsbus (BOB) Solingen®™; im Auftrag der Stadt
Solingen; 2020
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e ca. 133.000 Wege sind Quell-/ Zielverkehr der Solinger Bevdlkerung und aus
den Nachbarregionen, welche in Abstimmung mit dem VRR und VRS als Aufga-
bentrager fiir den SPNV sowie den benachbarten Aufgabentragern flr den regi-
onalen Busverkehr steuerbar sind. Aus diesen Zahlen wird deutlich, dass fir na-
hezu 75 % der Mobilitét in Solingen unmittelbar mit Angebotsverbesserungen
auf den Linien der Stadtwerke Solingen eine Wirkung erzielt werden kann. Flr
die weiteren 25 % sind abgestimmte MaBnahmen mit VRR, dem VRS und der
Region maBgebend.

Handlungsspielraume und zeitliche Perspektiven
zur Modal-Split-Zielerfiillung

Mathias
P schmechtig

Gesamtmobilitat
Solingen Werktag
(Ist-Zustand 2018)* (

von/nach Solingen
und in/aus Region

Binnenverkehr |
Solingen

Quell-Zielverkehr }

|
( vollstandig
beeinflussbar/
steuerbar
durch
.\Stadt Solingen )

75 %

390.000 Wege

beeinflussbar/
steuerbar
in Abstimmung mit
VRR, VRS und
Nachbaraufgabentrager

Zielerfiillung
»30 % Modal Split"
~60.000 Wege
auf OPNV verlagert

Beschluss
Nahverkehrsplan

kurz- und mittelfristiger
Handlungsspielraum
Stadtverkehr Solingen und

langfristiger
Handlungsspielraum

Start

ODA
SWS

Schnellbuslinien in das Umland (SENV,IS-Bahn;Konzept (VRR))

* biiro stadtverkehr, Hilden;
im Auftrag der Stadt Solingen, 2020

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Abbildung 6: HandlungsspielrGume und zeitliche Perspektiven

Schnelle Erfolge kdnnen somit vordergrindig mit dem stadtischen Busverkehr im
Binnenverkehr erreicht werden. Es wird davon ausgegangen, dass zumindest lang-
fristig Modal-Split-Zuwachse auch durch den SPNV sowie durch (neue) Schnellbus-
Linien im auf Solingen bezogenen Quell-Ziel-Verkehr generiert werden kénnen. Da
der Ausbau des S-Bahn-Netzes (Zielnetz 2032/2040) jedoch erst nach 2030 wirk-
sam wird, wirden sich mdégliche Angebotsverbesserungen im SPNV zumindest bis
zum Jahr 2030 absehbar nur unwesentlich auf den Modal-Split-Anteil auswirken. Im
Quell-/ Zielverkehr sind somit friihestens mittelfristig durch ggf. neu eingerichtete
Schnellbus-Linien sowie langfristig im SPNV Wirkungen erzielbar.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.1.3 Strukturelle Voraussetzungen fiir Zielerfiillung

Eine Zielerflllung entsprechend der Nachhaltigkeitsstrategie in 2030 erfordert einen
schnellstmdéglichen, massiven Ausbau des stadtischen Bussystems in Solingen. Hin-
tergrund ist, dass Veranderungen im Mobilitatsverhalten Jahre, wenn nicht Jahr-
zehnte benétigen.

Im Idealfall misste somit, unter Berlicksichtigung der Mindest-Vorlaufzeiten fir die
Fahrzeugbeschaffung, Personalakquise, Infrastrukturausbau usw., bereits im Jahr
2025 ein neues, leistungsstarkes Busnetz?® eingefiihrt werden (siehe Abbildung 7),
damit dann der Mobilitdtsmarkt zumindest noch finf Jahre Zeit flr eine gewisse
Reaktion auf das neue Angebot hatte.

Im SPNV werden, wie oben beschrieben, die aktuell geplanten Angebotsverbesse-
rungen erst langfristig wirksam. Der Bus muss somit den postulierten OPNV-
Zuwachs bis 2030 vorerst nahezu alleine ,schultern®, d. h. der Bus muss einen Zu-
wachs um 14%-Punkte generieren. Zur Zielerflillung in 2030 ist somit ggi. 2015
deutlich mehr als eine Verdopplung der Fahrgastnachfrage erforderlich.

Zeitlicher Vorlauf zur Zielerfiillung
~Modal Split OPNV 30%" in 2030

_. N
Beschluss Nahverkehrsplan |
y.

~

Vorbereitung der Umsetzung \

- \

(Fahrzeugbeschaffung, Infrastrukturplanung, Personal- J

akquise, Férdermittelbeantragung, Bauleistungen usw.) /

Einfiihrung des neuen, leistungsstarken Busnetzes\\‘
plus Schaffung der erforderlichen Infrastruktur /

A

Marktetablierung des neuen Busnetzes

Zielerfiillung:
Modal Split OPNV 30%

Abbildung 7: Zeitlicher Vorlauf fiir Umsetzung in 2025 und Zielerfiillung in 2030 - Idealver-
lauf

34 Zu beachten ist, dass die Rahmenbedingungen des neuen ODA ab 01.01.2024 an die
Stadtwerke Solingen erst Ende 2024 den Einstieg in Beschaffungsprozesse ermdglichen.
Unter Beachtung der aktuellen Fahrzeuglieferfristen ist davon auszugehen, dass vor Ende
2026 keine Angebotserweiterung im Solinger Busnetz, welche zusatzliche Fahrzeuge be-
nétigen, umsetzungsfahig ware.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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In der Gesamtbetrachtung bestehen somit zwei Handlungserfordernisse:

1) Zurickgewinnung der in der Pandemie verlorenen Fahrgadste: schnellstmdgliches
Wiedererreichen des Modal-Split-Anteils der Vor-Corona-Zeit

2) Gewinnung von neuen Fahrgasten: signifikante Steigerung des Modal-Split-
Anteils zur Zielerflllung

Um die daflr erforderlichen Fahrgaststeigerungen Gberhaupt beférdern zu kénnen,
muss das Bussystems in Solingen mindestens auf 250 % der heutigen Beférde-
rungskapazitaten ausgebaut werden. Eine Grobschatzung der dafiir erforderlichen
Kapazitaten und Ressourcen zeigt den immensen Mehrbedarf an Fahrzeugen, Fah-
rer:innen, Betriebshofflachen und Planungskapazitaten.

Beschaffung von Einstellung von 180
90 zusatzlichen zusatzlichen
Fahrzeuge Fahrer:innen
Voraussetzungen
fur
Zielerreichung
~30 %"
Verdopplung zusatzlich
Betriebshof 10 Planer:innen

Abbildung 8: Erforderliche Kapazitdten und Ressourcen flir die Zielerfiillung

4.1.4 Gesteuerte Entwicklung des Bussystems in Umset-
zungsszenarien

Die erforderlichen Kapazitdten und Ressourcen lassen sich aus heutiger Sicht nicht
innerhalb weniger Monate schaffen. Aus diesem Grund werden im Nahverkehrsplan
zwei Umsetzungsszenarien (siehe Abbildung 9) aufgezeigt:

e Umsetzungsszenario A zeigt auf, wie im Idealfall eine Zielerflllung des Mo-
dal-Split-Anteils in 2030 ermdglicht werden kann (d. h. in der zeitlichen Orien-
tierung konsequente Ausrichtung an der Nachhaltigkeitsstrategie),

¢ Umsetzungsszenario B: beinhaltet als ,Riickfallebene" eine zeitlich ge-
streckte Zielerflllung ab 2035 (d. h. Streckung der Zeithorizonte zur Umsetzung
der MaBnahmen).

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Das Umsetzungsszenario B ist somit als ,Plan B" zu verstehen. Es enthdlt - im Ge-
gensatz zum Umsetzungsszenario A, welche auf eine vollsténdige Umsetzung der
erforderlichen MaBnahmen im mittelfristigen Zeithorizont setzt - abgrenzbare,
wirksame Zwischenschritte in der kurz- und mittelfristigen Realisierung von MaB3-
nahmen.

Nahverkehrsplan Stadt Solingen
Zeithorizont MaBnahmen und Prozesse

Mathias
B Schmechtig

Umsetzungsszenario A
»Zielerfiillung
Modal-Split 2030"

kurzfristige
MaBnahmen
<=
mittelfristige Zielerfiillung Zielerfiillung
MaBnahmen 30 % 30 %
langfristige
[ Beschluss ] MaBnahmen

Nahverkehrsplan

~Zielerfiillung
Modal-Split 2035+"

LUmsetzungsszenario B

- 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Abbildung 9: Umsetzungsszenarien

Die Spanne im zeitlichen Horizont zwischen Umsetzungsszenario A (2030) und Um-
setzungsszenario B (2035+) wird als ,Umsetzungs- und Zielerflllungskorridor® ver-
standen. In diesem Kontext soll in Solingen ein stringentes Controlling der Zielerfil-
lung (Modal-Split-Anteil 30 %) und der Umsetzung (unmittelbare, schnellstmadgli-
cher Ausbau des Bussystems in Ausrichtung auf die Zielerflillung) implementiert
und kultiviert werden.

Dieses Controlling-System soll den ,Spagat" zwischen

e dem Handlungsdruck auf der einen Seite

e und den absehbar begrenzten Ressourcen auf der anderen Seite
steuern und ausbalancieren.

Die Umsetzung bewegt sich somit im Korridor zwischen Umsetzungsszenario A und
Umsetzungsszenario B, im Idealfall nah bei ,Plan A", bei Verzégerungen in Richtung
~Plan B".

Das Controlling-System wird im Kapitel 5.4 naher beschrieben.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.1.5 Planerische Grundiiberlegungen

Um die fir die Zielerflllung erforderlichen Fahrgastmengen Gberhaupt abwickeln zu
kénnen, muissen die Beforderungskapazitaten in Solingen merklich erhéht werden
(siehe Kapitel 4.1.2). In diesem Kontext ist zu beachten, dass auch grundsatzlich
groBere Platzkapazitaten in den Bussen benétigt werden, da

e die (bisherigen) Fahrgaste nach den Pandemie-Erfahrungen absehbar ,mehr
Abstand" in den Bussen erwarten und

e den Fahrgasten, die neu aus dem Segment der bisherigen Autonutzer gewonnen
werden missen, ein angemessener, hoherer Fahrkomfort anzubieten ist.

Um die Steigerung der Fahrgastnachfrage realisieren zu kénnen, ist das stadtische
Bussystem leistungsfahiger zu gestalten und auf 250 % der heutigen Beférderungs-
kapazitaten zu erweitern. Zur Erhéhung der Kapazitaten sind verschiedene Hand-
lungsansatze vorzusehen (siehe Abbildung 10), die nur im Mix optimal wirken kén-
nen.

Handlungsmaoglichkeiten zur Erhéhung
der Kapazitaten im stadtischen Bussystem

S
gouoQ - m ' m

Taktverdichtung

o s e o (bl b

groBere Fahrzeuge

@ Querverbindungen/ Entlastungslinien \®

m ﬁ ﬁ OPNV-Beschleunigung & & m

Abbildung 10: Handlungsmdglichkeiten zur Erhéhung der Fahrgastkapazitéten

Um die postulierten ZielgréBe des Modal-Split-Anteils erreichen zu kdnnen, muss
hinsichtlich der Ausgestaltung des OPNV-Systems véllig neu gedacht werden. Die
Ziele erfordern in der Konsequenz einen Busverkehr mit Platzkapazitaten in véllig
neuen Dimensionen. Bisherige Vorstellungen hinsichtlich ,Wirtschaftlichkeit" und
+~Angemessenheit" kénnen somit nicht mehr der MaBstab flr die Angebotsgestal-
tung sein.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Ein wesentlicher ,Bremsklotz" fiir den erforderlichen Ausbau des OPNV ist der aktu-
elle Fachkraftemangel im Fahrbetrieb, welcher absehbar noch langer das Agieren
pragen wird. Eine wesentliche Grundiberlegung der MaBnahmenkonzeption ist vor
diesem Hintergrund, mit mdglichst wenig zusatzlichem Personalbedarf eine best-
maogliche Erhéhung der Platzkapazitaten generieren zu kénnen. Eine KernmaBnah-
me ist deshalb die (sukzessive) Umstellung der Busflotte der Stadtwerke Solingen

Seite | 34 T ) ]
(grundsatzlich als Batterieoberleitungsbusse):

e von Gelenkbussen auf Doppelgelenkbusse,

e und von Standardlinienbussen auf Gelenkbusse.

unlinmw

|
)ll\ i ||” I8

Abbildung 11: Doppelgelenk-O-Bus (Beispiel: St. Gallen)
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Exkurs: Stadtischer Busverkehr in St. Gallen (Schweiz)

Die schweizerische Stadt St. Gallen ist mit 77.000 Einwohnern zwar nicht mal halb
so einwohnerstark wie Solingen, die Fahrgastzahlen bewegen sich mit 26,7 Mio.
Nutzern® aber (iber dem Niveau der Stadtwerke Solingen (24 Mio. Fahrgéste,
Stand 2019). Der OPNV erreichte 2015 einen Modal-Split-Anteil von 26 %.3¢ St.
Gallen zeigt somit, dass der OPNV deutlich héhere Verkehrsanteile, als heute in
Deutschland Ublich, erreichen kann.

Das Busnetz wurde im Dezember 2018 grundlegend Uberarbeitet und erganzt. Ein
wesentlicher Faktor fiir den hohen OPNV-Anteil ist die Systemqualitat, wie

e Hauptlinien 1 und 2 Uberlagert im 6-Minuten-Takt,
e Hauptlinien 3 und 4 Uberlagert im 7,5-Minuten-Takt,

e Einsatz von Doppelgelenk-Trolleybussen (18 Fahrzeuge, davon 11 Doppelge-
lenk-Batterietrolleybusse)

Auch andere mittelgroBe Stadte in der Schweiz erreichen mit ihren OPNV-Systemen
im Vergleich zu deutschen Stadten signifikant hohere Modal-Split-Werte (Luzern
23 %, Winterthur 20 %).%’

Die Platzkapazitaten sind in Solingen in erster Linie im Kernnetz (insbesondere Linie
681 und 682) merklich zu erhéhen. Beide Linien sind, neben der Linie 683, die mit
Abstand nachfragestarksten Linien der SWS. Die Linie 682 zeigt mit 15.600 Fahr-
gasten pro Tag ein Nachfrageniveau, welches fir eine Einzellinie eigentlich nur aus
wesentlich groBeren Stadten bekannt ist.

Die Neueinrichtung von Linien in peripheren Bereichen, die meist nur geringe Po-
tenziale besitzen und deshalb mit Kleinbussen zu betreiben waren, ist in der Priori-
tatenreihung nachrangig einzuordnen.

35 Verkehrsbetriebe St. Gallen: Geschéaftsbericht 2019 und Geschéftsbericht 2021

36 sStadte Basel, Bern, Luzern, St. Gallen, Winterthur und Zirich (Herausgeber): Stadtever-
gleich Mobilitat - Vergleichende Betrachtung der Stadte Basel, Bern, Luzern, St. Gallen,
Winterthur und Zirich im Jahr 2015; Oktober 2017
(https://www.stadt-zuerich.ch/ted/de/index/taz/publikationen_u_broschueren/
staedtevergleich_mobilitaet_2015.html)

37 ebenda

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Priorisierung der Ma3Bnahmen
im stadtischen Bussystem

19 Prioritat Erhéhung der Platzkapazitaten im Kernnetz durch
- Priorita Taktverdichtung und Einsatz gréBerer Busse
RO e Erhdéhung der Platzkapazitdten auf weiteren Hauptlinien
2. Prioritat durch Taktverdichtung und Einsatz gréBerer Busse
3. Prioritat Einrichtung von Schnellbus-Linien in die Region
P, Einrichtung zusatzlicher Tangential- und Querlinien im
4. Prioritat Stadtgebiet zur Entlastung des Kernnetzes
Verbesserung des Angebotes im Abend- und Frihverkehr
5. Prioritiat (insbesondere Anbindung SPNV-Knoten, Stadtzentren
und relevante Arbeitsplatzschwerpunkte)
6. Prioritit Schaffung von ,Ortsverkehren" in den verdichteten
- Priorita Stadtteilen (insbesondere Wald und Aufderhéhe)
7. Prioritat Verbesserung des Nachtverkehrs
LB LT T =1 8l weitere MaBnahmen

Abbildung 12: Strategie der MaBnahmenpriorisierung

4.1.6 Strategischer Ansatz - Implementierung eines
~Hochleistungs-Bussystems" im Kernnetz

Im Solinger Kernnetz, den Linien 681 und 682, zielt die strategische Ausrichtung
des Nahverkehrsplans auf die Einrichtung eines ,Hochleistungs-Bussystems". Das
planerische Verstandnis beinhaltet dazu eine ,qualitativ hochwertige Verkehrs-
dienstleistung” (= hochwertig + leistungsfdhig).

Dieses , Hochleistungs-Bussystem™ soll ganzheitlich durch folgende Merkmale entwi-
ckelt werden:

e Erhohung der Verfligbarkeit (Verdichtung der Taktfolge),
e Steigerung der Platzkapazitaten und damit der Effizienz (gréBere Fahrzeuge),

e Stdrkung des Marktauftrittes (stadtbildpréagendes Erscheinungsbild der Fahrzeu-
ge mit ,luxuriés™ anmutender Ausstattung, moderne Gestaltung der Haltestel-
len),

e Verbesserung Fahrkomfort (moderne Fahrzeuge und attraktive Haltestellen),

e Sicherung der Verlasslichkeit und Zuverlassigkeit (konsequenter Abbau der ex-
ternen und internen Stérungen im Betriebsablauf®).

38 Gerade bei Busstrecken im sehr dichten Takt kann es im betrieblichen Ablauf erfahrungs-
gemaB regelmaBig zur ,Pulkbildung™ kommen, wenn nicht durch Busbeschleunigungs-
maBnahmen ein stérungsfreier Betrieb gesichert wird.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Der O-Bus soll damit qualitativ, insbesondere durch den Einsatz von Doppelgelenk-
bussen, einem StraBenbahnsystem nahekommen. Solche Bussysteme mit dem hier
definierten Anspruch gehen Uber die Qualitat des Systems bzw. Produktes ,Metro-
bus" hinaus (siehe Metrobus in Disseldorf). Beispiele fir einen solchen hochwerti-
gen ,Qualitatsbusverkehr" sind Nantes (Frankreich), Amsterdam Zuidtangent (Nie-

derlande) und Goéteborg (Schweden). Seite | 37

Fir die Umsetzung des Ansatzes ,Hochleistungs-Bussystem" ist erfolgsprdagend,
dass die Fahrgaste zeitnah eine wirklich spirbare Qualitdtsverbesserung in einem
Schritt wahrnehmen. Zu kleine Qualitatsspringe kénnen dagegen, im Abgleich mit
dem vorher kommunizierten Anspruch, zu einer Enttauschung in der Kundschaft
fihren. Vor diesem Hintergrund kommt der zeithahen Beschaffung von Doppelge-
lenkbussen und einer Taktverdichtung im Solinger Kernnetz - zumindest Achse zwi-
schen Solingen-Mitte und Ohligs - flankiert mit einem Infrastrukturausbau eine
sehr hohe Bedeutung zu.

4.1.7 Handlungsfelder

Im Entwicklungskonzept werden die nachfolgend dargestellten MaBnahmen hin-
sichtlich ihres strategischen Ansatzes nachfolgenden fiinf Handlungsfeldern zu-
geordnet (jedes Handlungsfeld bzw. jede MaBhahme mit eigener Leitfarbe):

Handlungsfeld I: Weiterentwicklung Liniennetz und Angebot

MaBnahmenfeld 1: MaBnahmen zur wirksamen
Erhohung des Modal-Split-Anteils entsprechend Nachhaltigkeitsstrategie

MaBnahmenfeld 2: MaBnahmen zur OPNV-Verbesserung in den unterver-
sorgten Bereichen (Mo-Fr)

MaBnahmenfeld 3: MaBnahmen im Bereich Tourismus- und Freizeitverkehr
(Wochenende)

MaBnahmenfeld 4: MaBnahmen im Stadt-Umland-Verkehr

MaBnahmenfeld 5: MaBnahmen im Nachtverkehr

Handlungsfeld II: OPNV-Infrastruktur

Handlungsfeld I1I: Fahrgastinformation

Handlungsfeld IV: Sicherheit und Service

Handlungsfeld V: Qualitatsmanagement

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW



Seite | 38

Stadt Solingen: Fortschreibung Nahverkehrsplan

Erlauterungen zur den Inhalten der MaBnahmensteckbriefe

Zielerfiillungs-Kategorie

* sehr geringe Wirkung auf Modal-Split-
Erhéhung

* % geringe Wirkung auf Modal-Split-
Erhéhung

* ok ok mittlere Wirkung auf Modal-Split-
Erhéhung bei gleichzeitig mindestens
mittlerem Nutzen-Kosten-Effekt

* ok ok ok hohe Wirkung auf Modal-Split-Erh6hung
bei gleichzeitig mindestens hohem Nut-
zen-Kosten-Effekt

* %k %k

sehr hohe Wirkung auf Modal-Split-
Erhdhung bei gleichzeitig sehr hohem
Nutzen-Kosten-Effekt

Leuchtturmprojekt

Projekt, welches eine herausragende Bedeutung fiir die
Zielerflllung des NVP besitzt. Es hat eine ausgepragte
»Signalwirkung® fir die Umsetzung des NVP-
MaBnahmenprogramms und soll mit seiner zu erzielenden
~Bekanntheit" eine breite Ausstrahlung erreichen.

SchliisseimaBnahme

MaBnahme, welche eine zwingende Voraussetzung fir die
Zielerflllung (Erhéhung des Modal-Split-Anteils) ist und
im Zusammenwirken mit anderen MaBnahmen eine hohe
Wirksamkeit besitzt.

erforderliche Vorlaufzeit fiir
die Umsetzung

kurz: bis Ende 2026

e mittel: 2027 bis Ende 2030

e lang: ab 2031

Vorgesehene Umsetzung

e kurzfristig: bis Ende 2026 (inkl. SofortmaBnahmen)

e mittelfristig: 2027 bis Ende 2030

e langfristig: ab 2031

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Bedienungshdufigkeit/ Takte

Die in den Steckbriefen angegebenen Taktfolgen bezie-
hen sich mindestens auf folgende Zeitraume:

e Montag bis Freitag: Hauptverkehrszeit (HVZ) 06:00 -
19:00 Uhr

e Samstag: Normalverkehrszeit (NVZ)
09:00 - 18:00 Uhr

Hinweis: Zu den anderen Verkehrszeiten werden die Tak-
te im Kontext zur Zielerfillung ,,Modal-Split-Anteil 30 %"
zu den flr die HVZ bzw. NVZ festgelegten Taktfolgen
passend festgelegt.

Grundlagen der Abschatzung
der Betriebskosten

Flr die grobe Abschatzung der zusatzlichen Betriebskos-
ten3® werden pauschal folgende Jahreskosten pro Fahr-
zeug angesetzt:

e 400.000 Euro Doppelgelenkbus*®
e 350.000 Euro Gelenkbus

Abschatzung Einnahmen-
zuwaichse

Fir die dargestellten MaBnahmen werden (in unterschied-
licher Auspragung) Nachfragezuwdchse erwartet, die
auch zu Einnahmensteigerungen fiihren. Diese Steigerun-
gen kdénnen zum jetzigen Zeitpunkt aber (noch) nicht
beziffert werden, da im Kontext mit den aktuellen Diskus-
sionen Uber Nachfolgelésungen zum 9-Euro-Ticket das
zukiinftige Tarifkonzept nicht einschatzbar ist.

3% Fahrpersonal-, Fahrzeug- und Energiekosten, anteilige Fixkosten fiir Betriebshof, Werk-
statt und Verwaltung sowie anteilige Kosten fiir Reservefahrzeuge

40 unter Beriicksichtigung langerer taglicher Einsatzzeiten im Kernnetz

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.2 Handlungsfeld I ,Netz- und Angebotsentwicklung"

4.2.1 MaBnahmenfeld 1: MaBnahmen zur wirksamen
Erhohung des Modal-Split-Anteils entsprechend
Nachhaltigkeitsstrategie

I-1.1: Einrichtung ,,Premiumbusnetz"

(im Sinne eines Hochleistungs-Bussystems/ Qualitdatsbussystem)

Zielerfiillungs-Kategorie

% K %k k ok

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Leuchtturmprojekt/ SchliisselmaBnahme

Umsetzungsszenario A

mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B

langfristige MaBnahme

R R
- Wuppertal Hbf - Vohwinkel Bf

Ri.
- Erkrath/ m@
- Dusseldorf/ Solingen

[695]

Wupg

) = 5 0 Lind:esfeld (
) m: 505] b Nor
Haan N [Graf-WilheIm-Platz /
i > o y i |685/686]690]692]693]
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y

Stdrkung Verknupfungs-
haltestelle ,Central®
(Linie 683 im 5~Minuten~Takt);1

,‘i
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°| (Linie 682) uber cnnay D
FrankenstraBe oy y

e,
' y Siedlung Kannenhof|
,
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Beschreibung

e Ausbau der Linien 681 und 682 zu ,Premiumlinien® (im Sinne eines Hochleistungs-
Bussystems/ Qualitdtsbussystems)
Arbeitstitel ,Zentren-Magistralen®
e Einsatz Doppelgelenkbusse (36 Fahrzeuge fiir 5-Minuten-Takt)
e Flihrung Linie 682 neu Uber FrankenstraBe (Anbindung Klinikum);
Hinweis: zur Kompensation der Linienverlegung in der Schlagbaumer StraB3e
Taktverdichtung der Linie 683
e Ausbau FrankenstraBe mit Oberleitungen
e Produktprofil
- 24-Stunden-Betrieb
- 5-Minuten-Takt (Mo-Fr: 6 bis 21 Uhr; Sa: 8 bis 18 Uhr)
- Fahrzeugmerkmale:
o ,Tram-Design" (Priifung)
o Produkt-Branding
o besondere Fahrzeugausstattung (Ansatze z. B. Ambientebeleuchtung, besondere
Sitze/ Sitzmaterialien, transparenter Faltenbalg, Fenster im FuBbereich*!)
e Prifung weiterer MaBnahmen zur Erhéhung der Betriebsstabilitdt (Vermeidung Pulkbil-
dung im dichten Taktverkehr), z. B. Ein- und Ausstieg an allen finf Tlren (Beschleuni-
gung Fahrgastwechsel)

Der unterstellte 5-Minuten-Takt ist auf den Einsatz von Doppel-Gelenkbussen ausgerichtet.
Erforderlich ist dafiir ein infrastruktureller Ausbau entlang der Strecken zur Sicherung einer
bestmdglichen Betriebsqualitat (siehe MaBnahme II-3 und II-10). Sollte der Einsatz dieser
FahrzeuggréBe nicht realisierbar sein, ware eine Verdichtung des Taktes vorzusehen. Diese
dichteren Taktfolgen (ca. 3 — 4 Minuten) wiirden in der Konsequenz weitreichendere, umfas-
sendere MaBnahmen im StraBenraum zur Sicherung der erforderlichen Betriebsstabilitat er-
fordern.

Hinweis: Der planerische Ansatz der Entwicklung der Linien 681 und 682 zu Premiumlinien
(optional mit Doppel-Gelenkbussen) wurde bereits 2020 im Rahmen eines Gutachtens*? auf-
gezeigt. Die dort untersuchten Planfélle A und D zeigen die ausgeprédgte Wirkung des Ansat-
zes mit signifikanten Nachfragesteigerungen im sog. ,Premiumnetz".

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Ausbau der beiden Hauptlinien des Solinger Busnetzes zu hochwertigen, ,straBenbahn-
ahnlichen® Buslinien in hoher Bedienungs- und Komfortqualitat sowie hoher Leistungsfahig-
keit

4l Verwiesen auf den Ansatz der Implementierung ,hochwertiger Bussysteme" in Frankreich
(Bus a Haute Niveau de Service (BHNS); deutsch ,Bus mit hoher Bedienungsqualitat"),
wie in Metz, in Nantes oder in Rouen

42 Biro Stadtverkehr Hilden: Aufbau eines OPNV-Konzepts im Rahmen des Forschungs- und
Entwicklungsprojektes , Batterieoberleitungsbus (BOB) Solingen®™; im Auftrag der Stadt
Solingen; 2020

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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MaBnahmentrdger Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS Uberschldagig geschatzt MaBnahme II-3 (zwingende
ca. 8,0 Mio. Euro p. a.®® Voraussetzung) und II-10
zzgl. Infrastrukturkosten** Ausbau der beiden Hauptli-
(Mehrbedarf ggu. heutiger nien als zentrale Netzele-
Situation: ca. 20 Fahrzeuge) mente im Bussystem ist
Gesamtbedarf 45 Doppel- zwingende Voraussetzung flr
Gelenkbusse inkl. Betriebsre- | Ausbau anderer Linien
serve

Chancen Risiken Prozessaufwand/

Umsetzungswiderstinde

e Schaffung von ausrei-
chenden Befdrderungska-
pazitaten zur Abwicklung
der laut Nachhaltigkeits-
strategie erforderlichen
Steigerung der Fahrgast-
nachfrage in Solingen

e Generierung von wesent-
lichen Nachfragezuwach-
sen

e ggf. keine breite Akzep-
tanz zum Einsatz der
Doppelgelenkbusse

e mittlerer Prozessaufwand

e ggf. Umsetzungswider-
stdnde bei Realisierung
der flankierenden Infra-
struktur

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

sehr hoch (zwingende
Voraussetzung fur Erfiillung
Modal-Split-Ziel)

mittel (insbesondere Prozess
zur Fahrzeugbeschaffung)

mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e Fuhrung Linie 682 neu Uber FrankenstraBe (Anbindung Klinikum)

e Taktverdichtung ganztdgig in HVZ (5-Minuten-Takt) auf den Linien 681 und 682 im
Abschnitt Graf-Wilhelm-Platz - Solingen Hbf/ Ohligs

o zusatzliche Betriebskosten (Schatzung): ca. 5,6 Mio. Euro p. a.*
(Mehrbedarf ggu. heutiger Situation: ca. 14 Fahrzeuge)

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

43

die finale Beschlussvorlage ermittelt.

44

dem Anhdrungsverfahren benannt.

45

die finale Beschlussvorlage ermittelt.

Die konkreten Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS flr

Die abzuschatzenden Infrastrukturkosten werden in der finalen Beschlussvorlage nach

Die konkreten Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS flr

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

¢ (je nach Beschaffungsfortschritt) sukzessiver Einsatz von Doppelgelenkbussen )
. ) Seite | 43
(Batterieoberleitungsbusse)
e Taktverdichtung ganztdgig in HVZ (5-Minuten-Takt) auf den Linien 681 und 682 im
Abschnitt Graf-Wilhelm-Platz - Solingen Hbf/ Ohligs
e zusétzliche Betriebskosten (Schatzung): ca. 5,6 Mio. Euro p. a.*®
(Mehrbedarf ggu. heutiger Situation: ca. 14 Fahrzeuge)

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

46 Dije konkreten Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS fiir
die finale Beschlussvorlage ermittelt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.2: Siidtangente Ohligs — Hohscheid — Krahenhdhe

Zielerfiillungs-Kategorie * %k * k

Besonderer Status im Gesamtkonzept Leuchtturmprojekt

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme

| o~ Solingen Mitte
Graf-Wilhelm- o
0‘"\ d - - g

), [Krahenhshe

Linie 691:

). | Verlangerung bis

“)| Krahenhohe
e

—— / - Linienabschnitt unter Fahrdraht
4 (O-Bus-Strecke)

B

£ .o~  [Adhscheid-
Brockenberg

Beschreibung

e tangentiale Verbindung im 10-Minuten-Takt im Stadtstiden von Ohligs iber Aufderhdhe
und Hbéhscheid bis Krahenhdhe

e Einstellung der Linie 691 (Kompensation durch MaBnahme I-1.9 ,Ortsbus Aufderhdhe")

e Hinweis: Linie wdre nicht mit BOB fahrbar (Linienabschnitte unter Fahrdraht zu kurz),
Betrieb musste voribergehend (bis 2030) mit Fahrzeugen mit konventionellen Antrieben
erfolgen; Ausstattung mit ausreichend langen Oberleitungsstrecken erforderlich
(z. B. PlatzhofstraBe)

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Schaffung einer ,,Querverbindung", welche sechs Hauptbusachsen (O-Bus-Achsen) verbindet

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS Uberschlagig geschatzt ¢ MaBnahme I-1.9 (Ortsbus
ca. 2,10 Mio. Euro p. a. ¥’ LAufderhdhe")
(Mehrbedarf ggii. heutiger e BeschleunigungsmaB-
Situation: ca. 6 Fahrzeuge nahmen
fur 10-Minuten-Takt; Einspa- (MaBnahme 1II-10)

rung Linie 691 eingerechnet) | ® (zwingender) Ausbau
Haltestelle ,Krahenhéhe"

als Wendestelle/ Verknup-
fungshaltestelle (MaB-
nahme II-6)

zzgl. Infrastrukturkosten®

47 Die konkreten Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS fir
die finale Beschlussvorlage ermittelt.

48 Dije abzuschatzenden Infrastrukturkosten werden in der finalen Beschlussvorlage nach
dem Anhérungsverfahren benannt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
bessere Vernetzung im e keine e geringer Prozessaufwand
sudlichen Stadtgebiet e keine Umsetzungswider-

stéande zu erwarten
e bei Errichtung Oberlei-
tungsstrecken hoher Pro-

zessaufwand
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes
hoch kurz mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

Einrichtung Slidtangente, libergangsweise (bis mittelfristiger Umsetzung Zielkonzept) im
20-Minuten-Takt (Zielkonzept 10-Minuten-Takt)

im Zusammenspiel mit kurzfristiger Umsetzungsstufe der MaBnahme I-1.9 (Ortsbus ,Auf-
derh6éhe") umzusetzen

zusatzliche Betriebskosten (Schatzung): ca. 0,7 Mio. Euro p. a. *°

(Mehrbedarf ggu. heutiger Situation: ca. 2 Fahrzeuge fur 20-Minuten-Takt; Einsparung
Linie 691 eingerechnet)

mittelfristige MaBnahmen

siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

Einrichtung Sidtangente, ibergangsweise (bis mittelfristiger Umsetzung Zielkonzept) im
20-Minuten-Takt (Zielkonzept 10-Minuten-Takt)

im Zusammenspiel mit mittelfristiger Umsetzungsstufe der MaBnahme I-9 (Ortsbus ,Auf-
derhéhe") umzusetzen

zusatzliche Betriebskosten (Schatzung): ca. 0,7 Mio. Euro p. a.

(Mehrbedarf ggu. heutiger Situation: ca. 2 Fahrzeuge fur 20-Minuten-Takt; Einsparung
Linie 691 eingerechnet)

langfristige MaBnahmen

siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

49 Die konkreten Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS fiir

die finale Beschlussvorlage ermittelt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.3: Osttangente (Neuordnung Linien 683 und 684)

Zielerfiillungs-Kategorie * %k k

Besonderer Status im Gesamtkonzept Leuchtturmprojekt

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme
Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme
Ftal Hbf “Vohwinke WIS

Option:
Linie 683B Fiihrung bis
Wuppertal- Vohwinkel

‘ N‘ord o
Grahath |690] 0
6 X O
Gréafrath -Wil - i

o A 1685]686]690/692/693]
Nhid
VRS252]

Wuppertal

et

Weitere Lin
nicht Erkiri
-

 JeosTssefes7 R 48 :

Remscheid

@ Betrieb mit
P\ [ Solobus

&

0. |G

(682] Burg Hohscheid
ﬂ e, - Qi
B Linienabschnitt unter Fahrdraht Option:
(O-Bus-Strecke) 18] S Flihrung bis
Burg Aue| Wermelskirchen
— , \ P
Beschreibung

e Einrichtung 5-Minuten-Takt zwischen Krahenhdhe und Grafrath

e 10-Minuten-Takt bis Burg

e Tausch der Linienaste der Linien 683 und 684

e Linie 683A: Vohwinkel - Graf-Wilhelm-Platz — Widdert

e Linie 683B: Grafrath - Graf-Wilhelm-Platz — Krahenhohe (Option: durchgangige Fihrung
von Grafrath bis Wuppertal-Vohwinkel)

e Linie 684: HasselstraBe - Graf-Wilhelm-Platz - Krahenhdéhe - Oberburg

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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e Prifung Linie 684 in Burg:

- von Oberburg Durchbindung bis Wermelskirchen
- und/ oder von Oberburg nach Héhrath anstelle Linie 689

- und/ oder Linienast nach Burg, Aue anstelle Linie 689

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

e Taktverdichtung im Stadtosten in der Nord-Sid-Achse
¢ Neuordnung der Liniendste ist Voraussetzung fiur Einsatz von Standardlinienbussen (,,So-
lobusse™) in Richtung Oberburg

MaBnahmentrdger Kosten (Schéatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS Uberschlagig geschatzt e Wendeanlage in Oberburg
ca. 3,5 Mio. Euro p. a.>° erforderlich (MaBnah-
zzgl. Infrastrukturkosten®! me II-7)
(Mehrbedarf ggu. heutiger ¢ BeschleunigungsmaB-
Situation: 10 Fahrzeuge) nahmen
(MaBnahme II-10)
e (zwingender) Ausbau
Haltestelle ,Krahenhéhe"
als Wendestelle/ Verkniip-
fungshaltestelle (MaB-
nahme II-6)
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
e Keine e mittlerer Prozessaufwand

e Generierung von wesent-
lichen Nachfragezuwach-
sen

e Direktanbindung Ober-
burg (z. B. Schloss)

(einvernehmliche Ab-
stimmung mit Stadt Wup-
pertal bzgl. mdglicher
Taktverdichtung bis Voh-
winkel erforderlich (Linie
683B)

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Fritheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

hoch bis sehr hoch

mittel (Ausbau Haltestelle
Krahenhdhe)

o mittelfristig

0 Die konkreten Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS fir
die finale Beschlussvorlage ermittelt.

! Dje abzuschatzenden Infrastrukturkosten werden in der finalen Beschlussvorlage nach
dem Anhdrungsverfahren benannt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e Tausch der Linienaste
e Linie 683 neu im 10-Minuten-Takt
e Linie 684 neu im 10-Minuten-Takt
e Durchbindung der Linie 684 (neu) von Burger Bahnhof bis Oberburg (Einsatz von BOB)
e Linie 684 neu (Ubergangsweise) 30-Minuten-Takt zwischen Krahenhéhe und Oberburg
o zusétzliche Betriebskosten (Schatzung): ca. 1,4 Mio. Euro p. a. %2

(Mehrbedarf ggu. heutiger Situation: ca. 4 Fahrzeuge)

RL. D
rtal Hbf A - Vohwinkel

I‘”

Ableiweg

Q Wuppertal

[T

1
HVZ: plus

() Diiitgenstal| & Verstarker Q

[TB690)

sse

o, Weitere Lini
nicht Erklary
7

Brii ric 4
N [587/1S o

' . Remscheid

(4
&,

R
. P Solobus

&

Burg Hohscheid

o~

- Linienabschnitt unter Fahrdraht
(O-Bus-Strecke)

Option:
Flihrung bis
Wermelskirchen

2\ 2

2 Die konkreten Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS fiir
die finale Beschlussvorlage ermittelt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW




Stadt Solingen - Fortschreibung Nahverkehrsplan

mittelfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e Tausch der Linienaste
e Linie 684 neu im 10-Minuten-Takt
e Durchbindung der Linie 684 (neu) von Burger Bahnhof bis Oberburg (Einsatz von BOB)
e (Ubergangsweise) 30-Minuten-Takt zwischen Krahenhdéhe und Oberburg
o zusatzliche Betriebskosten (Schatzung): ca. 1,4 Mio. Euro p. a. >3
(Mehrbedarf ggu. heutiger Situation: ca. 4 Fahrzeuge)

mittelfristige MaBnahmen

e Prifung und Umsetzung der Flihrung der Linie 684 in Burg/ Oberburg:
- von Oberburg Durchbindung bis Wermelskirchen
- und/ oder von Oberburg nach Hoéhrath anstelle Linie 689
- und/ oder Linienast nach Burg, Aue anstelle Linie 689

e zusatzliche Betriebskosten (Schatzung): abhangig von Prifergebnis

langfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

>3 Die konkreten Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS fiir
die finale Beschlussvorlage ermittelt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.4a: Neustrukturierung der ErschlieBung im Stadtzentrum Ohligs

(.,Ohligser Cityring™)

Zielerfiillungs-Kategorie * % %

Besonderer Status im Gesamtkonzept SchliisselmaBnahme

Seite | 50 Umsetzungsszenario A kurzfristige MaBnahme
Umsetzungsszenario B kurzfristige MaBnahme
& 7 / O = > GE ’ Funktion ,Regionale Hauptlinie"
T A= O BA (Linie 782)

Funktion ,Regionale Linie"
B (inje 783)

Funktion ,Stadtverkehr Solingen™
(Linie 691)

Salipapn &
Vdgelpark ¥

g ‘\x‘ A y Funktion ,Nachbarortslinie"
/ 9 2 W 701)
v A\ Heiligenstock : &
A =

Funktion ,Nachbarorts- und
ErschlieBungslinie” (Linie 792)

Richtungs-Haltestelle
(Bestand)

Richtungs-Haltestelle
(Neueinrichtung)

Korrespondierende
Richtungs-Haltestellen

<
L= b

uptbaﬁnhof

BN Linienfiihrung
Friedh

st. joseph Gewerbegel
i% * Muhlenstrt Linienfihrung
BB N (Gernative Route)
P o

Beschreibung

e Einrichtung , Ohligser Cityring" fir Linien 691 und 783
- stadtauswarts Uber TalstraBe und LennestraBe zur Disseldorfer Stral3e
(alternative Route Uber TalstraBe und WeststraBe zur Disseldorfer StraBe, dann
Drehen der EinbahnstraBe WeststraBe erforderlich)
- stadteinwarts Uber Heiligenstock und Rennpatt zum Hbf.
e Flhrung Linie 782 iber BahnstraBe — Obere Hildener StraBe (Hintergrund: Gelenkbusein-
satz)
e Fuhrung Linie 791 unverandert (TalstraBe bzw. StdstraBe)
e Einrichtung zusatzlicher Richtungshaltestellen zur Schaffung korrespondierender Halte-
stellen (fur Aussteigen beim Hinweg und zum Einsteigen beim Riickweg)
e Hinweis: im ,Ohligser Cityring" Einsatz von Standardlinienbussen

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

e Schaffung einer transparenten Struktur zur ErschlieBung des Stadtzentrums
e wirksame Verbesserung der Anbindung in stadteinwartiger Richtung/ Richtung Haupt-
bahnhof (heute ldngere FuBwege von/ zur Haltestelle ,,Schitzenplatz®)

MaBnahmentradger

Kosten (Schatzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

Rheinbahn, Bahnen der Stadt
Monheim und SWS

Infrastrukturkosten flr Ein-
richtung neuer Haltestellen

MaBnahme I-2.4 (Flhrung
Linie 792 Uber Kottendorfer
StraBe)

MaBnahme I-1.4b

Chancen

Risiken

Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande

e wirksame Verbesserung
der Erreichbarkeit des
Stadtzentrums Ohligs (in
moglichst gleichwertiger
Qualitat wie in Solingen-
Mitte)

e ggf. fehlende Akzeptanz
bzgl. Busfiihrung in heute
nicht frequentierten Stra-
Ben

e mittlerer bis hoher Pro-
zessaufwand

e ggf. Umsetzungswider-
stande zur veranderten
Fihrung der Buslinien

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

sehr hoch (da in 2022
Busanbindung merklich ver-
schlechtert wurde, ist Ge-
gensteuern zur Vermeidung
einer nachhaltigen Nega-
tiventwicklung erforderlich)

kurz

kurzfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.4b (Priifauftrag): Einsatz kleinerer Fahrzeuge im Stadtzentrum Ohligs
als ,,Citybus™

Seite | 52

Beispiel Regensburg Beispiel Heilbad Heiligenstadt

Beschreibung

e Einrichtung einer Shuttle-Linie ZOB - Marktplatz/ Haupteinkaufsbereich
e Einsatz kleinerer, mandvrierfahiger Fahrzeuge (< 9 Meter)
e ggf. Anpassung der Linienfiihrung der Linien im ,Ohligser Cityring
(siehe MaBnahme I-1.4a)
e Prifkriterien
- Vertraglichkeit mit FuBgangerverkehr
- ErschlieBungswirkung
- Barrierefreiheit der Busse
- Elektroantrieb im Kontext mit Marktverfiigbarkeit entsprechender Fahrzeuge
- betrieblicher Mehraufwand
- absehbare Betriebsstabilitét im Nutzungskonflikt mit anderen StraBenraumnutzungen
- Fahrgastakzeptanz

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.5: Weiterentwicklung Linie 963/ 963B als ,,Y-Linie"™ und Durchbindung

mit Linie 698

Zielerfiillungs-Kategorie

* Kk Kk

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Leuchtturmprojekt

Umsetzungsszenario A

mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B

langfristige MaBnahme

¢

< Ri. 1 xS
o - Wuppertal ~ Hasselstr.|
-
Durchbindung
Linie 693 - 698

O -
Miihlen- 0 [Siedlung Kannenhof|
&
(203 it

olingen Mitte
Graf-Wilhelm-
Platz —&g—
‘Werwolf 4 N
& Bf Mitte

Linien 693+693B:
koordinierter 10-Minuten-Takt
- ,qwc,'.o
-.b

Buchweizen-|
berg

S r&scheid E Linienabschnitt unter Fahrdraht
'~ (O-Bus-Strecke)
Brockenberg

Y P

Grifrath © Graf-Wilhelm-Platz /
Linien 693+6938: . e
koordinierter 10-Minuten-Takt [VRS250]

VRs257
: et ks - los
{
. ; / 0
75690 :

Meid

Beschreibung

e Linie 693 wie IST-Situation

e Linie 693B Uberlagernd zur Linie 693 (10-Minuten-Takt in Wald); Fihrung tber ,Central®
nach Grafrath (Lindgesfeld Nord); Hinweis: im Zusammenspiel mit MaBnahme I-1.6
Direktverbindung Wald - Grafrath (Alternative ware Weiterfihrung der Linie bis Haltestel-
le ,Grafrath"; ggf. als Interimslésung)

¢ am Verknlpfungspunkt Graf-Wilhelm-Platz Durchbindung der Linie 693 mit Linie 698
Siedlung Kannenhof (Hintergrund: Reduzierung der Umsteigevorgange und Verminderung
Standzeiten am Graf-Wilhelm-Platz)

e Hinweis: Linien 693/ 693A waren nicht mit BOB fahrbar (Linienabschnitte unter Fahrdraht
zu kurz), Betrieb misste voriibergehend (bis 2030) mit Fahrzeugen mit konventionellen
Antrieben erfolgen; Ausstattung mit ausreichend langen Oberleitungsstrecken erforderlich

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Schaffung einer direkten Verbindung Wald - Gewerbegebiet Grafrath sowie Einrichtung einer
zweiten starken OPNV-Achse in Wald (insbesondere FuhrstraBe mit dichter Bebauung)

MaBnahmentrdger Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS konkrete Mehrkosten in der MaBnahme I-1.6 (Durchbin-
gesamtbetrieblichen Umlauf- | dung Linie 692 von Haan
planung werden von SWS fiir | nach Grafrath)
die finale Beschlussvorlage
ermittelt; zzgl. Infrastruktur-
kosten*
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
e keine e geringer Prozessaufwand

e Generierung von wesent-
lichen Nachfragezuwach-
sen

e im Zusammenspiel mit
MaBnahme I-6 Einrich-
tung eines Ringverkehrs
Wald - Gréfrath - Haan -
Wald

e bei Errichtung Oberlei-
tungsstrecken hoher Pro-
zessaufwand

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

hoch

kurz (ggf. Fahrzeugbeschaf-
fung erforderlich)

mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e Einrichtung der Linien 693B im 30-Minuten-Takt im Abschnitt Wald, Kirche - Grafrath

(Uberlagerung mit Linie 693 in Wald zum 15-Minuten-Takt)

e (Ubergangsweise) Einrichtung Endstelle an der Haltestelle ,Grafrath™ (im Zielkonzept
Fihrung der Linie bis Lindgesfeld)
e konkrete Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS flir die
finale Beschlussvorlage ermittelt

> Dije abzuschatzenden Infrastrukturkosten werden in der finalen Beschlussvorlage nach
dem Anhdrungsverfahren benannt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e Einrichtung der Linien 693B im 30-Minuten-Takt im Abschnitt Wald, Kirche - Lindgesfeld-

Nord (Uberlagerung mit Linie 693 in Wald zum 15-Minuten-Takt)

e ab Lindgesfeld Umlaufverknipfung mit verlangerter Linie 692 Haan - Graftrath
(siehe MaBnahme I-1.6; Umsetzungsszenario B, mittelfristige MaBnahmen)
e konkrete Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS fir die

finale Beschlussvorlage

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.6: Verlangerung Linie 692 von Haan nach Grifrath

Zielerfiillungs-Kategorie * %k

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme
Seite | 56
Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme
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Beschreibung

e Linie 692 im 20-Minuten-Takt

e Verlangerung der heute in Haan endenden Linie 692 Uber LandstraBe und Roggenkamp
nach Grafrath, Fihrung bis Lindgesfeld Nord

e Lindgesfeld: Fahrzeuglibergang auf Linie 693B (Schaffung umsteigfreier Fahrtbeziehung
Grafrath - Wald)

e Einrichtung einer Haltestelle im Roggenkamp in Héhe EipaBstraBe zur Anbindung Flrkel-
rath

e Hinweis: Linie 692 ware nicht mit BOB fahrbar (Linienabschnitte unter Fahrdraht zu kurz),
Betrieb musste voriibergehend (bis 2030) mit Fahrzeugen mit konventionellen Antrieben
erfolgen; Ausstattung mit ausreichend langen Oberleitungsstrecken erforderlich

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Schaffung einer direkten Verbindung Grafrath - Haan (insbesondere in das Industriegebiet
Haan), Linie 692 auch fir Fahrgaste aus Wald-West nach Grafrath nutzbar (aber umwegig)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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MaBnahmentrdger Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS konkrete Mehrkosten in der MaBnahme I-1.5 (neue Li-
gesamtbetrieblichen Umlauf- | nie 693B)
planung werden von SWS fir
die finale Beschlussvorlage
ermittelt
zzgl. Infrastrukturkosten®>
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
e keine e mittlerer Prozessaufwand

e Schaffung von direkten
Verbindungen Gréfrath -
Haan und Wald - Haan
(im Ringverkehr Wald -
Haan - Grafrath - Wald)

e Generierung von wesent-
lichen Nachfragezuwach-
sen

(einvernehmliche Ab-
stimmung mit Kreis
Mettmann und Stadt Haan
erforderlich)

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Fritheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

mittel

mittel (Abstimmungsprozes-
se; ggf. Fahrzeugbeschaffung
erforderlich)

mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahme

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

> Dije abzuschatzenden Infrastrukturkosten werden in der finalen Beschlussvorlage nach
dem Anhdrungsverfahren benannt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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mittelfristige MaBnahmen

e Verlangerung der heute in Haan endenden Linie 692 Uber LandstraBe und Roggenkamp
nach Grafrath, Fiihrung bis Lindgesfeld Nord

e ab Lindgesfeld Fahrzeugliibergang (Umlaufverknipfung) mit neuer Linien 693B
(siehe MaBnahme I-1.5; Umsetzungsszenario B, mittelfristige MaBnahmen)

e konkrete Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS flir die

Seite | 58 finale Beschlussvorlage ermittelt

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.7a: ,,Zentrale Querverbindung" Wald - Hohscheid

Zielerfiillungs-Kategorie * %k

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme
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Beschreibung

e Einrichtung einer neuen Querverbindung in Nord-Siid-Relation von Wald tber Wieden-
kamp, Hohe, Hohscheid nach Widdert

e Hinweis: Linie kann ggf. mit BOB betrieben werden; Anpassungen an den Oberleitungen
erforderlich (Ein- und Ausfadeln)

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Schaffung von umsteigefreien Direktverbindungen im zentralen Stadtgebiet

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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MaBnahmentrdger Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS konkrete Mehrkosten in der I-1.7b
gesamtbetrieblichen Umlauf-
planung werden von SWS fir
die finale Beschlussvorlage
ermittelt; zzgl. Infrastruktur-
kosten®®
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
e keine e geringer Prozessaufwand

e neue Nord-Sud-
Verbindung

e Generierung von wesent-
lichen Nachfragezuwach-
sen

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir
Umsetzung

Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

mittel

mittel

mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen
e keine MaBnahme

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e keine MaBnahme

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

6 Die abzuschétzenden Infrastrukturkosten werden in der finalen Beschlussvorlage nach
dem Anhdrungsverfahren benannt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.7b: Anpassung heutige Linie 690

Zielerfiillungs-Kategorie

*

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A

mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B

langfristige MaBnahme
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Beschreibung

I-1.6 nicht umgesetzt werden)

Frankfurter Damm)

¢ MaBnahme im unmittelbaren Kontext mit MaBnahme I-1.7a
e Anpassung der Flhrung der heutigen Linie 690; Fihrung bis Haltestelle Eschbach (plane-

rische Reaktion auf Einrichtung der neuen ,Zentrale Querverbindung®™ Wald - Héhscheid)
e Option der Weiterfihrung bis Grafrath (potenzielle Option, wenn MaBnahmen I-1.5 und

e Hinweis: Linie ware nicht mit BOB fahrbar (Linienabschnitte unter Fahrdraht zu kurz),
Betrieb musste voriibergehend (bis 2030) mit Fahrzeugen mit konventionellen Antrieben
erfolgen; Ausstattung mit ausreichend langen Oberleitungsstrecken erforderlich (z.B.

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

erforderliche Anpassung der Linienfihrung im Zusammenhang mit MaBnahme I-1.7a

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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MaBnahmentrdger Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS keine wesentlichen Mehrkos- | MaBnahme I-1.7a
ten
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
e keine e keine e sehr geringer Prozessauf-
wand
e Dbei Errichtung Oberlei-
tungsstrecken hoher Pro-
zessaufwand
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Friiheste Umsetzung des
Umsetzung Gesamtkonzeptes
sehr gering kurz mittelfristig (abhdngig von
Umsetzung I-1.7a)

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen
e keine MaBnahme

mittelfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e keine MaBnahme

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.8: Verlangerung Linien 685 und 686 nach Ohligs

Zielerfiillungs-Kategorie * %k

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme
. . Seite | 63
Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme
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Beschreibung

Linien in der Uberlagerung im 10-Minuten-Takt

Verlangerung Linien 685 und 686 von Aufderhéhe nach Ohligs (Solingen Hauptbahnhof)
Einstellung Linie 691, Neuordnung Linie 694 (siehe MaBnahme I-1.9)

Hinweis: Linien mit BOB fahrbar

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Schaffung umsteigefreier Verbindungen zum Hauptbahnhof

MaBnahmentrager Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS konkrete Mehrkosten in der MaBnahmen I-1.2 und I-1.9
gesamtbetrieblichen Umlauf- | (zwingend)

planung werden von SWS fur
die finale Beschlussvorlage
ermittelt

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde

o« bessere Vernetzung im o keine e geringer Prozessaufwand

sudwestlichen Stadtgebiet
e zusatzliche (erganzende)
Verbindung zwischen So-
lingen Mitte und Solingen
Hauptbahnhof/ Ohligs

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Frilheste Umsetzung des
Umsetzung Gesamtkonzeptes
mittel kurz mittelfristig (abhdngig von

Umsetzung I-1.2 und I-1.9)

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e Durchbindung der Linien nach Solingen Hbf. (Taktverdichtung mittelfristig)
e Uberlagerter 15-Minuten-Takt wie Status quo

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e Durchbindung der Linien nach Solingen Hbf. (Taktverdichtung langfristig)
e (iberlagerter 15-Minuten-Takt wie Status quo

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.9: Ortsbus ,,Aufderhohe" (Neuordnung Linien 691 und 694)

Zielerfiillungs-Kategorie * %k

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme
Seite | 65
Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme l
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Im Kontext mit Neuerrichtung
des Haltepunktes

»,Solingen - Landwehr"
Anpassung der Linienfiihrung

nach Leichlingen Ri.

Busbahnhof Ri. - Witzhelden/ Burscheid
- Leichlin Busbf

Beschreibung

¢ Zusammenfihrung der Linienabschnitte der heutigen Linien 691 und 694 zum Ortsbus
~Aufderhdhe™

e Linienabschnitt St.-Lukas-Klinik - Aufderhdhe im 10-Minuten-Takt; bis Leichlingen im
20-Minuten-Takt

e Fuhrung im Zentrum Ohligs Uber ,Ohligser Cityring" (siehe MaBnahme I-1.4a)

e Hinweis: Linie waren nicht mit BOB fahrbar (Linienabschnitte unter Fahrdraht zu kurz),
Herausforderung: Fahrzeugeinsatz aufgrund der langen Streckenabschnitte ohne Oberlei-
tung

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

e Schaffung eines in sich geschlossenen Ortsverkehrs in Aufderhéhe
e Verbesserung der Bedienung in Richtung Leichlingen

MaBnahmentrdger Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS konkrete Mehrkosten in der MaBnahmen I-1.2 und I-1.8

(Abstimmung mit Rheinisch-
Bergischem-Kreis erforder-
lich)

gesamtbetrieblichen Umlauf-
planung werden von SWS fir
die finale Beschlussvorlage
ermittelt; zzgl. Infrastruktur-
kosten®’

(zwingend)

Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
e keine e mittlerer Prozessaufwand

e Generierung von Nachfra-
gezuwachsen

(einvernehmliche Ab-
stimmung mit Rheinisch-
Bergischen-Kreis erforder-
lich)

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

mittel

kurz bis mittel (Abstim-
mungsprozesse; ggf. Fahr-
zeugbeschaffung erforder-
lich)

mittelfristig (abhdngig von
Umsetzung I-1.2 und I-1.8)

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e Linie 694 neu tagesdurchgangig im 20-Minuten-Takt
e im Zusammenspiel mit kurzfristiger Umsetzungsstufe der MaBnahme I-1.2 (Stdtangente
Ohligs — Hohscheid - Krahenhdhe) umzusetzen
e konkrete Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS fir die
finale Beschlussvorlage ermittelt

>’ Die abzuschatzenden Infrastrukturkosten werden in der finalen Beschlussvorlage nach
dem Anhdrungsverfahren benannt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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kurzfristige MaBnahmen
en ) a—

en/ D(]sseldg (o] %
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Merscheid

Sankt-Lukas-

Klinik m

Aufderhohe
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Langenfeld
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Im Kontext mit Neuerrichtung
des Haltepunktes

».Solingen - Landwehr"
Anpassung der Linienflihrung

RE:
nach Leichlingen RBA4S &
Busbahnhof i : 3 b - Witzhelden/ Burscheid

mittelfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahme

mittelfristige MaBnahmen

e Linie 694 neu tagesdurchgangig im 20-Minuten-Takt

e im Zusammenspiel mit mittelfristiger Umsetzungsstufe der MaBnahme I-1.2 (Stdtangente
Ohligs — Hohscheid - Krahenhdéhe) umzusetzen

e konkrete Mehrkosten in der gesamtbetrieblichen Umlaufplanung werden von SWS fir die
finale Beschlussvorlage ermittelt

langfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.10: Verlangerung Linie 792 (nordliche Anbindung der Ohligser Heide)

Zielerfiillungs-Kategorie *

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A langfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme

——————
7 Ausbau Parkplatz
als Wendeschleife
Rl
7oz \1 >R

Ohligs/
Aufderhohe/
Merscheid

Option:
Verlangerung bis
Parkplatz Heidebad

Beschreibung

e Verlangerung Linie 792, ggf. bis Vogel- und Tierpark (Ausbau einer Wendemaoglichkeit
erforderlich, ggf. vorhandener Parkplatz)
e Option: Verlangerung bis Heidebad

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

direkte Anbindung Freizeitareal; ErschlieBung des neunen Wohngebietes ,Am alten Stadion™

MaBnahmentradger Kosten (Schitzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

Rheinbahn konkrete Mehrkosten in der MaBnahme I-1.4a
gesamtbetrieblichen Umlauf-
planung werden von SWS fur
die finale Beschlussvorlage
ermittelt

zzgl. Infrastrukturkosten®®

8 Die abzuschétzenden Infrastrukturkosten werden in der finalen Beschlussvorlage nach
dem Anhérungsverfahren benannt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
e Anbindung von bisher e keine e mittlerer Prozessaufwand
nicht OPNV-erschlossenen (Schaffung einer Wende-
Gebieten, insbesondere stelle)

Freizeiteinrichtungen

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes
gering mittel (Abstimmungsprozes- langfristig
se)

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™); MaBnahme erfordert Schaffung einer Endstelle im
Bereich Vogelpark

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™); MaBnahme erfordert Schaffung einer Wendestelle im
Bereich Vogelpark

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.11: Taktverdichtung Linie 695 Meigen - Graf-Wilhelm-Platz - Abteiweg

Zielerfiillungs-Kategorie

* *

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A

mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B

langfristige MaBnahme

Beschreibung

e 20-Minuten-Takt (Frihspitze 10-Minuten-Takt)

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Taktfamilie im Kontext zum Gesamtkonzept

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS konkrete Mehrkosten in der keine
gesamtbetrieblichen Umlauf-
planung werden von SWS fir
die finale Beschlussvorlage
ermittelt
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
e keine e geringer Prozessaufwand

e Generierung von Nachfra-
gezuwachsen

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

mittel

kurz

mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-1.12: Taktverdichtung Linie 696 Graf-Wilhelm-Platz - Untenkatternberg

Zielerfiillungs-Kategorie

* X

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A

mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B

langfristige MaBnahme

Beschreibung

e 20-Minuten-Takt (Frihspitze 10-Minuten-Takt)

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Taktfamilie im Kontext zum Gesamtkonzept

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS konkrete Mehrkosten in der keine
gesamtbetrieblichen Umlauf-
planung werden von SWS fir
die finale Beschlussvorlage
ermittelt
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
« Generierung von Nachfra- | ® keine e geringer Prozessaufwand
gezuwachsen
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes
mittel kurz mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.2.2 MaBnahmenfeld 2: MaBnahmen zur OPNV-
Verbesserung in den unterversorgten Bereichen
(Mo-Fr)

I-2.1: Umstellung Linien 697 und 699 auf Bedarfsverkehr und raumliche

Seite | 72
Ausdehnung

Zielerfiillungs-Kategorie *

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme

Hohscheid-
kenberg

Schule Widder

68

Bediengebiet
Bedarfsverkehr

Beschreibung

¢ flachenhaftes Bediengebiet mit Bedarfsverkehr (fahrplangebunden im 60-Minuten-Takt)

e Bedienung Linien 697 und 699 im Schulverkehr mit Linienfahrten

e Ausdehnung der Bedienung auf Johanntgesbruch, Conradshof, Hintenmeiswinkel, Fried-
richstal und Riden

e Ausrichtung der Bedarfsverkehre auf Verknipfungshaltestellen Hohscheid und Widdert

Definition ,Bedarfsverkehr": verkehrt nur nach vorheriger Anmeldung (App, Telefon, ggf.
weitere Kanéle) in einem vorgegebenen Fahrplan (fahrplangebunden) mit Einsatz kleinerer
Fahrzeuge; barrierefreie Nutzbarkeit ist durch Vorhalten mindestens eines Fahrzeuges, wel-
ches die eigenstandige Nutzung durch Mobilitédtsbeeintrachtigte, insbesondere Rollstuhlnut-
zende, ohne Hilfe Dritter gewahrleistet, abzusichern; Nutzung ohne Zuschlag im Verbundtarif

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW



Stadt Solingen - Fortschreibung Nahverkehrsplan

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Gewadhrleistung einer regelmaBigen (stiindlichen) Bedienung

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen
SWS ca. 0,2 Mio. Euro p. a. keine
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
e stiindliche Grundbedie- e geringe Wirtschaftlichkeit, | « geringer Prozessaufwand
nung wenn Angebot nur geringe
Nachfrage generieren
kann

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

sehr gering kurz

mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-2.2: Bedarfsverkehr im nordlichen Stadtgebiet

(Linie 690 Nord und TB 695)

Zielerfiillungs-Kategorie *

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme

Grafrath |

Eschbach

; Bechstelnstr.

Bediengebiet I
Bedarfsverkehr

Beschreibung

o flachenhaftes Bedienungsgebiet mit Bedarfsverkehr (fahrplangebunden im 60-Minuten-
Takt

e Bedienung Linien 690 im Schulverkehr mit Linienfahrten

o flachenhaftes Bedienungsgebiet (Firkeltrath, Holz, Ehren und Nimmen)

Definition ,Bedarfsverkehr": verkehrt nur nach vorheriger Anmeldung (App, Telefon, gdf.
weitere Kanéle) in einem vorgegebenen Fahrplan (fahrplangebunden) mit Einsatz kleinerer
Fahrzeuge; barrierefreie Nutzbarkeit ist durch Vorhalten mindestens eines Fahrzeuges, wel-
ches die eigenstandige Nutzung durch Mobilitéatsbeeintrachtigte, insbesondere Rollstuhinut-
zende, ohne Hilfe Dritter gewahrleistet, abzusichern; Nutzung ohne Zuschlag im Verbundtarif

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Gewahrleistung einer regelmaBigen (stundlichen) Bedienung

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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MaBnahmentrdger Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS max. 0,2 Mio. Euro p. a. keine
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
e stiindliche Grundbedie- e geringe Wirtschaftlichkeit, | « geringer Prozessaufwand Seite | 75
nung wenn Angebot nur geringe
Nachfrage generieren
kann

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Friiheste Umsetzung des

Gesamtkonzeptes

sehr gering kurz mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen
¢ keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-2.3: Fithrung Linie 792 iiber Kottendorfer StraBBe

Zielerfiillungs-Kategorie

*

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahme

s/

792 ! RE7 |RB48

nach Haan

4

Flihrung tber
Kottendorfer StraBe

Beschreibung

e Fuhrung der Linie Uber Kottendorfer StraBe inkl. Einrichtung von Haltestellen in Héhe
Keusenhof und in Hohe Gewerbebetriebe

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Verbesserung der ErschlieBungswirkung

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
Rheinbahn vsl. keine zusatzlichen Be- MaBnahme I-1.4a

triebskosten

zzgl. Infrastrukturkosten®®

>° Die abzuschétzenden Infrastrukturkosten werden in der finalen Beschlussvorlage nach
dem Anhérungsverfahren benannt.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Chancen

Risiken

Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde

e zusatzliche ErschlieBung
(aber absehbar geringe
Wirkung)

e nachlassende Fahrgastak-
zeptanz der Durchfahrer,
wenn Haltestelle nicht re-
gelmaBig genutzt wird

e geringer Prozessaufwand

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Fritheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

sehr gering

kurz

kurzfristig

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-2.4: Verlangerung Linie 692 von Haan nach Grifrath

siehe MaBnahme I-1.6

I-2.5: ,,Zentrale Querverbindung" Wald - Hohscheid

Seite | 78
siehe MaBnahme I-1.7a

I-2.6: ,Verlangerung Linie 683 nach Oberburg, ggf. Hohrath

siehe MaBnahme I-1.3

I-2.7: Verldngerung Linie 792 bis Vogel- und Tierpark

siehe MaBnahme I-1.10

I-2.8: Einrichtung von Kleinbuslinien (Priifauftrag)

Prifung der Erganzung des Liniennetzes mit Kleinbuslinien nach Umsetzung der MaBnahmen
mit Bewertung , X **% = kxx*® ynd  *** ynd nach entsprechender Evaluierung der Wir-
kung

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-2.9: ErschlieBung des Industriegebiets ,,Monhofer Feld" (Priifauftrag)

Industriegebiet
Monhofer Feld

Hbf

Solingen
' Hbf (S)

Zu prufen sind Ansatze wie Bedarfsverkehre als Zu- und Abbringer zur Premiumlinie 682
oder eine Shuttle-Verbindung zum Hauptbahnhof Solingen.

Hinweis: Die Linie 682, die entsprechend MaBnahme I-1.1 zuklnftig im 5-Minuten-Takt ver-
kehren soll, wird nach den Erfahrungen andernorts mit solchen Linien im sehr dichten Takt
hinsichtlich der ErschlieBungswirkung weit in das Industriegebiet ,hineinstrahlen®. Es ist des-
halb zu evaluieren, welcher ErschlieBungsbedarf im Gebiet Giberhaupt besteht (auBerhalb
500-Meter-Radius®® der Haltestelle liegen nur die nordwestlichen Bereiche).

60 ErschlieBungsradius 500 Meter entsprechend Vorgaben im Nahverkehrsplan Teil I (Kapi-
tel 4.4.1.2)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.2.3 MaBnahmenfeld 3: MaBnahmen im Bereich Touris-
mus- und Freizeitverkehr (Wochenende)

I-3.1: Freizeitbus-Linie F1 Solingen - Briickenpark — Schloss Burg -

Hohrath (Sengbachtalsperre); Weiterentwicklung Linie 687

Zielerfiillungs-Kategorie *

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme

Miihlen- O O iedlung Kannenhof
[ Jplatz O TB698|

Solingen Mitte %én

Graf-Wilhelm- \
Platz c» < -
$ F1(ex687) A ® \ o St
> % Bf Mitte Ou. <
2 PN peiogses Miingsten
Q AY Schaberg Briickenpark
= ¥ Gos]ess[es7]

Remscheid

Burg Aue

EBED
n - Linienabschnitt unter Fahrdraht a _
(O-Bus-Strecke) ¥ Héhrath
y F1l(ex687
A a

Beschreibung

e Betrieb ausschlieBlich an Samstagen, Sonn- und Feiertagen

e Fuhrung Uber Remscheid-Guldenwerth

e zusatzliche Anbindung an S-Bahn Remscheid-Gildenwerth

e Flhrung/ Verldngerung bis Hohrath (Sengbachtalsperre)

e Hinweis: gleiche Fahrzeit wie heutige Fihrung Linie 687 Uber Krahenhéhe

e Priufung der Konkurrenzwirkung zur Linie 654 erforderlich

e Hinweis: Linienfiihrung Uber TalsperrenstraBe (Wochenendsituation mit Ausflugsverkehr)
erfordert bauliche AnpassungsmaBnahmen zur Sicherstellung eines stérungsarmen Bus-
betriebes (z. B. Ausweichtaschen am StraBenrand)

Hinweis: Ansatze fir Neukonzept Linie 689 siehe MaBnahme I-1.3

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Anbindung und Verbindung der verschiedenen Freizeitziele im Slidosten

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS max. 0,2 Mio. Euro p. a. keine

(Abstimmung mit Stadt

Remscheid und Stadtwerke

Remscheid erforderlich)

Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande

e keine e mittlerer Prozessaufwand

e verbesserte Vernetzung
im Freizeitverkehr

e zusatzliche Anbindung an
S-Bahn Remscheid-
Guldenwerth

(einvernehmliche Abstim-
mung mit Stadt Rem-
scheid erforderlich)

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

sehr gering

kurz

mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-3.2: Freizeitbus-Linie F2 Aufderhohe — Wipperkotten — Riiden — Widdert

Zielerfiillungs-Kategorie *

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme
Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme
[v) Hohschel
@
(
Hohscheld-
Brockenberg

Kohlsberg ‘
699 Schule Widdert ‘
m (Kleinbus) '

(O

4

(=3
4,9"‘" Befahrbarkeit

@ ‘
Hohlenpuhler Weg prifen

(StraBenbreite, Vertraglichkeit Li”iesfi?Flt
mit ArtenschutzmaBnahmen) L S

O

Leichlingen

Hohlenpuhler Weg
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Beschreibung

e Betrieb ausschlieBlich an Samstagen, Sonn- und Feiertagen im Sommerhalbjahr
e Flihrung von Aufderhdhe tber Wipperkotten und Riden nach Widdert

e FEinsatz Kleinbus

e Prifung: Befahrbarkeit Hohlenpuhler Weg (insbesondere Vertraglichkeit mit dortigen Ar-
tenschutzmaBnahmen); wenn Hohlenpuhler Weg nicht flir Befahrung nutzbar ist, alterna-
tive Linienfiihrung (z. B. Lacher StraBe)

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Anbindung Wupper mit OPNV als Alternative zur Autonutzung

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen
SWS max. 0,2 Mio. Euro p. a. keine
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
e keine e mittlerer Prozessaufwand

e verbesserte Vernetzung
im Freizeitverkehr

(Abstimmung mit Natur-
schutzbelangen erforder-
lich)

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Fritheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

sehr gering

kurz

mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-3.3: Direkte Anbindung Tierpark Fauna (Priifauftrag)

Zielerfiillungs-Kategorie *

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme

Abteiweg

O

i Lichtturm

Sportplatz

Grafrath Lindgesfeld
TB695 Nord
690

Graf-W

: =

Beschreibung

Im Kontext mit den fur den Stadtteil Grafrath vorgesehenen MaBnahmen I-1.3, I-1.5, I-1.6
und I-2.2 ist eine Verbesserung der Anbindung des Bereiches ,Tierpark Fauna®™ ergebnisoffen
zu prifen.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.2.4 MaBnahmenfeld 4: MaBnahmen im Stadt-Umland-
Verkehr

I-4.1: Einrichtung Schnellbus-Linie X81 Solingen - Langenfeld - Monheim

Zielerfiillungs-Kategorie MaBnahme im regionalen Kontext

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme

[Solingen Hbf

o [782[783[701]792] (
- Dasseldorf [51]57]

5 Hilden ‘
tz'r}dden 10| Optionale
" — Fiihrung

Ri.
- Hilden/ Dusseldoyf

Ohligs/
Aufderhdhe/
Merscheid

Langenfeld

(Rheinland)
: Linie 691
\ nur So/Ft > VRS252
G v;.
. > ¢ Leichlingen
[X81] P \ -
4 C
\ Am Adler| || i
< “Witzhelden/ Burscheid
Beschreibung

e neue Schnellbuslinie von Solingen-Mitte Uber Langenfeld nach Monheim
e anstelle der bisher im VRR-Gutachten vorgesehen Fihrung soll Fihrung tber Ohligs erfol-
gen

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Schaffung schneller, SPNV-unabhangiger Verbindungen von Solingen in Richtung Monheim
(insbesondere dortige Arbeitsplatzschwerpunkte)

MaBnahmentrdger Kosten (Schéatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

VRR noch nicht ermittelt, da Ab- keine
stimmung mit mehreren
Partnern erforderlich ist

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW

Seite | 85



Seite | 86

Stadt Solingen: Fortschreibung Nahverkehrsplan

Chancen Risiken

Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde

e Generierung von Nachfra- | * keine

gezuwachsen

e mittlerer Prozessaufwand
(umfassende Abstimmung
mit mehreren Aufgaben-
tragern und der Stadt
Langenfeld erforderlich)

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

hoch mittel

mittelfristig (ggf. kurzfristig,
da Abstimmung mit Beteilig-
ten bereits weit gediehen ist)

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

e ggf. auch kurzfristige Umsetzung, abhangig vom weiteren Planungs- und

Abstimmungsverfahren; siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

mittelfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-4.2: Verlangerung SB50 Haan - Solingen-Mitte

Zielerfiillungs-Kategorie MaBnahme im regionalen Kontext

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme

o L L
'
Linie SB50: y-E,
Verldangerung bis ®, T 2 TR y

Soli - Mitt & _|Nord
olingen- Mitte (‘
[TB695]

Gréfrath Graf-Wilhelm-{

o [685[686]650]c
696]697]698]6
[VRS250]VRS2Y

Haan

Haan, Robert:
Koch-Str.
792]

.
ngen Hbf *
ERER S Mihlen- O ,[Siediu
91]TB654) C [ Jpiatz 7%
[783[791]792]

57 Solingen Mitte
Graf-Wilhelm-

Platz - -y

Werwolf

& Bf Mitte ?
Gé e SB50 \ﬁ
.‘ 0

leichstr.|

Beschreibung

e \Verlangerung der Schnellbuslinie von Haan nach Solingen-Mitte

e MaBnahme O_27 im Integrierten Regionalen Mobilitdtskonzept Rhein-Wupper (IRM)

e Status im IRM: Idee

e Klarungsbedarf: Wenden und ggf. Standzeitenabwicklung im Bereich ,Solingen-Mitte"

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Schaffung einer zusatzlichen SB-Verbindung von Solingen-Mitte und Grafrath in Richtung
Dusseldorf

MaBnahmentrdager Kosten (Schétzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

Rheinbahn noch nicht ermittelt, da Ab- keine
stimmung mit mehreren
Partnern erforderlich ist

Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
o Generierung von Nachfra- | ® keine e mittlerer Prozessaufwand
gezuwdachsen (umfassende Abstimmung

mit mehreren Aufgaben-
tragern und der Stadt

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Haan erforderlich)

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes
hoch mittel mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen
¢ keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-4.3: Einrichtung Schnellbus-/ Expressbus-Linie Solingen-Mitte - Graf-

Wilhelm-Platz - Wuppertal Hauptbahnhof

Zielerfiillungs-Kategorie

MaBnahme im regionalen Kontext

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A

mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B

langfristige MaBnahme

Bisheriger Planungsstand erlaubt noch keine kartografische Darstellung

Beschreibung

e Status im IRM: Idee

+ MaBnahme O_25 im Integrierten Regionalen Mobilitdtskonzept Rhein-Wupper (IRM)

e Klarungsbedarf: Wenden und ggf. Standzeitenabwicklung im Bereich ,Solingen-Mitte"

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

von SPNV-Knoten

Schaffung von (schnellen) Querverbindungen im regionalen Netz, insbesondere Verbindung

e Generierung von Nachfra-

MaBnahmentrdger Kosten (Schétzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen
WSW mobil noch nicht ermittelt, da Ab- keine
stimmung mit mehreren
Partnern erforderlich ist
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
e keine e mittlerer Prozessaufwand

gezuwéchsen (umfassende Abstimmung
mit mehreren Aufgaben-
tragern erforderlich)
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes
hoch mittel mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen
¢ keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen
¢ keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-4.4: Einrichtung Schnellbus-/ Expressbus-Linie Solingen-Mitte -

Burscheid — Odenthal — Bergisch Gladbach

Zielerfiillungs-Kategorie

MaBnahme im regionalen Kontext

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A

mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B

langfristige MaBnahme

Bisheriger Planungsstand erlaubt noch keine kartografische Darstellung

Beschreibung

+ MaBnahme O_32 im Integrierten Regionalen Mobilitdtskonzept Rhein-Wupper (IRM)
e Status im IRM: in Planung
e Klarungsbedarf: Wenden und ggf. Standzeitenabwicklung im Bereich ,Solingen-Mitte"

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

von SPNV-Knoten

Schaffung von (schnellen) Querverbindungen im regionalen Netz, insbesondere Verbindung

e Generierung von Nachfra-

MaBnahmentrdger Kosten (Schétzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
offen noch nicht ermittelt, da Ab- keine
stimmung mit mehreren
Partnern erforderlich ist
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
¢ keine e mittlerer Prozessaufwand

gezuwéchsen (umfassende Abstimmung
mit mehreren Aufgaben-
tragern erforderlich)
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes
hoch mittel mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen
¢ keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen
¢ keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-4.5: Fithrung der Linie CE64 in Wuppertal iiber Universitit und Verldnge-

rung in Solingen bis S-Bahn-Haltepunkt Solingen-Mitte

Zielerfiillungs-Kategorie

MaBnahme im regionalen Kontext

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A

mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B

langfristige MaBnahme

Bisheriger Planungsstand erlaubt noch keine kartografische Darstellung

Beschreibung

e Status im IRM: Idee

+ MaBnahme O_37 im Integrierten Regionalen Mobilitdtskonzept Rhein-Wupper (IRM)

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Verbesserung der Erreichbarkeit der Uni Wuppertal aus Richtung Solingen
(Abwagung erforderlich: Idngere Fahrzeiten Solingen - Wuppertal Hbf.)

e Generierung von Nachfra-

MaBnahmentradger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
WSW mobil noch nicht ermittelt, da Ab- keine
stimmung mit mehreren
Partnern erforderlich ist
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
e keine e mittlerer Prozessaufwand

gezuwéchsen (umfassende Abstimmung
mit mehreren Aufgaben-
tragern erforderlich)
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes
hoch mittel mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen
¢ keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-4.6: Taktverdichtung Linie 250 Solingen - Leichlingen - Leverkusen -

Koln

Zielerfiillungs-Kategorie * *

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A kurzfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B mittelfristige MaBnahme

B

o~ Solingen Mitte

9 O C ) Graf-Wilhelm-
7% ’4" R
: ' L Ef mitte \4

X newal '.‘ Eéi 3 O o

inbindung Linie 250 in
( Verknupfungspunkt Hohscheid

S
S
&

(5

Hohscheid
Q@ M691]

O
5 SO Hohscheid-
62 Brockenberg
o 682}
Kohlsberg Schule Widdert B
699}

Linie 691 |
nur So/Ft ® " VRS252.

Leichlingen

Ri.

- Koéln

[RE7 |

[RBA8) Ri.
Ri. - Witzhelden/ Burscheid
- Leichlind #Busbf

Beschreibung

e Taktverdichtung Linie 250
e Einbindung der Linie in Verknlipfungspunkt Hohscheid

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Verbesserung der Verbindung in Richtung Leichlingen - Leverkusen

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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MaBnahmentrdger Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
RVK noch nicht ermittelt, da Ab- keine
stimmung mit Rheinisch-
Bergischen-Kreis erforderlich
ist
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstdnde
e keine e mittlerer Prozessaufwand

e Generierung von Nachfra-
gezuwachsen

(einvernehmliche Abstim-
mung mit Rheinisch-
Bergischen-Kreis erforder-
lich)

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

gering

kurz

kurzfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-4.7: Verlangerung Linie 692 von Haan nach Grifrath

Siehe MaBnahme I-1.6

I-4.8: Neuordnung Linien 691 und 694 (inkl. Taktverdichtung)

Seite | 97
Siehe MaBnahme I-1.9

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.2.5 MaBnahmenfeld 5: MaBnahmen im Nachtverkehr

I-5.1: Bedienung der NE-Linien in Nachten vor Samstagen, Sonn- und Fei-

ertagen und bis Betriebsbeginn des Tagesbusnetzes

Zielerfiillungs-Kategorie *

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A kurzfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B mittelfristige MaBnahme

Mettmann Nachtnetz (Bestand)

w{FDm NachtExpress-Linie/ Liniennummer

ErschlieBungsbereiche
Wuppertal Haltestelle mit Radius

Hochdah!

s wielitere Linke anderer Verkehrsunternehmen

O O Haltestelle

gshaltestelle

©  Start- und Endhaltestelle
Bahnlinie/ Bahnhof

S-Bahnlinie/ Bahnhof

= ‘%“ *

o Solingen Mitte

B

Hilden

Ohligs/
Aufderhshe/
Merscheid

Remscheid

Burg Hhscheid

Langenfeld
(Rheinland)

Leichlingen

— Stadtgrenze

Stadtbezirksgrenze

Beschreibung

Bedienung der NE-Linien in Nachten vor Samstagen, Sonn- und Feiertagen und bis Betriebs-
beginn des Tagbusnetzes

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Gewabhrleistung einer durchgidngigen OPNV-Bedienung ohne zeitliche Liicken

MaBnahmentrdger Kosten (Schéatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

SWS konkrete Mehrkosten in der I-5.2
gesamtbetrieblichen Umlauf-
planung werden von SWS fur
die finale Beschlussvorlage
ermittelt

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
e keine e geringer Prozessaufwand

e Verbesserung des Mobili-
tatsangebotes im nachtli-
chen Freizeitverkehr

e Verbesserung des Mobili-
tatsangebotes fiir Berufs-
tatige mit frihem Schicht-
beginn/ spatem Schich-
tende

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Fritheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

mittel

kurz

kurzfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen
¢ keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-5.2: Raumliche Erganzung des NE-Netzes in Ndchten vor Samstagen,

Sonn- und Feiertagen und bis Betriebsbeginn mit einem On-Demand-
Verkehr

Zielerfiillungs-Kategorie *

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B langfristige MaBnahme

Beschreibung

Einrichtung eines On-Demand-Verkehrs zur raumlichen Erganzung des NE-Netzes in Nachten
vor Samstagen, Sonn- und Feiertagen und bis Betriebsbeginn des Tagesbusnetzes (insbe-
sondere Bereiche auBerhalb der Bediengebiete der NE-Linien in Wald, Hohscheid und Aufder-
héhe, Einbindung Burg)

Definition ,,On-Demand-Verkehr": Prifung der Betriebsform (fahrplanfrei (flexibel) oder fahr-
plangebunden), verkehrt nach vorheriger Anmeldung (App, Telefon, ggf. weitere Kanale) mit
Einsatz kleinerer Fahrzeuge; barrierefreie Nutzbarkeit ist durch Vorhalten mindestens eines
Fahrzeuges, welche die eigenstandige Nutzung durch Mobilitatsbeeintrachtigte, insbesondere
Rollstuhlnutzende, ohne Hilfe Dritter gewahrleistet, abzusichern; Nutzung mit Zuschlag im
Rahmen der Verbundregelungen

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Gewahrleistung einer durchgdngigen OPNV-Bedienung ohne zeitliche Liicken

MaBnahmentrdger Kosten (Schitzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS max. 1,0 Mio. Euro p. a. I-5.1
Chancen Risiken Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde
o Verbesserung des Mobili- | ® 9geringe Wirtschaftlichkeit, | « mittlerer Prozessaufwand
tatsangebotes im nachtli- wenn Angebot nur geringe
chen Freizeitverkehr Nachfrage generieren
e Verbesserung des Mobili- kann

tatsangebotes fiir Berufs-
tatige mit frihem Schicht-
beginn/ spatem Schich-

tende
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Friiheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes
gering kurz mittelfristig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen Seite | 101

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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I-5.3: Einrichtung eines Nachtverkehrs in den Ndachten auBerhalb des Wo-

chenendverkehrs als On-Demand-Verkehr

Zielerfiillungs-Kategorie

*

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Umsetzungsszenario A

mittelfristige MaBnahme

Umsetzungsszenario B

langfristige MaBnahme

Beschreibung

e Einrichtung eines durchgangigen, flachenhaften Nachtverkehrs in den Nachten auBerhalb
des Wochenendverkehrs bis Betriebsbeginn des Tagesbusnetzes
e Betriebsform: On-Demand-Verkehr

Definition ,,On-Demand-Verkehr": Prifung der Betriebsform (fahrplanfrei (flexibel) oder fahr-
plangebunden), verkehrt nach vorheriger Anmeldung (App, Telefon, ggf. weitere Kanale) mit
Einsatz kleinerer Fahrzeuge; barrierefreie Nutzbarkeit ist durch Vorhalten mindestens eines
Fahrzeuges, welche die eigenstandige Nutzung durch Mobilitatsbeeintrachtigte, insbesondere
Rollstuhlnutzende, ohne Hilfe Dritter gewahrleistet, abzusichern; Nutzung mit Zuschlag im
Rahmen der Verbundregelungen

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

Gewéhrleistung einer durchgédngigen OPNV-Bedienung ohne zeitliche Liicken

MaBnahmentrdger Kosten (Schitzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS bis zu 2,0 Mio. Euro p. a.

Chancen Risiken Prozessaufwand/

Umsetzungswiderstande

e Verbesserung des Mobili-
tatsangebotes im Nacht-
verkehr (z. B. fUr Berufs-
tatige mit frihem
Schichtbeginn/ spatem
Schichtende)

e geringe Wirtschaftlichkeit,
wenn Angebot nur geringe
Nachfrage generieren
kann

e mittlerer Prozessaufwand

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Friitheste Umsetzung des
Gesamtkonzeptes

gering

kurz

mittelfristig

Ausbauschritte

Umsetzungsszenario A

kurzfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen

e siehe oben (Rubrik ,Beschreibung")

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Umsetzungsszenario B

kurzfristige MaBnahmen
¢ keine MaBnahmen

mittelfristige MaBnahmen
e keine MaBnahmen

langfristige MaBnahmen
e siehe oben (Rubrik ,,Beschreibung™)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.2.6 Verkehrszeiten und Taktfamilie

Das Zielkonzept sieht im Gesamtnetz eine durchgangige Verdichtung der Takte vor.
Der 10-Minuten-Takt soll, auch in systematischer Uberlagerung von zwei Linien, in
der Hauptverkehrszeit, bis auf wenige Erganzungslinien (z. B. Linien 689, 690, 692,

Seite | 104 697 und 698 sowie Bedarfsverkehre) sowie den Linien anderer Verkehrsunterneh-
men, der Zielstandard im Solinger Busnetz werden. Auf den Premium-Linien, den
Linien 681 und 682 (,Hochleistungs-Bussystem"; siehe Kapitel 4.1.6) ist der 5-
Minuten-Takt geplant (siehe MaBnahmen I-1.1).

Tabelle 4: Definition der Verkehrszeiten und Betriebszeitfenster

Verkehrszeit Abk. Betriebszeitfenster Takte Grundtakte
Premium- andere
Linien SWS-Linien
681 & 682

Montag-Freitag

Nachtverkehrszeit NaVvzZ I 00:00 - 04:00 Uhr 30 60

(Premium-Linien 681

und 682, NE-Linien/
On-Demand-

Verkehr)®?
Schwachverkehrszeit SVzZ1 04:00 - 06:00 Uhr 20 20
(10 im
Ubergang zur
HVZ)
Hauptverkehrszeit HVZ 06:00 - 19:00 Uhr 5 (bis 21 Uhr) 10
Schwachverkehrszeit SVZ 11 19:00 - 23:00 Uhr ab 21 Uhr: 20
20 (10 im (ab 21 Uhr: 30)
Ubergang vom
5-Minuten-Takt)
Nachtverkehrszeit NaVvz II 23:00 - 24:00 Uhr 30 60

Premium-Linien 681
und 682, NE-Linien/
On-Demand-
Verkehr)®?

61 Zeitfenster entsprechend MaBnahme I-5.3 (siehe Kapitel 4.2.5)

62 ebenda

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Verkehrszeit Abk. Betriebszeitfenster Takte Grundtakte
Premium- andere
Linien SWS-Linien
681 & 682
Samstag
Nachtverkehrszeit NaVvzZ I 00:00 - 05:00 30 60
Premium-Linien 681
und 682, NE-Linien/
On-Demand-
Verkehr)®?
Schwachverkehrszeit SVz1 05:00 - 09:00 20 (ab 8 Uhr 30
5-Minuten-Takt
Normalverkehrszeit NVZ 09:00 - 18:00 5 10
Schwachverkehrszeit SVZ 11 18:00 - 23:00 bis 21 Uhr: 10 30
ab 21 Uhr 20
Nachtverkehrszeit NaVvzZ II 23:00 - 24:00 30 60
Premium-Linien 681
und 682, NE-Linien/
On-Demand-
Verkehr)®
Sonntag-/ Feiertag
Nachtverkehrszeit NaVZ I 00:00 - 06:00 30 60
Premium-Linien 681
und 682, NE-Linien/
On-Demand-
Verkehr)®®
Schwachverkehrszeit SVzZ1 06:00 - 12:00 20 30
Normalverkehrszeit NVZ 12:00 - 18:00 10 20
Schwachverkehrszeit SVZ 11 18:00 - 23:00 bis 19 Uhr: 10 30
ab 19 Uhr: 20
Nachtverkehrszeit NaVvz II 23:00 - 24:00 30 60

Premium-Linien 681
und 682, NE-Linien/
On-Demand-
Verkehr)®®

63

64 ebenda

65 ebenda

6 ebenda

Zeitfenster entsprechend MaBnahme I-5.1 und MaBnahme I-5.2 (siehe Kapitel 4.2.5)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.2.7 Gesamtiiberblick 5-, 4- und 3-Sterne-MaBnahmen

MaBnahme Zieler- Status
fiillung
_ I-1.1: Einrichtung ,Premiumbusnetz® Y % % % % | Leuchtturmprojekt/
Seite | 106 SchliisselmaBnahme
I-1.2: Sidtangente Y % % % Leuchtturmprojekt

Ohligs — Hohscheid - Krahenhéhe (im Zusam-
menspiel mit MaBnahmen I-1.8 und 1-1.9)

I-1.3: Osttangente (Neuordnung Linien 683 und Y % % % Leuchtturmprojekt
684)

I-1.5: Weiterentwicklung Linie 693/ 693B als Y- Y % % Leuchtturmprojekt
Linie" und Durchbindung mit Linie 698

I-1.4a: Neustrukturierung der ErschlieBung im Y % % SchliusselmaBnahme
Stadtzentrum Ohligs

I-1.6: Verlangerung Linie 692 von Haan nach Y % %

Grafrath

I-1.7a: ,Zentrale Querverbindung™ Wald - Hoh- Y % %

scheid

I-1.8: Verlangerung Linien 685 und 686 nach Y % %

Ohligs

I-1.9: Ortsbus ,Aufderhéhe" (Neuordnung Linien Y % %

691 und 694)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.2.8 InfrastrukturmaBnahmen

Die Realisierung der im Handlungsfeld I zur Netz- und Angebotsentwicklung be-
schriebenen MaBnahmen erfordert vielfaltige Anpassungen und Ertlichtigungen der
Infrastruktur (nachfolgend Handlungsfeld II; siehe Kapitel 4.3). Herauszustellen
sind insbesondere:

Ausbau/ Ertiichtigung des SWS-Betriebshofes fir die Erweiterung der Busflotte

und fir den Einsatz von Doppel-Gelenkbussen,

Ausbau der Leistungsfahigkeit am Verkntpfungspunkt ,Graf-Wilhelm-Platz"
(im Zielzustand absehbar Verdopplung der Busfrequenz),

Ausbau der Leistungsfahigkeit am Verkntpfungspunkt ,Hauptbahnhof™,

Ausbau der Endschleife ,Krahenhéhe™ zur Verknlipfungshaltestelle,

Ausbau Wendeschleife an der Haltestelle ,Grafrath®,

Schaffung einer Wendeschleife in Oberburg,

Anpassungen entlang der Linien 681 und 682 zum Einsatz von Doppelgelenk-

bussen,

Umsetzung von strecken- und linienbezogenen

Beschleunigungsprogrammen,

Einrichtung von Oberleitungen auf verschiedenen Strecken zur Absicherung ei-

nes erweiterten BOB-Betriebes.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.3 Handlungsfeld II: OPNV-Infrastruktur

II-1: Ertiichtigung des Verkniipfungspunktes ,,Graf-Wilhelm-Platz™ zur

Erhohung der Leistungsfahigkeit

Besonderer Status im Gesamtkonzept SchliisselmaBnahme
Seite | 108

Beschreibung

e Erhohung der betrieblichen Kapazitaten am Verknipfungspunkt
e Anpassungen fir Einsatz von Doppel-Gelenkbussen
e Prifansatze:
o Entwicklung in die Breite (z. B. Umwandlung der MIV-Spur in Stid-Nord-Richtung in
einen zusatzlichen Bussteig); Bau eines weiteren Bussteiges
Verlagerung der langeren Standzeiten in den Nahbereich der Haltestelle
Herausnahme des MIV (konsequenter Abbau der Stérungen)

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

wirksame Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Verknipfungspunktes zur Abwicklung der im
Kontext mit dem Ausbau des Busnetzes ansteigenden Frequentierung durch Busse

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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MaBnahmentradger

Kosten (Schatzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

Stadt und SWS

erst nach Prifung der Hand-
lungsoptionen moglich

insbesondere MaBnahmen
I-1.1 und I-1.3

Ausbau Verknlipfungspunkt
als MOBILITATSDREH-
SCHEIBE

(siehe MaBnahme II-11)

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstiande

sehr hoch

mittel

sehr hoher Prozessaufwand
(Abstimmung mit vielen Be-
teiligten erforderlich);
wesentliche Umsetzungswi-
derstande zu erwarten, da
Bereich durch vielfaltige Nut-
zungsanspriiche gepragt ist

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-2: Ertiichtigung des Verkniipfungspunktes ,,Solingen Hauptbahnhof™ zur

Erhohung der Leistungsfahigkeit

Besonderer Status im Gesamtkonzept

SchliisselmaBnahme

Beschreibung

Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Verkniipfungspunktes im Hinblick auf die Anforde-
rungen aus dem Ausbau des Busnetzes (insbesondere auch Einsatz von Doppel-Gelenk-

busses)

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

wirksame Erhdéhung der Leistungsfahigkeit des Verknipfungspunktes zur Abwicklung der im
Kontext mit dem Ausbau des Busnetzes ansteigenden Frequentierung durch Busse

MaBnahmentrdger

Kosten (Schitzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

Stadt und SWS

erst nach Priifung der Hand-
lungsoptionen maglich

insbesondere MaBBnahmen
I-1.1,1-1.2,1-1.8 und I-1.9

Ausbau VerknUpfungspunkt
als MOBILITATSDREH-
SCHEIBE

(siehe MaBnahme 1I-12)

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstdande
hoch mittel hoher Prozessaufwand (Ab-

stimmung mit mehreren Be-
teiligten erforderlich)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-3: Infrastruktureller Ausbau der Linien 681 und 682 als ,,Hochleistungs-

Bussystem™

Besonderer Status im Gesamtkonzept

SchliisselmaBnahme

B -

==

NS

Beispiel St. Gallen (Schweiz)

e "’l

Beispiel Hamburg

Beschreibung

Sukzessiver Ausbau der Bus-Infrastruktur entlang der Streckenfiihrung der Linien 681 und
682 im Sinne eines qualitativ hochwertigen Busverkehrs

e Sicherung eines stérungsfreien Betriebsablaufes
e Ertlchtigung der bereits im Status quo hochbelasteten Haltestellen Rathaus, Mihlenplatz
und Bahnhof Mitte flir betriebliche Abwicklung des 5-Minuten-Taktes mit Doppel-

Gelenkbussen

o Gewahrleistung einer komfortablen Fahrt im Bus, welcher einem schienengebundenem

OPNV nahekommt

e Erhohung der Aufenthaltsqualitat an den Haltestellen
e Ertlchtigung der Haltestellen fir Doppelgelenkbusse

e Darreichung der Fahrgastinformation (iber mehrere Kanale

(auch DFI; siehe MaBnahme III-1)

Begriindung

Schaffung eines hochwertigen Kernnetzes im Solinger Busnetz mit hochwertiger Infrastruktur
(Haltestellen, Fahrgastinformation, BeschleunigungsmaBnahmen)

MaBnahmentradger

Kosten (Schatzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS und Stadt

erst nach Priifung der Hand-
lungsoptionen maglich
(langfristig bis zu 30 Mio.
Euro)

Flankierung der
MaBnahme I-1

(im Zusammenspiel mit
MaBnahme II-10)

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande
sehr hoch mittel bis lang (absehbar hoher Prozessaufwand

stufenweise Umsetzung)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-4: Ausbau/ Ertiichtigung des SWS-Betriebshofes fiir Erweiterung der

Busflotte und fiir Einsatz von Doppel-Gelenkbussen

Besonderer Status im Gesamtkonzept

SchliisselmaBnahme

Bildquelle: Stadtwerke Solingen GmbH

Beschreibung

Schaffung von Betriebshofflachen fir Aufnahme der erweiterten Busflotte sowie Schaffung
der infrastrukturellen Voraussetzungen fiir Aufnahme von Doppel-Gelenkbussen (insbesonde-
re Werkstatt); Berlicksichtigung der Brandschutzanforderungen fiir die Abstellung

Priifoptionen:

e Erweiterung des vorhandenen Betriebshofes
e Bau eines zweiten Betriebshofes
e Bau eines neuen, vergroBerten Betriebshofes an neuem Standort (Aufgabe des heutigen

Betriebshofes)

Begriindung

Zur Umsetzung des Gesamtkonzeptes ist Aufwuchs der Busflotte im Zusammenspiel mit Ein-
satz von Doppel-Gelenkbussen zwingend erforderlich.

MaBnahmentrdager Kosten (Schétzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen
SWS erst nach Prifung der Optio- | MaBnahmenfeld I, insbeson-
nen am vorhandenen Stand- | dere I-1
ort und nach Detailplanung
maoglich
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstdnde
sehr hoch lang sehr hoher Prozessaufwand

(Abstimmungen mit ver-
schiedensten Beteiligten)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-5: Einrichtung von Oberleitungen auf verschiedenen Strecken

Besonderer Status im Gesamtkonzept SchliisselmaBnahme

Aufderhdhe (Symbobild)

Beschreibung

Einrichtung von Oberleitungen (Fahrdraht) auf verschiedenen Strecken zur Absicherung eines
erweiterten BOB-Betriebes (inkl. Anpassung Energiemanagement)

Begriindung

Gewahrleistung eines maoglichst durchgédngigen Betriebes mit elektrifizierten Bussen entspre-
chend Nachhaltigkeitsstrategie

MaBnahmentrdager Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

SWS und Stadt erst nach Detailplanung MaBnahmenfeld I-1
maoglich
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/

Umsetzungswiderstinde

sehr hoch mittel bis lang hoher Prozessaufwand (ins-
besondere bei erforderlichen
Abstimmungen mit Anlie-
gern)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-6: Ausbau der Wendeschleife ,,Krahenhohe" als Zwischenendstelle und

Verkniipfungshaltestelle

Besonderer Status im Gesamtkonzept SchliisselmaBnahme
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Beschreibung

Ausbau der Wendestelle zur Aufnahme weiterer Linien (z. B. Stidtangente) und zur Gewahr-
leistung der angedachten Verknipfungssituation

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

erforderliche Endstelle/ Zwischenendstelle fur Einfihrung der Sidtangente (MaBnahme I-1.2)
und Neuordnung Osttangente (MaBnahme I-1.3)

MaBnahmentradger Kosten (Schitzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS bis zu 2,0 Mio. Euro MaBnahmen I-1.2 und I-1.3

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde

sehr hoch mittel hoher Prozessaufwand (Ab-
stimmung mit mehreren Be-
teiligten erforderlich)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-7: Ausbau der Haltestelle ,,Grdfrath™ als Zwischenendstelle

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Ausbau der Wendestelle zur Aufnahme weiterer Linien (MaBnahme I-1.3)

Hinweis: Ist der Ausbau der Wendestelle nicht realisierungsfédhig, ist die Schaffung einer
Wendestelle im weiteren nérdlichen Verlauf der Wuppertaler StraBe erforderlich (Konse-
quenz: langerer Linienweg mit Folge héher Betriebskosten).

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

erforderliche Endstelle/ Zwischenendstelle fir Neuordnung Osttangente (MaBnahme I-3)

MaBnahmentradger

Kosten (Schatzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

Stadt

< 300.000 Euro

MaBnahme I-1.3 (ggf. lber-
gangsweise MaBnahme I-1.5;
Umsetzungsszenario A, kurz-
fristige MaBnahmen)

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/

Umsetzungswiderstande

hoch

mittel

mittlerer Prozessaufwand
(Abstimmung mit Anliegern
erforderlich)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW

Seite | 115



Stadt Solingen: Fortschreibung Nahverkehrsplan

II-8: Schaffung einer Endstelle/ Zwischenendstelle in Oberburg

Besonderer Status im Gesamtkonzept
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Mdéglicher Ausbau der Haltestelle J6rgensfeld als Endstelle
(Bildquelle: Blro Stadtverkehr Hilden, Planausschnitt)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Beschreibung

Schaffung einer Endstelle/ Zwischenendstelle in Oberburg

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

erforderliche Endstelle/ Zwischenendstelle fiir Verlangerung der zukinftigen BOB-Linie 684
von Burger Bahnhof bis Oberburg; Voraussetzung fiir Neuordnung Osttangente
(MaBnahme I-1.3)

MaBnahmentrdger Kosten (Schéatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

Stadt < 750.000 Euro MaBnahme I-1.3

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande

hoch mittel mittlerer Prozessaufwand
(Abstimmung mit Anliegern
und StraBenbaulasttrager
(Landesbetrieb StraBenbau
NRW) erforderlich)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-9: Ausbau der Endstelle ,,Schule Widdert"

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Ausbau der Endstelle zur Aufnahme weitere Linien entsprechend Gesamtkonzept
(z. B. ,Zentrale Querverbindung"™ Wald - Hbhscheid)

Hintergrund/ MaBnahmenausrichtung

(MaBnahme I-1.7a)

Ausbau ist Voraussetzung flir Umsetzung der ,Zentralen Querverbindung®

MaBnahmentradger

Kosten (Schitzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

Stadt und SWS

< 500.000 Euro

MaBnahme I-1.7a

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstiande
hoch mittel mittlerer Prozessaufwand

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-10: Erarbeitung und Umsetzung von strecken- und linienbezogenen

Beschleunigungsprogrammen

Besonderer Status im Gesamtkonzept SchliisselmaBnahme

Seite | 119

Beispiel Ménchengladbach Beispiel Minchen

Beschreibung

Erarbeitung und Umsetzung von strecken- und linienbezogenen Beschleunigungsprogram-
men, Idealbild: ,Busse halten nur an Haltestellen®

Ausrichtung der MaBnahmen auf die Verminderung bzw. Beseitigung von Verlustzeiten in
Folge interner Stérquellen und externer Stérquellen

Schwerpunkt mit hohem Handlungsbedarf: Achse Grafrath - Wuppertaler Strae - Central -
Schlagbaumer StraBe - Rathaus - Konrad-Adenauer StraBe - Graf-Wilhelm-Platz - Bahnhof
Mitte - SchiitzenstraBe - Krahenhéhe

MaBnahmenrepertoire

o Kaphaltestellen/ Fahrbahnrandhaltestellen als Regelanwendung

e Vorrangschaltung an LSA

e Abfangsignalisierung (,Dunkel-Rot-Ampel™) an unsignalisierten Knoten

e Busschleusen (signalgesicherter Spurwechsel)

e Ausnahmen von Fahrtrichtungsgeboten auf weniger belasteten Sortier- und Abbiege-
spuren fur den Bus

e Busspur/ Busschleuse

e verkehrsorganisatorische MaBnahmen

e Vorfahrt in Tempo-30-Zonen

e busvertragliche Gestaltung von geschwindigkeitsdampfenden MaBnahmen

e an Haltestellen ausreichend dimensionierte Flachen fiir Fahrgastwechsel

|\\

Begriindung

Verbesserung der Punktlichkeit und Zuverlassigkeit im Busnetz; bei konsequenter Umsetzung
mit hoher Wirksamkeit Reduzierung der Fahrzeiten méglich (und damit Einsparung von be-
trieblichen Ressourcen)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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MaBnahmentradger

Kosten (Schatzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS und Stadt

erst nach Erarbeitung kon-
kreter Programme madglich

Flankierung des Handlungs-
feldes I

steht im Kontext mit MaB-
nahme II-1

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande

sehr hoch

mittel

mittlerer Prozessaufwand
(tlw. aufwandige Abstim-
mungen erforderlich)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-11: Ausbau des Verkniipfungspunktes ,,Graf-Wilhelm-Platz" zur

MOBILITATSDREHSCHEIBE

Besonderer Status im Gesamtkonzept

n,
o

”k" 2

T R

Beispiel Bremen Vegesack (Kundenzentrum)

Beispiel Offenburg (Sharing-Angebote)

Beschreibung

Einrichtung eines ,,SWS-Mobilitdtszentrums™ mit erganzenden multimodalen Sharing-
Angeboten im Stadtzentrum (Verlagerung des heutigen Kundenzentrums unmittelbar zum

Verkniipfungspunkt)

Begriindung

Zusammenfithren von OPNV, multimodalen Angeboten und Kundenzentrum (Mobilitatsbera-
tung) an einem zentralen Punkt im Stadtzentrum

MaBnahmentrager

Kosten (Schatzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS und Stadt

erst nach Prifung der Hand-

Flankierung des Handlungs-

lungsoptionen mdglich feldes I
steht im Kontext mit MaB3-
nahme II-2
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstiande
hoch mittel mittlerer Prozessaufwand

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-12: Ausbau des Verkniipfungspunktes ,,Solingen Hauptbahnhof™ zur

MOBILITATSDREHSCHEIBE

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Einrichtung eines ,,SWS-Mobilitatszentrums"™ mit erganzenden multimodalen Sharing-
Angeboten am Hauptbahnhof (ggf. Verlagerung des heutigen Kundenzentrums unmittelbar
zum Verknipfungspunkt)

Begriindung

Zusammenfiithren von OPNV, multimodalen Angeboten und Kundenzentrum (Mobilitétsbera-
tung) an einem zentralen Punkt am Hauptbahnhof Solingen (korrespondierend zu MaBnah-
me II-9)

MaBnahmentrdger Kosten (Schitzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS und Stadt erst nach Prifung der Hand- | Flankierung des Handlungs-
lungsoptionen méglich feldes I
steht im Kontext mit MaB-
nahme II-3
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/

Umsetzungswiderstinde

hoch mittel mittlerer Prozessaufwand
(ggf. hoch, wenn Abstim-
mung mit DB erforderlich ist)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-13: Ausbauprogramm , barrierefreie Bushaltestellen™ (kontinuierliche

Umsetzung der Prioritdtenliste)

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Ausbauprogramm ,barrierefreie Bushaltestellen" (kontinuierliche Umsetzung der Prioritaten-
liste; Nahverkehrsplan, Fortschreibung Teil I, Kap. 6.5)

Begriindung

Schaffung der gesetzlich vorgegebenen ,vollsténdigen Barrierefreiheit"

MaBnahmentrdger

Kosten (Schétzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

SWS und Stadt/ StraBenbau-
lasttrager

siehe Prioritdtenliste
(siehe Nahverkehrsplan
Teilfortschreibung 2021;
Kapitel 6.5)

Flankierung des Handlungs-
feldes I

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstiande
sehr hoch kurz (bezogen auf einzelne i. d. R. geringer Prozessauf-

Haltestelle)

wand (mittel bei anspruchs-
vollen Rahmenbedingungen
vor Ort (Topografie, Quer-
schnitte usw.) und/ oder bei
umfassenden Abstimmungen
mit Anliegern)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-14: Entwicklung inter- und multimodaler Verkniipfungsanlagen im

OPNV-Netz

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Solingen, Wald Kirche Solingen, Aufderhdhe

Beschreibung

Ausstattung der Haltestellen mit Fahrradabstellanlagen (abschlieBbar und gesichert) und ggf.
Sharing-Angeboten, wie E-Bike-Verleih (im Idealfall als ,,Mobilstationen™)

Im VRR-Konzept®” zur Einrichtung von Mobilstationen wurden in Solingen folgende OPNV-
Zugangsstellen/ Haltestellen in der Prioritatsstufe ,kurzfristig" eingestuft:

e Aufderhdhe

e Solingen Hauptbahnhof (siehe MaBnahme II-10)

e Solingen Vogelpark

In der Stufe ,mittelfristig" finden sich folgende Haltestellen:

Burger Bahnhof

Graf-Wilhelm-Platz (siehe MaBnahme II-9)
Grunewald Bf.

Muhlenplatz

Rathausplatz

Solingen Mitte Bf.

¢ Wald Kirche

Aus Sicht der Nahverkehrsplanung besteht weiterhin insbesondere an Endstellen, wie Schule
Widdert, Hohscheid-Brockenberg und Eschbach, sowie neuen Zwischenendstellen, wie Kra-
henhdhe, ein Handlungsbedarf.

67 Spiekermann GmbH Consulting Engineers: Verbundweites Konzept fiir die Errichtung von
Mobilstationen; August 2020

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Beispiel Rostock (Lastenradverleih und Carsharing)

MBBNEE G

Beispiel Nordkirchen (Wartehalle, Fahrradabstell-
anlage und Fahrrad-Reparaturstation)

Begriindung

Bereitstellung von multimodalen Angeboten an den Schnittstellen zum OPNV-System

MaBnahmentradger

Kosten (Schatzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS, Stadt und VRR

erst nach Detailplanung und Flankierung des Handlungs-
Prioritdtenreihung méglich feldes I

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/

Umsetzungswiderstiande

hoch bis mittel

mittel

mittlerer Prozessaufwand
(ggf. punktuell Abstimmung
mit Anliegern)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-15 (Priifauftrag): Programm ,Klimafreundliche Haltestellen™

Besonderer Status im Gesamtkonzept
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Beispiel Gelsenkirchen

Beschreibung

MaBnahmen zur Verbesserung der Okowirksamkeit an Haltestellen
Ansatze

e Photovoltaik-Anlagen zur Haltestellenbeleuchtung
e ggf. Begriinung von Wartehallenddchern und ggf. -wdnden

Begriindung

Anforderungen Klimaschutz (z. B. Energie fir Haltestellenbeleuchtung)

MaBnahmentrdager Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

Eigentimer der Wartehallen erst nach Detailplanung und MaBnahme II-9
Prioritatenreihung mdoglich

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstiande

mittel kurz geringer Prozessaufwand

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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II-16 (Marktbeobachtung): Einsatz autonomer/ automatisierter Fahrzeuge

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beispiel Monheim

Beispiel Kelheim

Beschreibung

Marktbeobachtung, mittel- bis langfristige Perspektive im Hinblick auf Einsatz autonomer/
automatisierter Fahrzeuge; Beschaffung, wenn (verlasslich) ausreichend funktionsfahige,
schnellere und zuverldssige Fahrzeuge im Level 5 (kein Fahrer an Bord; Fahrzeug fahrt kom-

plett eigensténdig) verfiigbar sind

Begriindung

Reaktion auf Technologieentwicklung

MaBnahmentrdger Kosten (Schétzung) Zusammenwirken mit

anderen MaBBnahmen

SWS aktuell nicht moglich Erganzung im Handlungs-

feld I (insbesondere dortige
MaBnahme I-2.8)

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/

Umsetzungswiderstande

hoch bis mittel mittel

mittlerer Prozessaufwand
(ggf. punktuell Abstimmung
mit Anliegern)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.4 Handlungsfeld III: Fahrgastinformation

III-1: Flachenwirksame Erweiterung der Ausstattung von Haltestellen mit

Dynamischer Fahrgastinformation (DFI)

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Steele®

[ 103 109

Beispiel Essen (DFI-Light)

Beschreibung

Aufsetzen eines Programms ,Flachenwirksame Erweiterung der Ausstattung von Haltestellen
mit Dynamischer Fahrgastinformation (DFI)"

e 1. Prioritat: wichtige Umsteigehaltestellen
e 2. Prioritat: Haltestellen an aufkommensstarken Einrichtungen
e 3. Prioritét: Premiumbuslinien (Linien 681/ 682; ggf. Einsatz von DFI-Light*)

** DFI Light erfullen ggf. nicht vollstandig die Anforderungen der Barrierefreiheit und sind deshalb nur
fir Haltestellen mit geringer Frequentierung vorzusehen.

Begriindung

Erfillung des Modal-Split-Ziels erfordert flaichenhafte Bereitstellung von IST-Informationen
an den Haltestellen

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS aktuell nicht mdglich Erganzung im Handlungs-
feld I
Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/

Umsetzungswiderstdnde

mittel kurz bis mittel mittlerer Prozessaufwand
(ggf. punktuell Abstimmung
mit Anliegern)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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III-2: Entwicklung einer barrierefreien Webseite (SWS)

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Gewadhrleistung der barrierefreien Nutzbarkeit der SWS-Webseite (Erflllung der Anforderun-
gen der Barrierefreie-Informationstechnik-Verordnung (BITV) 2.0)

e hochstes MaB3 an Barrierefreiheit fir zentrale Funktionen
e Nutzbarkeit mittels Screenreader o. a. flur Blinde und Sehbehinderte

e wesentliche Informationen in Gebardensprache

Begriindung

Zielsetzung ,vollsténdige Barrierefreiheit" erfordert zwingend auch die Bereitstellung von
Informationen Uber eine barrierefreie Webseite.

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

SWS < 200.000 Euro

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstiande

sehr hoch kurz mittlerer Prozessaufwand

I1I-3: Bereitstellung von analogen und digitalen Informationen zur barrie-

refreien Nutzbarkeit des OPNV-Angebotes

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Bereitstellung von analogen und digitalen Informationen zur barrierefreien Nutzbarkeit des
OPNV-Angebotes (insbesondere aktuelle Informationen zum Status der Bushaltestellen)

Begriindung

Zielsetzung ,vollsténdige Barrierefreiheit" erfordert zwingend auch die Bereitstellung von
Informationen Uber die barrierefreie Auffindbarkeit und Nutzbarkeit des Angebotes und der
Infrastruktur.

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS < 100.000 Euro MaBnahme II-9

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande

hoch kurz geringer Prozessaufwand

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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III-4 (Priifauftrag): Entwicklung und Bereitstellung von erweiterten ana-

logen Fahrgastinformationen

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Seite | 130 analoge Fahrgastinformationen im breiten Mix

e Fahrplanbuch oder alternativ Linienflyer

e Liniennetzplan

e Flyer ,Premiumbusnetz"

e Flyer zur Erreichbarkeit offentlicher Einrichtungen (z. B. Klinikum)
o stadtteilbezogene Flyer (z. B. Ortsbus ,Aufderhdhe™)

e Flyer zur Er6ffnung von Mobilstationen

Begriindung

Zielsetzung erfordert zwingend Einsatz verschiedenster Kommunikationsinstrumente, neben
digitaler Information auch analoge Medien

MaBnahmentradger Kosten (Schitzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS < 100.000 Euro Handlungsfeld I

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstiande

hoch kurz mittlerer Prozessaufwand

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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III-5: Installation von Infobildschirmen (DFI) in den FuBgdngerzonen, in

offentlichen Einrichtungen und bei groBeren Arbeitgebern

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Seite | 131

Beispiel: Zoo Zurich

Beschreibung

Installation von Infobildschirmen (DFI) in den FuBgdangerzonen (z. B. Mihlenplatz/ Haupt-
straBe und Ohligser Markt), in weiteren 6ffentlichen Einrichtungen und bei gréBeren Arbeit-
gebern (Eingangsbereich); Berilcksichtigung und Abstimmung mit den Vorhaben im Projekt
"Smart City"

Begriindung

Darreichung von IST-Informationen direkt an den Quellen der Mobilitat

Ausbau der Bereitstellung von IST-Fahrgastinformationen (insbesondere Haltestellen) soll
direkt in 6ffentlichen Einrichtungen und bei gréBeren Arbeitgebern flankiert werden.

MaBnahmentradger Kosten (Schitzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS < 100.000 Euro Handlungsfeld I

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande

hoch kurz geringer Prozessaufwand

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW



Stadt Solingen: Fortschreibung Nahverkehrsplan

4.5 Handlungsfeld IV: Sicherheit und Service

IV-1: Ausstattung Busse mit WLAN

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Seite | 132 Beschreibung

Ausstattung Busse und StraBenbahnen mit WLAN (Prioritat Premiumbuslinien)

stenfreies WLAN.an Bord

WECD

Kannst du haben -
aber nur hier drin!

Begriindung

WLAN gehért im OPNV immer mehr zum Standard

MaBnahmentradger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS < 200.000 Euro

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstiande

mittel kurz geringer Prozessaufwand

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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IV-2: (Priifauftrag): Entwicklung eines schliissigen Gesamtkonzeptes zur
barrierefreien Auffindbarkeit, Erreichbarkeit und Nutzbarkeit der Kunden-
center

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Seite | 133

; b
/5050 KundenCenter 5

Beschreibung

Entwicklung eines schliissigen Gesamtkonzeptes zur barrierefreien Auffindbarkeit, Erreich-
barkeit und Nutzbarkeit der vorhandenen und der zukiinftigen Kundencenter

Anspruch: Gewahrleistung der Barrierefreiheit der Kundencenter, u. a.
o Auffindbarkeit (Eingangsbereich) fiir Blinde

e Nutzbarkeit Servicetresen flir Kundenberatung auch fir Rollstuhlfahrer bzw. kleinwichsi-
ge Menschen (auch Mdéglichkeit der Beratung im Sitzen)

¢ Kommunikationseinrichtungen fiir Schwerhérige (wie induktive Héranlage) im Kunden-
center

Begriindung

Die Schaffung der ,vollstdndigen Barrierefreiheit® im OPNV erfordert auch barrierefreie Kun-
dencenter.

MaBnahmentrdager Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS < 400.000 Euro Ausbau Verkntpfungspunkt
als MOBILITATSDREHSCHEI-
BE (siehe MaBnahme II-11)

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstiande

mittel mittel mittlerer Prozessaufwand

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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IV-3 (Priifauftrag): turnusmiBige Priifung und ggf. Uberarbeitung der
Konzepte der Fahrer:innen-Schulung

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

turnusmaéBige Prifung und ggf. Uberarbeitung der Konzepte der Fahrer:innen-Schulung
(insbesondere im Hinblick auf Anforderungen Barrierefreiheit und Inklusion)

Begriindung

Die Weiterentwicklung des ,Standes der Technik™ sowie das Reagieren auf konkrete Kunden-
erfordernisse erfordert eine regelméaBige Uberpriifung der Inhalte und Formate der Fah-

rer:innen-Schulung

MaBnahmentrdger

Kosten (Schatzung)

Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

SWS

< 50.000 Euro

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde

gering

kurz

geringer Prozessaufwand

IV-4 (Priifauftrag): Haltestellenpatenschaften

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Haltestellenpatenschaften: Paten (z. B. Unternehmen oder Dienstleister im Umfeld) Gber-

nehmen die Kosten flir eine professionelle Grundreinigung oder fur erganzende Infrastruktur,
wie Sitzbank; die Unternehmen mit einer Patenschaft kénnen eine Werbefolie am Wartehau-
schen oder an anderer Stelle anbringen

Begriindung

Erhéhung der Kundenzufriedenheit beim Merkmal ,Sauberkeit und Gepflegtheit der Haltestel-

w

len

MaBnahmentrdager Kosten (Schitzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS < 50.000 Euro

Handlungsbedarf

Vorlaufzeit fiir Umsetzung

Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde

gering

kurz

geringer Prozessaufwand

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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IV-5 (Priifauftrag): Prasenz von Sicherheits-Streifen an neuralgischen
Punkten und/ oder in relevanten Zeitraumen

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

tempordre Préasenz von Sicherheits-Streifen an neuralgischen Punkten und/ oder in relevan-
ten Zeitraumen

Begriindung

Die im Vergleich zu anderen Merkmalen geringe Kundenzufriedenheit beim Merkmal ,Sicher-
heit" erfordert MaBnahmen zur Erhéhung der Kundenzufriedenheit.

MaBnahmentrdger Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS < 200.000 Euro p. a.

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande

gering kurz geringer Prozessaufwand

IV-6 (Priifauftrag): Begleitservice

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Bereitstellung eines (ggf. kostenlosen) Begleitservice mit Voranmeldung zur Unterstitzung
der Busnutzung (Abholung ab Haustir, Hilfestellung Fahrkartenautomat, Begleitung wahrend
der Fahrt im Stadtgebiet)

Beispiel: Ruhrbahn Essen®®

Begriindung

Verbesserung der sozialen Teilhabe flir mobilitatseingeschrankte bzw. anderweitig hilfsbe-
dirftige Personen

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

SWS < 100.000 Euro p. a.

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde

gering kurz geringer Prozessaufwand

68 https://www.ruhrbahn.de/essen/service/begleitservice

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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4.6 Handlungsfeld V: Qualitatsmanagement

V-1: Implementierung eines erweiterten Qualititsmanagementsystems

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Implementierung eines erweiterten Qualitdtsmanagementsystems bei der SWS (inkl. Be-
richts- und Meldewesen); siehe NVP Teil I, Kapitel 4.5;

turnusméaBige Durchfilhrung von Kundenzufriedenheitsanalyse (Regelung im Detail im ODA)

Begriindung

Die im NVP verankerte Verbesserung der Angebots-, Betriebs- und Servicequalitat erfordert
ein dazu passendes und wirksames Qualitdtsmanagementsystem intern und extern ggii. dem
Aufgabentrager.

MaBnahmentrdger Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS < 100.000 Euro p.a. alle NVP-MaBnahmen

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstinde

hoch kurz mittlerer Prozessaufwand

V-2: Implementierung eines Qualititssicherungssystems ,,OPNV-
Beschleunigung™

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Implementierung eines Qualitdtssicherungssystems ,OPNV-Beschleunigung"
Bausteine:

e Erfassung von Stérungen durch das Fahrpersonal und die Leitstelle (standardisierte St6-
rungsmeldung)

e Datenbank zur Erfassung aller Stérungen und zur Dokumentation des Bearbeitungs-
stands der Stérungsbehebung (Zuganglichkeit fur alle relevanten Beteiligte)

e regelmaBiger Jour-Fixe bei SWS mit beteiligten Amtern der Verwaltung
e permanente Analyse der Funktionsfahigkeit der LSA mit dem Verkehrsrechner

e zentral koordinierte Stérungsanalyse mit Stérungsbehebung (laufende Optimierung)

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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Begriindung

Der messbare Erfolg von Beschleunigungsprogrammen (siehe MaBnahme II-6) hangt unmit-
telbar mit der anhaltenden Wirksamkeit zusammen. Die Funktionsfahigkeit der Anlagen und
MaBnahmen muss stdndig Gberprift sowie deren Qualitat gesichert werden. Die Wirksamkeit
wird aber auch vom Zusammenspiel der Akteure gepragt. Je intensiver und regelmaBiger die
Akteure sich austauschen und abstimmen, desto wirksamer wird auch auf lange Sicht die
Beschleunigung funktionieren.

MaBnahmentrdger Kosten (Schdtzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBnahmen

SWS, andere Verkehrsunter- | < 50.000 Euro p. a. MaBnahme II-6
nehmen und Stadt

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/
Umsetzungswiderstande

sehr hoch mittel mittlerer Prozessaufwand

V-3: Etablierung eines , Fahrgastbeauftragten™ bei der SWS

Besonderer Status im Gesamtkonzept

Beschreibung

Etablierung eines ,Fahrgastbeauftragten®™ bei der SWS, welcher in seiner Funktion und Kom-
petenz als ,Anwalt" fiir die Fahrgaste fungiert (Agieren im Zusammenspiel mit Fahrgastbei-
rat)

Begriindung

Ziel der Qualitatserhdhung erfordert auch Schaffung einer (vertraulichen) Ansprechstelle flr
Kundenbelange

MaBnahmentrdager Kosten (Schatzung) Zusammenwirken mit
anderen MaBBnahmen

SWS abhdngig von der Umset- alle NVP-MaBnahmen
zung; ggf. ehrenamtliche
Lésung

Handlungsbedarf Vorlaufzeit fiir Umsetzung | Prozessaufwand/

Umsetzungswiderstinde

gering kurz geringer Prozessaufwand

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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5 Umsetzung des Nahverkehrsplans

5.1 Handlungsprioritiaten

Der Nahverkehrsplan zeigt die wesentlichen Handlungsprioritaten in Form von
~Leuchtturmprojekten™ auf, welche flr die postulierte Erhéhung des Modal-Split-
Anteils des OPNV in Solingen auf 30 % von herausragender Bedeutung sind (siehe
Abbildung 13).

Leuchtturmprojekte und SchliisselmaBnahmen
des Nahverkehrsplans Stadt Solingen

Einrichtung , Premiumbusnetz"

681 + 682 Q@@

Weiterentwicklung Linie 963/ 963B als [ m—— |
., Y-Linie" und Durchbindung mit Linie 698 RREMIUM
693 + 693B | | WX}

e - Ertiichtigung ,Verkniipfungspunkt
Ertlichtigung ,Verkniipfungspunkt |§ itte A Graf-wilghelr?\-Platz“ PERROSE

Solingen Hauptbahnhof " i
(Priifauftrag) A

= s Ausbau Wendeschleife
Einrichtung Oberleitungen . Krahenhdhe"

auf verschiedenen Strecken

Siidtangente Ohligs -
Ausbau/ Ertiichtigung Betriebshof m==i] i) Hohscheid - Krahenhdhe
fiir Erweiterung Busflotte und !

~ Doppelgelenkbusse

von der MaBnahme 7 2 : = s
681 Betiatiens Linie Leuchtturmprojekt ® SchliisseimaBnahme Zielerfiillungs-Kategorie

Abbildung 13: Leuchtturmprojekte und SchliisselmaBnahmen des Nahverkehrsplans

Diese ,Leuchtturmprojekte™ sind mit Prioritdt zu planen und umzusetzen. Da Ver-
anderungen im Mobilitatsverhalten viele Jahre bendtigen, erfordert die politisch
gewollte Erhdhung des Modal-Split-Anteils bis 2030 unmittelbar eine schnellstmég-
liche Umsetzung. Dies betrifft insbesondere die Einrichtung des , Hochleistungsbus-
verkehrs" auf den Linien 681 und 682 (siehe MaBnahme I-1.1).

Als die ,Schlisselstelle™ im Hinblick auf die Zielerreichung wird die signifikante Er-
héhung der Fahrgastkapazitdten im Solinger OPNV-System bewertet. Der Beschaf-
fung kapazitatsstarkerer Busse (Doppel-Gelenkbusse) kommt dazu, neben der Ver-
dichtung der Takte, eine herausragende Bedeutung zu.

Der Nahverkehrsplan beinhaltet mehrere MaBnahmen, die mit intensiven Planungs-
und Abstimmungsprozessen verbunden sind. Die Schaffung von ausreichenden Pla-
nungs- und Realisierungsressourcen gewinnt somit zunehmend an Bedeutung. Der
infrastrukturelle Ausbau des angedachten Premiumbusnetzes (Linien 681 und 682)
muss im Hinblick auf die Zielerflillung unmittelbar planerisch begonnen werden.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW



Stadt Solingen - Fortschreibung Nahverkehrsplan

5.2 Zeitliche Realisierung (Umsetzungsszenarien)

Flr die Realisierung der MaBnahmen und die Zielerfillung werden im Nahverkehrs-
plan zwei Umsetzungsszenarien aufgezeigt (siehe Kapitel 4.1.4). Nachfolgend wird
die Einordnung der MaBnahmen im Handlungsfeld I ,Netz- und Angebotsentwick-
lung" in die beiden Umsetzungsszenarien A und B dargestellt.

Tabelle 5: Umsetzungsszenarien und Zeithorizonte der Umsetzung (ohne Priifauftrége)

MaBnahme Umsetzungsszenario A Umsetzungsszenario B
(2030) (2035+)
kurz- mittel- lang- kurz- mittel- lang-
fristig fristig fristig fristig fristig fristig

MaBnahmen zur wirksamen Erhohung des Modal-Split-Anteils entsprechend Nach-
haltigkeitsstrategie

I-1.1: Einrichtung
,Premiumbusnetz"

I-1.2: Sidtangente

I-1.3: Osttangente

I-1.4a: Neustrukturie-
rung der ErschlieBung
im Stadtzentrum Ohligs

I-1.5: Weiterentwick-
lung Linie 963/ 963B

I-1.7a: ,Zentrale Quer-
verbindung" Wald -
Hbéhscheid

I-1.7b: Anpassung
heutige Linie 690

I-1.8: Verlangerung
Linien 685 und 686
nach Ohligs

I-1.9: Ortsbus ,Aufder-
hohe"

I-1.10: Verléngerung
Linie 792 bis Vogel-
und Tierpark

I-1.11: Taktverdich-
tung Linie 695

I-1.12: Taktverdich-
tung Linie 696

2. Umset-
zungsstufe

1. Umset-
zungsstufe

Umsetzung
Zielplanung

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW
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MaBnahme Umsetzungsszenario A Umsetzungsszenario B
(2030) (2035+)
kurz- mittel- lang- kurz- mittel- lang-
fristig fristig fristig fristig fristig fristig

MaBnahmenfeld 2: MaBnahmen zur OPNV-Verbesseru
Bereichen (Mo-Fr)

I-2.1: Umstellung Li-
nien 697 und 699 auf
Bedarfsverkehr und
raumliche Ausdehnung

I-2.2: Bedarfsverkehr
im nérdlichen Stadtge-

biet

I-2.3: Flhrung Linie
792 Uber Kottendorfer

StraBe

ng in den unterversorgten

MaBnahmenfeld 3: MaBnahmen im Bereich Tourismus- und Freizeitverkehr (Wo-

chenende)

I-3.1: Freizeitbus-Linie
F1 Solingen - Briicken-
park — Schloss Burg -

Hoéhrath (Sengbachtal-

sperre)

I-3.2: Freizeitbus-Linie
F2 Aufderhéhe - Wip-
perkotten - Riden -

Widdert

MaBnahmenfeld 4: MaBnahmen im Stadt-Umland-Verkehr

I-4.1: Einrichtung
Schnellbus-Linie X81
Solingen - Langenfeld -

Monheim

I-4.2: Verlangerung
SB50 Haan - Solingen-

Mitte

I-4.3: Einrichtung
Schnellbus-/ Express-
bus-Linie Solingen-
Mitte — Graf-Wilhelm-
Platz - Wuppertal
Hauptbahnhof

1. Umset-
zungsstufe

2. Umset-
zungsstufe

Umsetzung
Zielplanung
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MaBnahme Umsetzungsszenario A Umsetzungsszenario B
(2030) (2035+)
kurz- mittel- lang- kurz- mittel- lang-
fristig fristig fristig fristig fristig fristig

I-4.4: Einrichtung
Schnellbus-/ Express-
bus-Linie Solingen-
Mitte - Burscheid -
Odenthal - Bergisch
Gladbach

I-4.5: Fihrung der
Linie CE64 in Wupper-
tal Gber Universitat und
Verlangerung in Solin-
gen bis S-Bahn-
Haltepunkt Solingen-
Mitte

I-4.6: Taktverdichtung
Linie 250 Solingen -
Leichlingen - Lever-
kusen - Kdéln

MaBnahmenfeld 5: MaBnahmen im Nachtverkehr

I-5.1: Bedienung der
NE-Linien in Nachten
vor Samstagen, Sonn-
und Feiertagen und bis
Betriebsbeginn des
Tagesbusnetzes

I-5.2: Raumliche Er-
ganzung des NE-Netzes
in Néchten vor Sams-
tagen, Sonn- und Fei-
ertagen und bis Be-
triebsbeginn mit On-
Demand-Verkehr

I-5.3: Einrichtung eines
Nachtverkehrs in den
Nachten auBerhalb des
Wochenendverkehrs als
On-Demand-Verkehr

1. Umset-
zungsstufe

2. Umset-
zungsstufe

Umsetzung
Zielplanung
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5.3 Umsetzungsprozess

Der Nahverkehrsplan beinhaltet ein aufeinander abgestimmtes Gesamtkonzept,
welches auf das Erreichen eines Modal-Split-Anteils von 30 % ausgerichtet ist. Die
Zielerreichung bedarf einer stringenten Umsetzung, die aber auch eine ausreichen-
de Flexibilitat bei sich andernden Rahmenbedingungen aufweisen muss. Neben aus
heutiger Sicht noch nicht absehbaren Stadtentwicklungsprojekten missen auch
unerwartete Entwicklungen (wie die Nichtrealisierungsfahigkeit von erforderlichen
InfrastrukturmaBnahmen) im Umsetzungsprozess mit einer Konzeptanpassung
~einplanbar® sein.

Der Gestaltung des Umsetzungsprozesses kommt deshalb eine sehr hohe Bedeu-
tung zu. Dazu sind entsprechende Strukturen und Ressourcen zu schaffen. Im
Rahmen der Umsetzung ist maBnahmenbezogen der Einsatz von Instrumenten zur
zielgerichteten Blrgermitwirkung und -partizipation zu prifen.

Auf Basis einer jahrlichen Evaluierung (siehe Kapitel 5.4) ist der Prozess zu uber-
prifen und zu steuern. Hier ist, neben der Bewertung der Zielerflllung, darzulegen,
ob Maodifikationen im NVP-MaBnahmenkonzept erforderlich werden (z. B. in Folge
stadtebaulicher oder nutzungsstruktureller Entwicklungen). Alle finf Jahre ist wei-
terhin eine Uberpriifung und ggf. Revision des NVP-MaBnahmenkonzeptes (welche
ggf. in einer Aktualisierung des NVP miindet) vorzusehen.

Die Leuchtturmprojekte und die SchliisselmaBnahmen sind im Gesamtkonzept als
~unverrickbar® anzusehen. Wenn die SchliisselmaBnahmen nur eingeschrankt oder
nicht realisierungsféhig sind, miissen unverziglich gleichwertige Alternativiésungen
gefunden und in die Umsetzung gebracht werden. Das Zusammenwirken von
Leuchtturmprojekten und SchlisselmaBnahmen hat flir das Gesamtkonzept eine
pragende Bedeutung (siehe Abbildung 14).

Vor dem Hintergrund der Bedeutung der SchlisselmaBnahmen sind folgende Schrit-
te mit Prioritdt anzugehen:

e Aufbau einer Projektstruktur und fortlaufende Ermittlung des zur Umsetzung
bendtigten Personalbedarfes (bei SWS und Verwaltung),

e Beauftragung von Planungsleistungen fir Prifauftrége und Machbarkeitsstudien,
e Eruierung von Foérdermdglichkeiten/ Anmeldung Forderbedarf,

e Einstieg in die Abklarungsgesprdache mit den Planungsbeteiligten (insbesondere
StraBenbaulasttrager)

o frithzeitige Veranlassung der Offentlichkeitsarbeit.

Eine hohe Prioritat besitzt dartiber hinaus der zeitnahe Einstieg in die Prozesse zur
Beschaffung der Doppel-Gelenkbusse durch die SWS.

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult - KCW



Stadt Solingen - Fortschreibung Nahverkehrsplan

Infrastruktureller
Ausbau als
~Hochleistungs-
Bussystem"

Ausbau/ Ertiichtigung Betriebshof fiir Erweiterung Busflotte und Doppelgelenkbusse

Mathla:
Il Lcuchtturmprojekt [l SchliisseimaBnahmen schmechti

Abhangigkeiten zwischen
~Leuchtturmprojekten" und ,,SchliisselmaBnahmen"

Ertiichtigung Einrichtung

= Ertiichtigung Umsetzung von Ausbau g
~Verkniipfungspunkt
s ~Verkniipfungspunkt | Beschleunigungs-| Wendeschleife QpsEetnoen

Solingen 7 5 ... _ | auf verschiedenen
Hauptbahnhof * Graf-Wilhelm-Platz EGLELT T ~Krahenhohe Sttackan

Siidtangente Weiterentwicklung
Ohligs - Linie 963/ 963B
Hohscheid - als ,Y-Linie™
Krahenhdhe und Durchbindung
mit Linie 698

Einrichtung Neuordnung
~Premiumbusnetz" Osttangente

Abbildung 14: Zusammenwirken der Leuchtturmprojekte und der SchliisselmaBnahmen

5.4 Controlling-System und Evaluierung

Das zur Steuerung der Umsetzung angedachte Controlling-System (siehe Kapi-

tel 4.1.4) soll

eine jahrliche Evaluierung der Umsetzung,

e die ggf. erforderliche Beschleunigung von Prozessen (z. B. durch Bereitstellung
zusatzlicher Ressourcen)

e bei Erforderlichkeit eine Anpassung der Zeitplanung

e sowie die Platzierung von Zwischenschritten in der MaBnahmenumsetzung

beinhalten.

Vorgeschlagen wird dazu ein plakatives ,Ampelsystem™ (siehe Abbildung 15).
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[ I0l®

Umsetzungs-Indikatoren

*Beforderungskapazitat im Busnetz (Platz-km)
+Grad der Elektrifizierung des Busnetzes

(Anteil Verkehrsleistung mit BOB)

«Anzahl Doppel-Gelenkbusse (Beschaffungsstand)
+Beforderungsgeschwindigkeit

+«Anzahl/ Anteil barrierefrei umgebauter
Haltestellen

eu. a.

Erfolgs-Indikatoren
«Modal-Split-Anteil
«Fahrgastnachfrage
*Kundenzufriedenheit
«Piinktlichkeit

eu. a.

Abbildung 15: Umsetzungs- und Zielerfiillungs-Controlling

Die kontinuierlich und systematisch durchzufiihrende Erfolgskontrolle soll in Form
eines jahrlichen Evaluierungsberichtes an den Stadtrat mit Darstellung der Zie-
lerflllung. Fur diese jahrlichen Evaluierungsberichte sind Erfolgs-Indikatoren
(Kennwerte) zu erfassen (siehe Abbildung 15). Dazu ist zeitnah nach Beschluss des
NVP ein konkretes Evaluierungskonzept (inkl. Verantwortlichkeiten und Kosten-
schatzung) zu erstellen.

Da die Erhebung des Modal-Split-Anteils sehr zeit- und kostenintensiv ist, sollen
entsprechende Mobilitatserhebungen auf einen Zyklus von finf Jahren beschrankt
werden (erstmalig ein Jahr vor Umsetzung der 1. Stufe). Um jéhrlich die Wirkung
der MaBnahmen bewerten zu kdénnen, ist zwischenzeitlich hilfsweise die Jahresfahr-
gastzahl der SWS als Indikator heranzuziehen.

Ergédnzend zu diesen Erfolgs-Indikatoren sind Umsetzungs-Indikatoren und de-
ren Fortschritt in der Realisierung fir die Steuerung von Bedeutung (siehe Abbil-
dung 15).

Im Kontext mit der (positiven oder negativen) Entwicklung der Kennwerte sind die
weiteren MaBnahmen und ggf. Korrekturen in der MaBhnahmenumsetzung zu be-
schlieBen.
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6 Finanzierung des stidtischen OPNV

6.1 Finanzierungsstrome aktuell und in absehbarer Zu-
kunft.

6.1.1 Aktuelle Finanzierungsstrome _
Seite | 145

Die Finanzierung der Verkehrsdienstleistungen in Solingen setzt sich aus verschie-
den Quellen zusammen. Ein wesentlicher Teil der Aufwendungen der SWS GmbH -
Verkehr kann bislang durch den Verkauf von Fahrscheinen gedeckt werden. Weitere
Markterlose der SWS werden aus Werbeeinnahmen und sonstigen Einnahmen er-
zielt.

Darlber hinaus stellen staatliche Zuschisse einen nicht unerheblichen Beitrag zur
Finanzierung des OPNV im Stadtgebiet Solingen. Hierbei spielen die Landesmittel
eine wesentliche Rolle. Diese umfassen vor allem die OPNV-Pauschale geméaB

§ 11 OPNVG an die Aufgabentrdger und die Ausbildungsverkehr-Pauschale geméB
§11a OPNVG NRW, welche als Ausgleich zu den Kosten bei der Beférderung von
Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs, eingesetzt werden. Wei-
tere Ausgleichszahlungen werden durch den Bund fiir die Beférderung von Schwer-
behinderten auf der Grundlage von § 148 ff SGB IX gezahlt.

Der verbleibende Verlust, der der SWS GmbH - Verkehr zur Erflllung ihrer ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtungen auf Grundlage ihres bestehenden 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrages mit der Stadt Solingen entsteht, wird innerhalb der SWS
im Querverbund unter Beriicksichtigung der ,Richtlinie zur Finanzierung des OSPV
im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr* (VRR-FiRiLi) ausgeglichen.® Der Finanzierungsbe-
darf der SWS GmbH - Verkehr wird auf der Basis des VRR-Finanzierungssystems
ermittelt und durch den VRR festgestellt. Demnach leitet sich der Finanzierungsbe-
darf der SWS GmbH - Verkehr aus den Kosten abziglich ihrer Erlése, die zur Erful-
lung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen erforderlich sind, her. Diese be-
misst der Zweckverband VRR aktuell anhand von vier Finanzierungsbausteinen. Mit
Hilfe der Regelungen der VRR-FiRILi stellt der Zweckverband VRR die beihilferechtli-
che Zulassigkeit des Finanzierungsbedarfs der SWS GmbH - Verkehr durch die
Stadt Solingen sicher.

Neben der beihilferechtlichen Sicherstellung der Finanzmittel gemaB der VRR-FiRILi
kann die SWS GmbH - Verkehr vom Zweckverband VRR dariber hinaus Férderung
von Infrastrukturen und Fahrzeugen als Zuwendungsgeber fiir OPNV-
Investitionsvorhaben nach § 12 OPNVG NRW erhalten.

9 Als zustandige Behérde gemaB der Definition der EU VO (EG) Nr. 1370/2007 ist die Stadt
Solingen gemaB § 8a PBefG berechtigt, 6ffentliche Dienstleistungsauftrage zu vergeben,
sofern die ausreichende Verkehrsbedienung nicht eigenwirtschaftlich moglich ist. Fir die
Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage bildet die Stadt Solingen gemeinsam mit
dem VRR und den mitbedienten Aufgabentrdagern im VRR aufgrund der Zweckverbandsat-
zung gemaB VO (EG) Nr. 1370/2007 eine Gruppe von Behdrden.
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Aufgrund der jingsten enormen Preissteigerungen der Personal- und Energiekosten
werden ab 2023 erstmals auch zusatzliche Mittel aus dem Haushalt der Stadt Solin-
gen unter Berlicksichtigung der VRR-FiRiLi bereitgestellt.

6.1.2 Risikobetrachtung der Finanzierungsstrome in ab-
sehbarer Zukunft

Zuletzt hat der OPNV-Rettungsschirm des Bundes wesentliche Einnahmeverluste
aufgrund der pandemiebedingt erheblichen Fahrgastriickgange 2020 bis 2022 abfe-
dern konnen. Dessen Fortsetzung ist in den Folgejahren derzeit nicht geplant, ob-
wohl die weitere Entwicklung hinsichtlich der Nachfrage auf das Niveau vor der
Pandemie weiter unsicher bleibt.

Die angestrebte Verdopplung der Fahrgastnachfrage im Zusammenhang mit den
Zielen der Stadt Solingen wird nicht zu einer Erhéhung der Einnahmen in gleichem
MaBe flihren. Zudem bleibt fraglich, ob und wie Potentiale zur Ausschdpfung von
noch ungenutzten Markterldsen mit dem ab 2023 angedachten ,Klimaticket" ausge-
schopft werden kdénnen.

Fdr die Zukunft bleibt daher die Finanzierung aus offentlichen Mitteln vor allem an-
gesichts der durch den geplanten Angebotsausbau zu erwartenden Kosten unum-
ganglich. Dieser Bedarf verstarkt sich umso mehr in Verbindung mit den aktuellen,
zuletzt auch durch den Ukrainekrieg getriebenen, Preissteigerungen.

Uber die erforderliche Steigerung der Beférderungsleistung und den notwendigen
zusatzlichen Fahrzeugen hinaus werden zur Umsetzung der Ziele der Stadt Solingen
neben dem umfangreichen Angebotsausbau auch Investitionen in die Infrastruktur
in erheblichen Ausma@ zu finanzieren sein. Diese Mittel sind vor allem mit dem
Zielhorizont 2030 durch den Querverbund der SWS und absehbar zusatzlich durch
den stadtischen Haushalt bereitzustellen. Die Vorteile des steuerlichen Querverbun-
des werden auch weiterhin eine wesentliche Rolle zur Finanzierung des Stadtver-
kehrs beitragen und sollen auch kinftig weiter genutzt werden. Langfristig ist aber
damit zu rechnen, dass sie allein — wie in der Vergangenheit - nicht mehr aus-
reicht.

Die absehbar verfigbaren Férdermdglichkeiten zur Neubeschaffung von BOB-
Fahrzeugen durch den Bund mussen bestmdglich ausgeschdpft werden. In Bezug zu
den erforderlichen InfrastrukturmaBnahmen spielt sie aber nur eine untergeordnete
Rolle. Sollen die Ziele der Stadt erreicht werden, sind auch bei mdglicher Férderung
der InfrastrukturmaBnahmen nennenswert mehr Finanzmittel des stadtischen
Haushalts zur Verfligung zu stellen. Fir den im Kontext mit dem Angebotsaufwuchs
stehenden massiven Anstieg der Betriebskosten bestehen aktuell keine Férdermég-
lichkeiten auf Landes- und Bundesebene.
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6.2 Investitionsbedarf absehbarer Infrastrukturvorha-
ben

6.2.1 Grundsatzliche MaBnahmen zur Aufrechterhaltung
des Betriebes im Status quo

Allein zur Sicherstellung des Betriebes im Status quo wird die SWS GmbH - Verkehr
in Verbindung mit dem éffentlichen Dienstleistungsauftrag (ODA) bereits zu folgen-
den Investitionen verpflichtet:

Fahrzeuge

¢ mindestens weitere 30 Batterie-O-Busse (bis 2030),

e mindestens 38 batterieelektrische Busse als Ersatz flir die vorhandenen Diesel-
busse (bis 2030),

e ein neuer Turmwagen (bis zum 01.01.2024),

e ein weiterer neuer Turmwagen (wahrend der ODA-Laufzeit).

Der Beschaffungsprozess wird vor Inkrafttreten des ODA am 01.01.2024 initiiert
und bis dahin bereits teilweise umgesetzt sein. Die Investitionsverpflichtungen
schlieBen alle Fahrzeuge aus diesem Beschaffungsprozess ein.

Infrastruktur

e Fortsetzung des Neubaus der Unterwerke,

e Kontinuierlicher Neubau und Revision der Fahrleitungsanlagen,

e Mindestens eine zusatzliche neue Batterie-O-Busladestation, u. a. im Bereich
Burg,

e Ersatzinvestitionen in die flr den Verkehr benétigte und dem Verkehrsunter-
nehmen zur Verfligung gestellte Infrastruktur (u. a. Haltestellen, DFI), insbe-
sondere in den Brandschutz und MaBBhahmen zum Herstellen der gesetzlich ge-
forderten Barrierefreiheit.

Weitere Investitionsverpflichtungen

e Intermodal Transport Control System (ITCS)

Der Beschaffungsprozess wird vor Inkrafttreten des ODA am 01.01.2024 initiiert
und bis dahin bereits teilweise umgesetzt sein.
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6.2.2 Investitionsbedarfe zur Umsetzung der Nachhaltig-

keitsstrategie

Investitionsbedarfe zum Erreichen ,,100 % E-Mobilitat":

zusatzliche BOB-Fahrzeuge

Einrichtung von Oberleitungen auf verschiedenen Strecken zur Absicherung ei-
nes erweiterten BOB-Betriebes

Erweiterung der Kapazitaten des Betriebshofs

Investitionsbedarfe zum Erreichen der Modal Split-Ziele:

Beschaffung von Doppel-Gelenkbussen, sowie zusatzlicher Fahrzeuge,

Ausbau der Leistungsfahigkeit am Verknlipfungspunkt ,Graf-Wilhelm-Platz" (im
Zielzustand absehbar Verdopplung der Busfrequenz),

Ausbau der Leistungsfahigkeit am Verkntpfungspunkt ,Hauptbahnhof™,

Infrastruktureller Ausbau der Linien 681 und 682 als ,Hochleistungs-
Bussystem",

Ausbau/ Ertiichtigung des SWS-Betriebshofes fiir Erweiterung der Busflotte und
flr Einsatz von Doppel-Gelenkbussen,

Ausbau der Wendeschleife ,Krahenhohe" als Zwischenendstelle und Verkn(p-
fungshaltestelle,

Ausbau der Haltestelle ,,Grafrath™ als Zwischenendstelle
Schaffung einer Endstelle/ Zwischenendstelle in Oberburg,
Ausbau der Endstelle ,Schule Widdert",

Erarbeitung und Umsetzung von strecken- und linienbezogenen
Beschleunigungsprogrammen,

Ausbau des VerknlUpfungspunktes ,Graf-Wilhelm-Platz" zur
MOBILITATSDREHSCHEIBE,

Ausbau des VerknlUpfungspunktes ,Solingen Hauptbahnhof" zur
MOBILITATSDREHSCHEIBE,

Entwicklung inter- und multimodaler Verkniipfungsanlagen im OPNV-Netz,
Ausbauprogramm barrierefreie Haltestellen,

DFI-Anzeiger,

Fahrgastinformation,

Ausstattung der Busse mit WLAN.
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7 Ausblick

Das mit dem Nahverkehrsplan vorgelegte MaBnahmenkonzept ist ganzheitlich auf
die vier Visionen

e Mobilitatswende

e Barrierefreiheit-Wende
e Antriebswende und

o Digitalisierungswende
ausgerichtet.

Dieses Konzept zeigt auf, wie das in der Solinger Nachhaltigkeitsstrategie postulier-
te Ziel eines Modal-Split-Anteils von 30 % im Jahr 2030 erreicht werden kénnte. Es
berlicksichtigt ausdriicklich jedoch nicht, ob die Umsetzung und deren Finanzierung
in diesem sehr kurzen Zeitraum Uberhaupt realistisch waren.

Die Netz- und Angebotsentwicklung beinhaltet fiinf Kernpunkte
(siehe Abbildung 16).

Kernpunkte der m iathia
Netz- und Angebotsentwicklung

Ausbau der Beforderungskapazitaten ® ® ®

Starkung der Hauptachsen *

Vernetzung des Busnetzes A

Schaffung neuer Direktverbindungen °
|
Gewadhrleistung 6ffentlicher Mobilitdtsangebote
rund um die Uhr

Abbildung 16: Kernpunkte der Ausbaustrategie

Die optimale Ausschdpfung der Potenziale erfordert auch die Umsetzung Uiberge-
ordneter Strategien und Planungen. Dies betrifft insbesondere den Ausbau des
SPNV-Systems entsprechend der VRR-Planungen. Der Ausbau der Digitalisierung im
OPNV wird nicht als ,Insellésung® in Solingen gesehen, sondern kann im Kontext
der VRR-Strategien optimal erfolgen.
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Auch die Schaffung inter- und multimodaler Mobilitdtsangebote erfordert stadte-
Ubergreifende Lésungen, wie regional flachenhaft bereitgestellte Sharing-Angebote
und dazu vereinheitlichte Buchungsplattformen.

Die Umsetzung des Konzeptes ist in Solingen dauerhaft mit MarketingmaBnahmen
und Instrumenten des Mobilitdtsmanagements zu flankieren. Und abschlieBend ist
noch ausdrlicklich darauf hinzuweisen, dass der Grad und die zeitliche Perspektive
der Zielerflillung entscheidend von der Intensitat der steuernden und restriktiven
MaBnahmen im MIV abhangig ist. Mehrere Beispiele, insbesondere aus der
Schweiz’® und aus Osterreich, zeigen, dass MIV-Restriktionen die Wirkung von An-
gebotsverbesserungen im OPNV signifikant verbessern kénnen.

70 siehe:

Stadt Zurich: Stadtverkehr 2025 - Bericht 2021 (https://www.stadt-zuerich.ch/ted/de/
index/taz/publikationen_u_broschueren/stadtverkehr_2025_bericht_2021.html)

Stadte Basel, Bern, Luzern, St. Gallen, Winterthur und Zirich (Herausgeber): Stadtever-
gleich Mobilitdt - Vergleichende Betrachtung der Stadte Basel, Bern, Luzern, St. Gallen,
Winterthur und Zlrich im Jahr 2015; Oktober 2017
(https://www.stadt-zuerich.ch/ted/de/index/taz/publikationen_u_broschueren/
staedtevergleich_mobilitaet_2015.html)
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