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4. FAHRRADVERKEHR
4.1 Vorhandene Situation

Obwohl in Haan in der Vergangenheit eine Reihe von Radwegen und Rad-
wegverbindungen geschaffen worden sind, bestehen noch erhebliche Netz-
licken. Unter Berlcksichtigung des Verbindungsbedarfs zwischen den
Wohnbereichen einerseits und den Schul- und Freizeiteinrichtungen, dem
Stadtkern, den maBgeblichen OPNV-Haltestellen und den Schwerpunkten
der Arbeitsplatzangebote andererseits Netzlticken, die in den Bildern 17 und
18 ausgewiesen sind.

So fehlt in Gruiten im Verlauf der Ortsdurchfahrt ein Radweg. In Haan fehlen
Radwege vor allem im Verlauf der B 228 und auf der K 16 zwischen der
TalstraBe und der AlleestraBe sowie im Verlauf der DiekerstraBe.

4.2 PlanungsmaBnahmen

Zielsetzung fur die Férderung des Radverkehrs ist eine Angebotsplanung,
die jedem Verkehrsteilnehmer die Mdglichkeit gibt, sein Fahrrad bequem und
sicher zu benutzen. Daraus leitet sich die Forderung nach einem flachen-
deckenden Radwegenetz ab, dessen Struktur sich nicht ausschlieBlich aus
den zahlbaren Radverkehrsbelastungen begriinden darf, sondern hiermit soll
ein Angebot geschaffen werden, das die angestrebte Verlagerung von
Kurzstreckenfahrten im Kfz—Verkehr auf den Radverkehr ermdéglicht.

Zu fordern sind fur alle VerkehrsstraBen begleitende Radwege. Soweit Er-
schlieBungsstraBen und SammelstraBen zur Realisierung eines flachenhaften
und hinreichend dichten Radwegenetzes von Bedeutung flr den Radverkehr
sind und aufgrund der Belastungen im Kfz-Verkehr und der Aufteilung der
Verkehrsflachen eine sichere Abwicklung des Radverkehrs nicht gewahrlei-
stet werden kann, sind auch hier begleitende Radwege zu fordern.
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MANGELSITUATION IM RADVERKEHR
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Unter dem Aspekt, daB vorrangig die Verkehrssicherheit des Radverkehrs zu
gewahrleisten ist, ist der Bau von Radwegen einer Einrichtung von
(abmarkierten) Radfahrstreifen der Vorzug zu geben. Radfahrstreifen sollten
deshalb auf Ausnahmefalle beschrankt bleiben.

Zur ErschlieBung der bestehenden Netziicken sind im Sinne der vorge-
nannten Zielsetzungen eine Reihe von MaBnahmen abgeleitet worden, die in
den Bildern 19 bis 22 fur die Netzabschnitte

o AlleestraBBe

o Ohligser StraB3e

o NordstraBBe

o Elberfelder StraB3e
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o Ellscheider StraBe
o LandstraBe
o BUssingstraBe

dargestellt sind. Die aufgezeigten  Querschnitte weisen  unter
Berlcksichtigung eines Minimums an baulichem Aufwand fUr jeden der
dargestellten Netzabschnitte die generelle Méglichkeit fur die Anlage eines
Radweges aus.

Allerdings-muB hier berlcksichtigt werden, daB aufgrund von Unstetigkeiten
im Streckenverlauf (z.B. Engstellen, Baumstandorte) erst im Rahmen einer
detaillierten Untersuchung fUr jeden Teilabschnitt ein realisierungsfahiges
Umbaukonzept erstellt werden kann.

Fur zwei Teilbereiche sind vertiefte Betrachtungen durchgeflhrt worden.
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"FahrradstraBe DiekerstraBe"

Eine der wesentlichen Verbindungen fir den Radverkehr verlauft Gber die
DiekerstraBe zwischen dem Stadtkern und der FeldstraBe. Einmal dient diese
StraBe als Route aus dem Stadtkern und den &stlichen Wohngebieten zum
Gymnasium und andererseits aus den westlichen Wohngebieten zum
Stadtkern. |

Mit dem Ziel, fur diesen StraBenzug eine weitere Entlastung zu erreichen, er-
offnet sich hier die Méglichkeit, fir die Einrichtung einer "FahrradstraBe"
(Beschilderung gemaB StVO) mit beschranktem Kfz-Verkehr und einer Vor-
fahrtsregelung zugunsten der FahrradstraBe.

Auf einer solchen FahrradstraBe ist der Kfz-Anlieger-Verkehr Zwar. zuge-
lassen, aufgrund der Ausweisung als FahrradstraBe darf er sich aber nur mit
Fahrradgeschwindigkeit bewegen. Zugelassen ist auch der Andienungsver-
kehr flr die anliegenden Geschéﬁsnutzungen.

Beispiele fiir derartige Regelungen bestehen in Gladbeck, in Troisdorf und in
Kempen. Es wurden bisher damit gute Erfahrungen gemacht.

Als Ubergangslésung kdnnte die DiekerstraBe auch im gegenwartigen Zu—
stand als FahrradstraBe ausgewiesen werden. Es miiBten allerdings fir die
Knotenpunkte Neuer Markt, GoethestraBe und SchillerstraBe Aufpflasterun-
gen vorgesehen werden, wie sie beispielhaft in Bild 23 fir den Knotenpunkt
DiekerstraBe/SchillerstraBe dargestellt sind.

Fuar den Ubergangsbereich aus der FahrradstraBe in die FeldstraBe empfiehlt
sich die in Bild 24 dargestelite Losung. Hier wird erkennbar, dag damit ein
weiterer Grund vorliegt, auf eine Kreisverkehrsk":sung fir den Knotenpunkt
FeldstraBe/DiekerstraBe zu verzichten.
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Bild 23: Gestaltungsvorschlag zum Querungspunkt DiekerstraBe/

SchillerstraBe
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In einem mdglichen Endzustand ist dann die DiekerstraBe mit einer anspre—
chenden Gestaltung zu versehen (Bild 25). Der derzeitige Zustand der Fahr-
bahnoberflache’ erfordert hier eigentlich schon heute eine solche Umgestal-
tungsmaBnahme.

"Radfahrstreifen KaiserstraBe"

Auf einen Radweg im Zuge der B 228 kann nicht verzichtet werden. Zum
einen stellt die B 228 eine maBgebliche Verbindung zum Zentrum her, zum
anderen ist sie im Abschnitt WilhelmstraBe bis MittelstraBe als Einkaufsstra3e
auch maBgeblicher Zielpunkt fur den Radverkehr.

Die Einrichtung eines qualitativ hochwertigen Radwegeangebotes ware auf-
gruvnd der bestehenden Querschnittsverhalinisse nur mit einer volligen Neu—
gestaltung und dem damit verbundenen erheblichen finanziellen Aufwand
realisierbar.

Es wurde gepriift, ob als Ubergangslésung hier beidseitig ein Radfahrstreifen
in der vorhandenen Fahrbahnflache abmarkiert werden kénnte.

In den Bildern 26 bis 28 ist daflur eine Losungsmdglichkeit dargestellt wor—
den, bei der soweit wie moglich auf bauliche Verdnderungen verzichtet wird.
Hier wird deutlich, daB aufgrund der bestehenden Engstellen und der Be-
lange der anderen StraBennutzer (Linienbusse, Taxen, parkende Fahrzeuge)
eine generelle Flihrung in der Fahrbahnflache nicht moglich ist.

Abschnittsweise sind dann die Radfahrstreifen in den Gehwegbereich zu
fihren. Dabei ist ein gewisser baulicher Aufwand bei der Realisierung nicht
zu umgehen.

Insgesamt wird aber erkennbar, daB mit relativ geringen Mitteln auf der
KaiserstraBe Radfahrstreifen eingerichtet werden kénnen, mit denen die
Situation flGr die Radfahrer deutlich verbessert wird, auch wenn die
Vorbeifihrung von Radfahrstreifen an Bushaltestellen und Langsparkplatzen
nicht ganz unproblematisch ist. Derartige Lésungen haben sich z.B. in der
Stadt Neuss bisher bewahrt.

4.3 Radverkehrskonzept

In den Bildern 29 und 30 sind die fir das Haaner Radwegenetz zu empfeh-
lenden MaBnahmen in ein Gesamtkonzept aufgenommen worden. Darin sind
auch solche Bereiche gekennzeichnet, flr die bei den bestehenden Quer—
schnittsverhéaltnissen die Einrichtung von Radwegen problematisch ist.

Die Planungsabsichten der vorgeordneten Baulasttrager im klassifizierten
Netz wurden dabei nachrichtlich Gbernommen.
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schen der Hochdahler StraBe und der Ellscheider StraBe. Auch hier
sind Busbevorrechtigungsscha!tungen einzubeziehen.
Ziel: Verbesserung der Verkehrsablaufe

o Veradnderung der Signalprogrammsteuerung am Knotenpunkt
Hochdahler StraBe/Disseldorfer StraBe
Ziel: Erhdhung der Leistungsfahigkeit

UmgestaltungsmaBnahmen
o Einrichtung von Kreisverkehrsplatzen an den Knotenpunkten
AlleestraBe/NordstraBe
Ohligser StraBe/Am Schlagbaum
Ohligser StraBe/Hulsberger Busch
Ko&lner StraBe/DurerstraBe
KampstraBe/Zwengenberger StraBe
Ziel: Verbesserung des Verkehrsablaufes mit gleichzeitiger Verbesse—
rung des Stadtbildes

o Verzicht auf die Anlage von Kreisverkehrsplatzen an den Knoten-—

punkten Hochdahler StraBe/Diisseldorfer StraBe, Hochdahler StraBe/
FlurstraBe und DiekerstraBe/FeldstraBe.
BegrL"mdung: Bei den ersten beiden Knotenpunkten wiirde bei Kreis—
verkehrsanlagen die Leistungsfahigkeit nicht ausreichen und am Kno-
tenpunkt DiekerstraBe/FeldstraBe sind Beeintrachtigungen durch die
unmittelbar benachbarten Lichtsignalanlagen zu beflrchten.

0 Umbau der Knotenpunkte
Elberfelder StraBe/Grafrather StraBe
FeldstraBe/Ellscheider StraBe
Ziel: Erhohung der Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte und Anlage
von Radwegen

Ruhender Verkehr

o Einfihrung eines statischen Parkleitsystems in Haan
Ziel: Zielgerechte FGhrung des Parksuchverkehrs - im Verkehrs-
straBennetz

7.2. Wohnumfeld- und Stadtqualitat

Stadtkern

o Weiterverfolgung des Konzeptes zur Verkehrsberuhigung des Stadt-
kerns durch zunehmende Restriktionen in Form von Aufpflasterungen
in den Gebietszufahrten an der FeldstraBe/NordstraBe und durch wei-
tere Aufpflasterungen im Zuge der SchillerstraBe, sowie durch eine
Unterbrechung der TalstraBe in Hohe des Grinzuges Sandbachtal
Ziel: Verstarkte Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf das umgebende
StraBennetz und dadurch Erhdhung der Attraktivitat und der Wohn-
umfeldqualitat des Stadtkerns

Wohngebiete/Tempo-30-Zonen

o Die in Haan eingefuhrte flachendeckende Zonengeschwindigkeitsbe—
grénzung mit Tempo 30 hat sich im wesentlichen bewahrt. Allerdings
sind bereichsweise zur Erhéhung der Akzeptanz flankierende bauliche
MaBnahmen nicht zu umgehen. Die fir insgesamt 17 Teilgebiete aus-
gewiesenen MaBnahmen sind in einem gesonderten Materialienband
angegeben. ; '
Der Umfang der abgeleiteten MaBnahmen beschrénkt sich dabei auf
das notwendige MaB - das deutlich unter dem wulnschbaren MaB
liegt.

7.3 Radwegenetzkonzeption

0 Das vorhandene Radwegeangebot ist weiter zu vervolistandigen um
zu einem geschlossenen Radwegenetz zu gelangen. Hinweise fir
Realisierungsméglichkeiten sind im einzelnen dargestelit.
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o Da auf der KaiserstraBe nur bei einer volligen Neugestaltung des
Querschnittes die Anordnung eines Radweges maglich ware, wird hier
empfohlen, einen Radfahrstreifen einzurichten, der mit relativ geringem
baulichen Aufwand realisiert werden kénnte.

Ziel: Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir die Radfahrer auf der Kai-
serstraBe

O Ausweisung der DiekerstraBe zwischen dem Neuen Markt und der
FeldstraBe als FahrradstraBe (der Kfz—-Anlieger-Verkehr ist dabei wei-
terhin zugelassen) mit Bevorrechtigung an allen Querungspunkten
Ziel: Verbesserung des Radwegeangebotes und Erhéhung des
Durchfahrwiderstandes durch den Stadtkern in Nord-Std-Richtung

7.4. Konzeption fur den OPNV

Linienweganderung

o Tausch der Linienwege der Linien 742 und 786 im Abschnitt zwischen
der AlleestraBe und Gruiten-Bahnhof mit einer Verlangerung der Linie
786 bis Gruiten—Dorf )
Ziel: Verbesserung der Verbindungsqualit&t mit Gruiten-Dorf und Er—
héhung der Zahl der Verbindungen mit Dusseldorf bej gleichzeitiger
Verbesserung der AnschluBsicherheit

o Nach dem ausgewiesenen Fahrplankonzept fiihrt der Linientausch bei
der Verbindung Haan-Dusseldorf zu einer Fahrtenverdichtung. Fur die
Gegenrichtung Dusseldorf~Haan bleiben aber S-Bahn-Ankinfte
wahrend der normalen Tagesstunden und wahrend der nachmittagli-
chen Spitzenverkehrszeit in Gruiten-Bahnhof bestehen, bei denen
keine unmittelbare Weiterfahrt mit dem Bus nach Haan moglich ist.
Hier ist zusammen mit der Rheinbahn nach weiteren Verbesserungs-—
moglichkeiten zu suchen.

o Der Linienweg der Linie 780 ist nach Fertigstellung der Querspange
Uber die Querspange zu fuhren. '
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BusbeschleunigungsmaBnahmen )
o Moglichkeiten fur die Anlage von Busspuren bestehen in Haan nicht

o Bei der Konzipierung von Einzelsignalsteuerungen, aber auch bei ko-
ordinierten Anlagen wird empfohlen, einer Busbevorrechtigung in
Haan grundsétzlich den Vorrang vor allen anderen Anforderungen zu
geben.

o Eine solche Bevorrechtigung ist in Form von Busschleusen an den
Haltestellen Stadtbad, Windhével und Am Schlagbaum vorzusehen.

OAn allen anderen Knotenpunkten mit Lichtsignalsteuerung und
gleichzeitigem Busverkehr sind Vorrangschaltungen einzurichten. Die
Rheinbahn strebt in ihrem Bedienungsgebiet langfristig solche Bevor—
rechtigungsschaltungen an.

In Haan ist daher bei jeder Neuaufstellung von Signalanlagen bzw. bei
der Umstellung von Signalprogrammen von vorneherein auf eine
Nachrustbarkeit der technischen Erfordernisse zu achten.

Alternative Bedienungsformen

Es wird empfohlen, fur die Bedienung im OPNV nach 20 Uhr in Abstimmung
mit der Rheinbahn ein Konzept fir die Bedienung mit Anruf-Sammel-Taxen
Zu erarbeiten.

Fahrplaninformationen
Zur Verbesserung der Fahrgastinformationen in Haan wird angeregt, das
Haltestellen—Informations—System (HIS) nach Prof. Fiedler, Wuppertal, ein—
zuflhren, bei dem fir jede einzelne Haltestelle die Abfahrtszeiten und die
maBgeblichen Verbindungen auf einem Blatt mit Scheckkarten-Format an-
gegeben sind. .




