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Der Vorsitzende Vincent EndereB erdffnet um 17:00 Uhr die 22. Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Mobilitat der Stadt Haan. Er begruf3t alle Anwesenden -
insbesondere die Einwohner - und stellt fest, dass ordnungsgemal} zu der Sitzung
eingeladen wurde. Er stellt die Beschlussfahigkeit fest.

Zur Tagesordnung offentliche Sitzung

Organisatorisches

Stv. Vincent Enderef: Aus technischen Grinden ist die Vorlage zu TOP 10 nicht rechtzeitig
eingestellt bzw. lesbar gewesen, sodass die CDU den hiesigen Inhalt nicht beraten konnte.
Die Beratung erfolgt in der nachsten Sitzung des Umwelt- und Mobilitatsausschusses.

Stv. Jorg Diirr: Die SPD schliel3t sich den Ausflihrungen von Stv. Vincent EndereR an.

Stv. Vincent EndereR beschliet nach formlosen Einvernehmen die Beratung zum TOP
LVerkehrsentwicklungsplan der Stadt Haan, Radverkehrskonzept; hier: Bericht zum Stand
der beschlossenen Malinahmen® von der heutigen Tagesordnung abzusetzen. Zum hiesigen
Thema soll im nachfolgenden Ausschuss flir Umwelt und Mobilitat beraten werden.

Antrage zur Tagesordnung

Keine Antrage zur Tagesordnung.

Offentliche Sitzung

1./ Befangenheitsmitteilungen

Protokoll:

Gerhard Rosendahl teilt mit, dass er als Anrainer der Kolner Stral3e 26 eine
Befangenheit im Zusammenhang mit dem TOP 2 Parkplatzsituation KéIner Stralle
auslosen konnte.

Abstimmungsergebnis liber die Befangenheit von Gerhard Rosendahl im
Zusammenhang des TOP 2:

Ja 0/ Nein 17 / Enthaltung 0
einstimmig abgelehnt



2./ Burgerantrag vom 24.09.2023
hier: Parkplatzsituation Kolner StraRe
Vorlage: 66/078/2023

Protokoll:

Stv. Meike Lukat: Die WLH-Fraktion hat im Vorfeld der Straflenverkehrsbehoérde
Fragen eingereicht, weil aus der Sitzungsvorlage keine Einzelfallprifung hinsichtlich
der Zulassigkeit der Anordnung eines Stellplatzes ersichtlich war.

Guido Mering stellt die ortliche Lage vor und erldutert die Situation: Schon zum
Zeitpunkt der Beratungen im Zusammenhang mit der Sanierung der Koélner Stral’e im
betroffenen Abschnitt wurde das Parkraumproblem diskutiert. Partiell wird das
Gehwegparken zugelassen, nur im Kreuzungsbereich sollen grof3zligige transparente
Bereiche freigehalten werden. Aus diesem Grundsatz wurde auch der o&ffentliche
Stellplatz  im Kreuzungsbereich nicht errichtet. Ferner bestehen in dem
anschlielRenden Gehwegabschnitt keine Grundstiickszufahrten. Deshalb gabe es bei
Belegung aller Stellplatze auf einer Lange von 70 Meter keine Ausweichmdoglichkeit
im Begegnungsfall fir FuRganger, insbesondere mit Mobilhilfen (Rollstuhl, Rollator,
Kinderwagen). Es kann die Errichtung eines privaten Stellplatzes im Vorgarten als
genehmigungsfahig in Aussicht gestellt werden.

Andreas Rehm: Gibt es Erfahrungen, dass durch die Ansiedlung der Tierarztpraxis
der Parkdruck gestiegen ist? Ware ferner das Anwohnerparken moglich?

Guido Mering: Der Parkdruck ist grundsétzlich erhoht. Uber Luftbilder kann
nachvollziehbar im Zeitverlauf festgestellt werden, dass der Parkdruck steigt.
Insgesamt muss aber auch festgestellt werden, dass sich die Koélner Stralle
gegenuber der Parkraumsituation im gesamten Stadtgebiet nicht unterscheidet.
Dieser wachst im gesamten Stadtgebiet immer mehr. Zum Bewohnerparken ist der
Blick auf das gesamte Quartier auszurichten. Die Mdglichkeiten mussen geprift
werden.

Andreas Rehm beantragt einen Prifauftrag das Anwohnerparken im Bereich um die
Kolner StralRe durch die Stadtverwaltung zu evaluieren.

Stv. Jorg Dirr: Ist die Ausweisung von Sonderparkplatzen fir die Arztpraxis
umsetzbar?

Guido Mering: Sonderparkplatze im offentlichen Bereich zu errichten st
grundsatzlich moéglich. Sie missen aber ermessensfehlerfrei begriindet werden, da
die Flachen offentlich gewidmet sind. Sonderparkplatze finden vornehmlich Einsatz
fur Fahrzeuge der Feuerwehr und Polizei. Die Verwaltung ist Befurworterin
offentlicher Parkplatze, die fur alle zur Verfiugung stehen. Einschréankungen gehen
immer zu Lasten der Allgemeinheit.



Stv. Meike Lukat: Dank der Erlduterung der Verwaltung kénnen die Interessen der
Stadt nachvollzogen werden. Insgesamt scheint hier eine Pattsituation vorzuliegen.
Wir sprechen uns gegen Sonderparkplatze fur die Arztpraxis aus und halten es fir
geboten, dass die angesiedelte Arztpraxis nachweisen muss, dass sie auf eigener
Flache ausreichend Parkraum zu Verfugung stellen kann. Die WLH mochte
hinsichtlich des Anwohnerparkens einen Tagesordnungspunkt beantragen, bei dem
uber die Notwendigkeit, die Kosten eines Anwohnerstellplatzes und die Zulassigkeit
diskutiert wird.

Andreas Rehm: Die GAL nimmt das Angebot der Verwaltung an, dass eigenstandig
die Machbarkeit des Anwohnerparkens zu eruieren und im Ausschuss vorzustellen.

Beschlussvorschlag:

Der Burgerantrag wird abgelehnt.

Abstimmungserqgebnis:

einstimmig angenommen
16 Ja / 0 Nein / 1 Enthaltung

3./ Hochwasserschutzkonzept fiir Gruiten
hier: Sachstandsberichtsbericht
Vorlage: 66/077/2023

Protokoll:

Michael Weinert stellt den Sachstandsbericht zum Hochwasserschutzkonzept vor.
(Prasentation)

Zusammenfassend:

Die Veranlassung zur Erstellung des Hochwasserschutzkonzepts geht auf das
Hochwasserereignis am 14.07.2021 zurlck. Ziel ist es Retentionsmoglichkeiten zu finden,
um die Hochwassersituation in Gruiten-Dorf bei kunftigen Starkregenereignissen maoglichst
zu verhindern.

Ausgangssituation: Durch Gruiten Dorf flieRen die Gewasser Dissel und kleine Dissel. Als
Grundlage fur die Forderfahigkeit durch entsprechende Landesmittel zum Hochwasserschutz
wird ein Regenereignis zugrunde gelegt, welches statistisch einmal alle 100 Jahre auftritt
(HQ 100). Vor Ort ist eine historisch gewachsene, dichte Bebauung, im direkten
Wirkungskreis der Gewasser vorzufinden.



In diesem Bereich existieren zwei Bachverrohrungen bzw. Durchlasse. Im Umfeld bestehen
Schutzgebiete, die im weiteren Verlauf der Konzeptionierung Auswirkungen auf
entsprechende MaRnahmen haben werden. Mittels eines Hydraulikmodells wird die
Uberschwemmungssituation analysiert. Hierbei werden die Wasserspiegellagen bei
verschiedenen Abflusszustdnden eruiert. Das Abflussverhalten wird mit Hilfe eines
Niederschlagsabflussmodells dargestellt, welches flir den Bereich in Haan-Gruiten Dorf noch
nicht vorlag und dessen Aufstellung Gegenstand des Konzepts gewesen ist. Im Kern und
verklrzt gesagt, wird das Ziel verfolgt die Differenz zwischen Zu- und Abfluss festzustellen.
Diese Differenz ist oberhalb des Uberflutungspunkts zuriickzuhalten, um die Uberflutungen
Zu minimieren.

Bei der Konzeptionierung ging es nachfolgend um die Formulierung von Schutzzielen.
Schutzziel 1 bedeutet, einen schadensfreien Zustand bei Starkregenereignissen zu
erreichen. Hierbei wird ein Durchlass von 12 m?®s gewahrt. Das Schutzziel 2 nimmt als
Abflussleistung 17 m3/s zur Grundlage, wobei hier ,moderate“ Schaden in Kauf genommen
werden missten.

Die Ruckhaltung erfolgt in der Regel durch den Einsatz von Hochwasserrickhaltebecken.
Eine Renaturierung der Bachlaufe mit Rickhaltungen im Gewasser ist aufgrund einer sehr
geringen Wirkung nicht maoglich.

Die Anordnung der Rickhaltebecken in lhrer Lage entlang des Gewassers wird durch die
Topografie bestimmt, sodass das aufschwellende Niederschlagswasser entsprechend
hydraulisch im Freispiegelgefélle zugeleitet werden kann. Zurzeit wurde aber die
Flachenverfigbarkeit (Eigentumssituation, Bereitschaft zur Verauferung) nicht gepruft. Das
Konzept verfolgte lediglich den technischen Ansatz.

Insgesamt wurden sieben Standorte identifiziert. Entlang der Dussel sind es drei Standorte,
an der kleinen Dussel vier Standorte.

Die Erreichung des Schutzziels 1 kann aufgrund entsprechender Investitions- und
Ewigkeitskosten nur teuer erkauft werden. Neben den hohen Investitionskosten sind auch
grolRe technisch-betriebliche Herausforderungen zur Gewahrleistung der Wirksamkeit des
Gesamtsystems zu beachten. Auflerdem bestehen Bedenken im Planungsverfahren bei der
Standortauswahl der Hochwasserriickhaltebecken hinsichtlich der zu befirchtenden
Abwagungen zwischen Hochwasserschutz-, Landschaftsschutz- und Naturschutzbelangen.
Fur die Forderfahigkeit der Mallnahmen ist dem Férdergeber zudem ein positives Kosten-
Nutzen-Verhaltnis vorzuweisen.

Hinsichtlich etwaiger Objektschutzmal3inahmen: Nach den vorliegenden Modellen bestinde
ein Zeitfenster von drei Stunden, um auf eine anstehende potenzielle Hochwassersituation zu
reagieren. Spontan ist dies nicht moglich, weshalb grundsatzlich dauerhaft vorgehaltene
Schutzsysteme notwendig sind.

Weiteres Vorgehen: In einer nachfolgenden Machbarkeitsstudie muissen die Szenarien
vertieft werden. Entsprechende Anforderungen, das Kosten-Nutzen-Verhaltnis und eine
Schadenspotentialanalyse missen aufgestellt werden.

Zur Diskussion kann auch gestellt werden, welches Schutzziel erreicht werden soll: Wird
weiter auf Grundlage eines HQ100-Ereignisses geplant oder ist auch die Erreichung etwaiger
Schutzziele bei einem HQ50-Ereignis zufriedenstellend.



Ortslagen, wie in Gruiten gibt es vielfach in Deutschland: Es ist wichtig, dass die Anlieger
wissen, was sie erwartet. Es wird empfohlen die Menschen vor Ort zu sensibilisieren. Ferner
ist auch die Aufstellung von Objektschutzblattern mit MalRnahmen zum Eigenschutz
zweckdienlich.

Stv. Vincent EndereB: Wer ist der Kostentrager fur die Hochwasserschutzmal3nahmen?

Kristin Wedmann: Fir Hochwasserrickhaltebecken tragt der Bergisch-Rheinische
Wasserverband die Kosten. Uber die Beitradge von der Stadt an den Bergisch-Rheinischen
Wasserband zahlt schlussendlich auch die Stadt im Rahmen des Genossenschaftsprinzips.
Einzelmalnahmen, die nicht unmittelbar mit der Gewassersystematik zu tun haben, wie zum
Beispiel eine Hochwasserschutzwand, sind von der Stadt zu tragen. Fir private
Schutzmalinahmen tragt der private Eigentimer die Kosten.

Stv. Anette Braun-Kohl: Warum ist das betrachtete Gebiet so klein gefasst? Man muss
doch weiter entfernt von Gruiten-Dorf beginnen. Ist es nicht notwendig das Gebiet breiter zu
fassen? Denn groRe Wassermengen kommen bereits ab dem Bereich Wuppertal-Bolthausen
in Gruiten an.

Michael Weinert: Es wird im Konzept das gesamte Einzugsgebiet betrachtet. Deshalb
werden auch oberhalb des Hochwasserepizentrums die Rickhaltebeckenstandorte gesucht.
Nur ist eine Hochwasserschutzwirkung unmittelbar hinter dem Becken am groften. Je naher
sich diese Becken zu Gruiten-Dorf befinden, desto gréler ist der Schutz fur die
entsprechenden Unterlieger.

Kristin Wedmann reagiert ferner auf die Anregung den Durchlass zu beschleunigen: Der
Gesetzgeber verbietet es das Niederschlagswasser durch Ma3nahmen zu beschleunigen, da
entsprechende Nachrainer in Mitleidenschaft gezogen wurden.

- Stv. Jens Lemke vertritt Stv. Anette Braun-Kohl ab 17:55 Uhr -

Stv. Meike Lukat: Was kénnen wir mittel- und langfristig erreichen: Ich habe Zweifel, ob alle
Becken errichtet werden kénnen. Wir haben uns bereits im Jahr 2021 intensiv mit dem
Thema der Flachenverfigbarkeit beschaftigt. Wie koénnen wir schnellstmoglich die
Objektschutzblatter aufstellen? Welche Kosten entstehen und wer tragt die Kosten?

Michael Weinert: Die Grundlage der Objektschutzblatter ist dank der ermittelten
Einlaufhéhen an jedem Objekt im Untersuchungsraum vorhanden. Die Kosten liegen
zwischen 15.000 und 30.000 EUR fir die Erstellung der Schutzblatter. Kostentrager ware die
Stadt Haan.

Stv. Jens Lemke: Das Abraumen von Totholz aus den Gewassern ist ebenfalls sehr wichtig.
Wurde berucksichtigt, dass auch aus der Strallenentwasserung grole Mengen
Niederschlagswasser in Gruiten-Dorf ankommen?

Kristin Wedmann: Natirlich kommt aus versiegelten Flachen viel Wasser an und flhrt zu
einem verstarkten Abfluss in die Gewasser.



- Stv. Anette Braun-Kohl nimmt fir Stv. Jens Lemke ab 18:08 Uhr am Ausschuss teil —
- Stv. Vincent EndereB unterbricht die Sitzung um 18:10 Uhr fir einen Wortbeitrag aus dem
Besucherraum -

Herr Adamowitsch fiir die Interessengemeinschaft Hochwagsserschutz Gruiten Dorf:
Eigene Schutzmalinahmen wurden bereits umgesetzt. In Erinnerung an das
Hochwasserereignis 2021 wird die chaotische Kommunikation, die faktisch nicht funktioniert
hat, angeprangert. Es wird gewlnscht, dass vor allem auch ein
Telekommunikationsunternehmen flr eine vollstandige Netzabdeckung in Gruiten-Dorf sorgt.
Gewunscht wird auch eine in der Sache zwischen Burgerinitiative und Beteiligten von Stadt,
BRW und Planung agierende Kommunikationsplattform.

- Stv. Vincent EndereR setzt die Sitzung um 18:15 Uhr fort -

Beschluss:

Der Ausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zum Sachstand des
Hochwasserschutzkonzeptes flr Gruiten zur Kenntnis.

Abstimmungserqgebnis:

Ja 17 / Nein 0 / Enthaltung 0
einstimmig beschlossen

4./ Einrichtung einer FahrradstraBe auf der Diekermiihlen StraBe
hier: Burgerantrag der Anwohnenden auf Verzicht der Fahrradstralle
Vorlage: 66/080/2023

Protokoll:

- Nicola Giinther vertritt Stv. Andreas Rehm ab 18:21 Uhr —

- Stv. Vincent EndereB unterbricht die Sitzung um 18:22 Uhr, damit der Burgerantrag
durch den Vertreter der Antragstellenden vorgestellt werden kann -

Der Wortflihrer erklart den Birgerantrag. Uber den Wortlaut des Blrgerantrag hinaus
unterstreicht der Wortflhrer, dass eine hohe Verkehrsfrequenz zu der ,Rush-Hour‘ zum
Gymnasium stattfindet. Ansonsten ist entlang der Diekermuhlen Stralle kaum Verkehr
vorhanden. Daher ist die Anlage einer Fahrradstral’e nicht erforderlich. Der vermittelte
Gegenvorschlag kann die Sicherheit erhéhen.



Das eingeschrankte Halteverbot sollte zeitlich begrenzt werden. In den Stol3zeiten ware dann
auch genug Raum fur den Begegnungsfall zwischen Radfahrendem und Pkw-Verkehr.

- Stv. Vincent EndereR setzt die Sitzung um 18:25 Uhr fort -

Stv. Meike Stv. Meike Lukat beantragt fur die WLH-Fraktion eine Erganzung zur Alternative
1 des Beschlussvorschlags:

,Alternative 3: Der Ausschuss nimmt den Buirgerantrag der Anwohnenden der
Diekermuhlen Stral3e zur Kenntnis. Der Auftrag an die Verwaltung zur Einrichtung
einer Fahrradstralle und der damit einhergehenden Anordnung eines rechtsseitigen
Haltverbots wird als Feldversuch flr ein Jahr umgesetzt (Revision 2025/Q1).*

- Stv. Vincent EndereB unterbricht die Sitzung um 18:37 Uhr, flr einen Wortbeitrag
aus dem Umfeld der Antragsstellenden -

Wortfiihrer: Wahrend Sportveranstaltung oder anderweitigen Veranstaltung kénnen nicht
genug Parkplatze vorgehalten werden.

- Stv. Vincent EndereR setzt die Sitzung um 18:37 Uhr fort -

Stv. Tobias Kaimer: Zurzeit ist das eingeschrankte Halteverbot ausgeschildert. Soll da also
noch ein absolutes Halteverbot gesetzt werden? Ferner beantragt die CDU-Fraktion eine
weiteren Beschlussvorschlag Abstimmung:

»Alternative 4: Der Ausschuss nimmt den Blrgerantrag der Anwohnenden der Diekermihlen
Strale zur Kenntnis. Der Auftrag an die Verwaltung zur Einrichtung einer Fahrradstrale
bleibt bestehen. Das rechtsseitige absolute Halteverbot wird bis 16:30 Uhr begrenzt. Das
absolute Halteverbot soll nicht wahrend der Schulferien gelten.”

Guido Mering: An einer Fahrradstralle kann grundsatzlich beidseitig geparkt werden. Der
Anlass des Errichtens einer Fahrradstralde war hier nicht Beweggrund fir die Anordnung des
absoluten Halteverbots. Vielmehr geht es um die raumliche Enge, die sich durch die
parkenden Fahrzeuge auf der Fahrbahn ergibt. Mit der Errichtung der Fahrradstrale geht
auch das Signal an Radfahrende raus, dass sie im Verkehrsraum bevorrechtigt sind. Das
zeichnet sich unter anderem auch dadurch aus, dass auf einer Fahrradstralle nebeneinander
gefahren werden darf. Die Errichtung einer Fahrradstra’e soll das Signal aussenden, dass
sich Radfahrende sicher fiihlen kénnen. Bei einer Gesamtfahrbahnbreite unter vier Meter ist
dieses Sicherheitsgefuhl nicht mehr gegeben, welches jedoch bei vorhandenen parkenden
Fahrzeugen im konkreten Fall vorliegt. Denkbar ist auch die Alternative die Diekermuhlen
StralRe als Einbahnstral3e in ein Zone-30-Gebiet zu integrieren, in welchem das Radfahren im
Gegenverkehr freigegeben wird. Hinsichtlich der Frage des Stv. Tobias Kaimer: Der
aktuelle Beschluss sieht vor, dass ein absolutes Halteverbot aufgestellt wird. In diesem Fall
kann entlang des ausgeschilderten Bereichs nicht mehr gehalten werden.
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Nach Diskussion Uber die Abstimmungsrangfolge nach Tragweite der Beschlussvorschlage
wird entsprechend in folgender Chronologie abgestimmt:

Beschluss:

Alternative 1. Der Ausschuss nimmt den Burgerantrag der Anwohnenden der
Diekermuhlen Strale zur Kenntnis. Der Auftrag an die Verwaltung zur Einrichtung
einer Fahrradstralle und der damit einhergehenden Anordnung eines rechtsseitigen
Haltverbots bleibt bestehen.

Alternative 2: Der Ausschuss nimmt den Burgerantrag der Anwohnenden der
Diekermuhlen Stralle zur Kenntnis. Die Verwaltung wird beauftragt, auf die
Einrichtung einer Fahrradstrae auf der Diekermuhlen Stralle zu verzichten.
Stattdessen bleibt es bei der Einbahnstralenregelung innerhalb einer Tempo-30-
Zone. Fir die Radfahrenden wird die Gegenrichtung jedoch freigegeben. Das
geplante eingeschrankte Haltverbot auf der Nordseite der Strale wird auf die Zeit
aulerhalb der Schulferien von Montag bis Freitag jeweils von 7:00 Uhr bis 16:00 Uhr
begrenzt.

Abstimmungserqgebnis:

Abstimmungsergebnis Beschlussvorschlag der CDU-Fraktion Alternative 4:
Ja 5/ Nein 12 / Enthaltung 0
mehrheitlich abgelehnt

Abstimmungsergebnis Beschlussvorschlag der Verwaltung Alternative 2:

Ja 0/ Nein 17 / Enthaltung 0
einstimmig abgelehnt

Abstimmungsergebnis Beschlussvorschlag der Verwaltung Alternative 1:

Ja 0/ Nein 17 / Enthaltung 0
einstimmig abgelehnt

Abstimmungsergebnis Beschlussvorschlag der WLH-Fraktion Alternative 3:

Ja 11/ Nein 6 / Enthaltung 0
mehrheitlich angenommen

Stv. Vincent EndereR: Anfang des Jahres 2025 kénnen nach der Testphase entsprechende
Erfahrungswerte diskutiert und mogliche Anderungen angeregt werden.



5./
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Antrag der FDP-Fraktion vom 27.09.2023
hier: Uberholverbot fiir einspurige Fahrzeuge auf der BahnhofstraRe

Protokoll:

Guido Mering erlautert das Uberholverbot fiir einspure Fahrzeuge:

Drei Verkehrspunkte entlang der Bahnhofstral3e sind kritisch fir Radfahrende und liegen im
Umfeld von Querungshilfen. Es geht hierbei um die Querungshilfen auf Hohe der
Eisenbahnbricke, JagerstraRe und Luisenstrale. Hinsichtlich der Anordnung des
Uberholverbots sollen geféahrliche Verkehrssituationen vermieden werden, sodass folgende
Beschilderung errichtet werden soll:

1.

Querungshilfe Eisenbahnstrale: Ca. 30 m vor der Querungshilfe Beginn des
Uberholverbots. Das Ende des Uberholverbots auf Héhe der BahnhofstraBe Nr. 10
(Seniorenheim).

Querungshilfe Jagerstrale: Ca. 30 m vor der Querungshilfe Beginn des Uberholverbots.
Das Ende des Uberholverbots auf Héhe der BahnhofstraBe Nr. 22, aufgrund des
Bogenbereichs

Querungshilfe Luisenstrale: Ca. 30 m vor der Querungshilfe Beginn des Uberholverbots.
Das Ende des Uberholverbots soll dann hinter der Einmiindung zur Kélner Strae Enden.
Dort ist schon heute das Uberholen gem. StVO verboten. Die Erfahrung hat gezeigt, dass
auch in diesem kritischen Bereich regelmaflig Gberholt wird.

Hinsichtlich der konkreten Umsetzung der MaRnahme besteht noch Abstimmungsbedarf mit
der Polizei und dem Stralenbaulasttrager. Es kann mit einer Umsetzung der MaRnahme in
Q1/2024 gerechnet werden.

Beschluss:

Beschlussvorschlag nach Beratung.

6./

Gemeinsamer Antrag der SPD- und CDU-Fraktion vom 17.10.2023 hier:
Verkehrsberuhigung und -fiihrung Siidstadt

Protokoll:

Beschlussvorschlag nach Darstellung des aktuellen Planungsstandes.

Protokoll:

- Stv. Tobias Kaimer verlasst die Sitzung um 19:09 Uhr —

Vertagt
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Beschluss:

Beschlussvorschlag nach Darstellung des aktuellen Planungsstandes.

Abstimmungserqgebnis:

Vertagt

7./ Nahverkehrsplan der Stadt Wuppertal - Teil 2
hier: Beteiligungsverfahren gemiB § 9 OPNVG NRW
Vorlage: 61/083/2023

Protokoll:

Stv. Meike Lukat: Gibt es hinsichtlich der Kosten mittlerweile einen neuen Sachstand?

Silke Bohm: Die Kosten sind noch nicht bekannt. Die Kostenermittlung erfolgt erst bei der
Umsetzung der jeweiligen Bausteine.

Stv. Anette Braun-Kohl: Die Linienfihrung der neuen SB 1von Wuppertal tber Haan nach
Hilden wird bereits mit der Linie 784 bedient. Der SB erhalt lediglich weniger Haltepunkte.

Wie erfolgt die kostenmafige Aufteilung? Wie wird dies rechnerisch ermittelt?

Silke Bohm: Die Kosten werden wie Ublich auf die jeweiligen Stadte aufgeteilt.

Beschluss:

Die Stellungnahme der Stadt Haan und des Kreises Mettmann zur Teilfortschreibung
des Nahverkehrsplans der Stadt Wuppertal wird zur Kenntnis genommen

Abstimmungserqgebnis:

Ja 16 / Nein 0 / Enthaltung 0
einstimmig beschlossen
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8./ Checkliste und Leitlinien zu Klimaschutz und Klimaanpassung in der
Bauleitplanung
hier: Beschluss der Checkliste und der Leitlinien
Vorlage: 61/084/2023

Protokoll:

Julia Putz stellt eine Prasentation vor.
- Stv. Martin Haesen verlasst die Sitzung von 19:18 Uhr bis 19:22 Uhr—
-Dr. Rolf Brockmeyer verlasst die Sitzung von 19:24 Uhr — 19:27 Uhr -
- Stv. Elke Zerhusen-Elker verlasst die Sitzung von 19:20 Uhr — 19:27 Uhr —

Stv. Jorg Diirr: Die Checkliste und Leitlinien zu Klimaschutz und Klimaanpassung in der
Bauleitplanung sind ein gutes Transparenzinstrument. Ist die Begriinung von Carports und
Nebenanlagen abgedeckt? Welche Auswirkungen auf bezahlbaren Wohnraum wird die
Leitlinie zur Folge haben? Wurde das Thema Mobilstationen bei der Konzeption
bertcksichtigt?

Julia Piitz: Die Dachbegriinung von Nebenanlagen und Carports wird aktuell von der
Leitlinie nicht abgedeckt. Dacher mit einer Neigung von weniger als 15° sind zu begrunen.
Denkbar ist auch, Nebenanlagen in die Leitlinien aufzunehmen.

Stv. Jorg Durr: Wir bitten darum die Anregung entsprechend aufzunehmen.

Julia Putz: Festsetzungen im Katalog der Leitlinie kénnen Mehrkosten verursachen.
Mobilstationen kdnnen in die Leitlinie aufgenommen werden.

Stv. Anette Braun-Kohl: Es wurden gute Erfahrungen gesammelt, wenn Gebaudetypen
durchmischt werden. Wir haben die Sorge, dass bei der Auslegung der Leitlinie
Einfamilienhduser als klimaschadlichster Gebaudetyp benachteiligt wird. Alle Gebaudetypen
sollten aber bauleitplanerisch bertcksichtigt werden.

Sascha Borntrager: Unter dem Punkt 2.4.8. werden die Vorgaben zu versickerungsfahigen
Oberflachen dargelegt: Wassergebundene Decken haben den gleichen Abflussbeiwert wie
Asphaltdecken. Deshalb sollte stattdessen eine offenporige Pflasteroberflache oder Pflaster
mit grof3eren Abstandshaltern vorgesehen werden.

Stv. Meike Lukat: Die WLH mdchte es ganz hart formuliert wissen, dass Schottergarten
verboten werden.
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Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt redaktionelle Anpassungen in den Leitlinien zu
Klimaschutz und Klimaanpassung in der Bauleitplanung hinsichtlich der Aufnahme
der folgenden Punkte zu leisten:

1. Pflicht zur Dachbegrinung von Nebenanlagen/Carports

2. Aufnahme von Vereinbarungen zu Mobil-Stationen

3. Pflaster mit Abstandshalter statt wassergebundener Decke

4. Schottergarten strickt verbieten.

Abstimmungserqgebnis:

Ja 17 / Nein 0 / Enthaltung 0
einstimmig angenommen

9./ Publizierung von Kennzahlen zum Ressourcenverbrauch im regelmaRigen
Turnus - inklusive Analyse der Ergebnisse
Vorlage: 65/056/2023

Protokoll:

- Stv. Elke Zerhusen-Elker verlasst die Sitzung um 19:52 Uhr —

Stv. Meike Lukat: Es ist nicht an allen Punkten ersichtlich, welche Rickschllisse aus den
gewonnenen Informationen gezogen werden kdnnen. Wir sehen die Kennzahlenpublikation
als ersten Aufschlag. Im nachsten Jahr sollten Zeitreihenanalysen durchgefihrt werden. (z.B.
Wo gibt es Ausschldge und wodurch sind diese begrindet?)

Simon Kalthoff: Die vorliegende Analyse bezieht sich auf einen Vergleich des
Ressourcenverbrauchs in den Jahren 2021 und 2022. Hierbei war unser Ansinnen die
Auswirkungen der Coronapandemie und des Ukrainekriegs festzustellen. Im Ergebnis sind
hohe Einsparungen im zweistelligen Prozentbereich in den Verwaltungsgebauden und
Schulen festzustellen. Erreicht konnte dieses Ergebnis mit Hilfe von Empfehlungsflyern zur
Ressourceneinsparung, an die sich viele Mitarbeitende der Verwaltung gehalten haben.

Stv. Anette Braun-Kohl: Die Verwaltung hat am meisten Strom und Gas gespart. Wie
kénnen Kitas mehr Energie sparen?
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Simon Kalthoff: Es ist sinnvoll die Nutzer_innen auf Energie-Einsparpotentiale zu
sensibilisieren. Hierzu dient auch der in der Stabsstelle fiur Klimaschutz angesiedelte
Energiesparmanager, der auch Konzepte mit den Kindern und Schiler_innen entwickelt.
Ergebnisse dieser Arbeit werden jedoch erst Jahre spater erkennbar sein.

Beschluss:

Der Ausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.

Abstimmungserqgebnis:

Ja 16 / Nein 0 / Enthaltung 0
Zur Kenntnisnahme einstimmig.

10./ Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Haan, Radverkehrskonzept
hier: Bericht zum Stand der Umsetzung der beschlossenen Manahmen
Vorlage: 66/076/2023

Protokoll:

Vertagt.

Beschluss:

Der Umwelt- und Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zum Stand
der Umsetzung der beschlossenen Malinahmen zur Kenntnis.
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11./ Verwaltungsvereinbarung zwischen dem Landesbetrieb StraBen NRW und
der Stadt Haan.
hier: Durchfiilhrungsvereinbarung zur Sanierung der Fahrbahn Ohligser
StraBe
Vorlage: 66/073/2023

Protokoll:

Stv. Vincent EndereB: Unter § 5 Kosten liegt hinsichtlich der Verwaltungspauschale ein
Fehler vor. Wir bitten um redaktionelle Anpassung.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt die Verwaltungsvereinbarung (Anlage 1) zwischen
dem Landesbetrieb Strallen NRW (Niederlassung Bochum) und der Stadt Haan im
Zusammenhang mit der Sanierung der Fahrbahn der Ohligser Stral3e abzuschlie3en.

Abstimmungserqgebnis:

Ja 16 / Nein 0 / Enthaltung 0
einstimmig angenommen

12./ Anpassung der MaBnahme M-5 gem. Integrierten Klimaschutzkonzept
Vorlage: 66/074/2023

Protokoll:

Guido Mering: Zwischenzeitlich hat die Markterkundung doch eine Mdglichkeit ergeben,
uberdachte mobile Fahrradplattformen zu beschaffen. Um dem Ansinnen der Malihahme
nahe zu kommen, méchte die Verwaltung entsprechende Anlagen ausschreiben und
beschaffen.

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt fur die Aufstellung dezentraler Radabstellanlagen im
Innenstadtbereich im Sinne des MalRnahmenpunktes M-5 des Integrierten
Klimaschutzkonzepts Fahrradplattformen nach dem Vorbild ,Flietsvlunder® zu
beschaffen.
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Abstimmungserqgebnis:

Ja 16 / Nein 0 / Enthaltung 0
einstimmig beschlossen

13./ Tiefbauamt
hier: Sachstandsbericht Projekte
Vorlage: 66/075/2023

Beschluss:

Der Ausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zum Sachstand der kommunalen
Bauprojekte des Tiefbauamtes (siehe Anlage 1) zur Kenntnis.

Abstimmungserqgebnis:

Ja 16 / Nein 0 / Enthaltung 0
einstimmig zur Kenntnis genommen.

14./ Haushaltsplanberatungen 2023; Umwelt und Mobilitat
Vorlage: 20/101/2023

Protokoll:

- Dirk Raabe verlasst die Sitzung um 20:19 Uhr —

Doris Abel: Die Halfte der Kommunen in NRW rutscht nach aktuellem Stand nachstes Jahr
in die Haushaltssicherung. Das Land mdchte dem Umstand entgegenwirken. Eine mégliche
rechtliche Anderung kann dazu filhren, dass eine Mehrzahl der Kommunen nicht in die
Haushaltssicherung fallt. An der allgemeinen Haushaltssituation in Haan andert dies jedoch
nichts. Vor diesem Hintergrund ware mein Vorschlag in eine freiwillige Haushaltssicherung zu
gehen. Aus der schweren Liquiditatssituation, die wir haben, missen wir rauskommen. In den
nachsten Jahren muissen viele Liquiditatskredite bedient werden. Daher halte ich
Konsolidierungsmaflnahmen  fur notwendig. Der aktuelle Gesetzesentwurf der
Landesregierung lasst viele Fragen offen und Auswirkungen sind noch nicht abschlief3end
abschatzbar. Aktuell sieht es so aus, dass die kommunale Finanzverantwortung auf die
kommunalen Rate abgewalzt wird.
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Wir bitten die Politik, sich schon jetzt mit dem Haushaltsentwurf zu befassen und sich zu
beraten.

Stv. Jorg Dirr stellt fir die SPD-Fraktion folgenden Beschlussvorschlag zur Abstimmung:
Die Beratung zum TOP ,Haushaltsplanberatung 2024“ wird in den Haupt- und
Finanzausschuss heute ohne Beschlussfassung vertagt.

Beschluss:

Fir den Zustandigkeitsbereich des Ausschusses flir Umwelt und Mobilitat werden die
in den Produkten genannten Ansatze des Ergebnis- und Finanzplanes wie im
vorliegenden Haushaltsplanentwurf 2024 ausgewiesen dem Haupt- und
Finanzausschuss zur  Beschlussfassung empfohlen.  Uber vorliegende
Veranderungsantrage zum Haushalt wird nach Beratung eine Empfehlung
ausgesprochen.

Abstimmungserqgebnis:

Ja 2/ Nein 5/ Enthaltung 8
mehrheitlich beschlossen

15./ Beantwortung von Anfragen

16./ Mitteilungen
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