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25. Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Mobilitat am 28.05.2024

Mitteilung der Verwaltung

Offenlegung des Entwurfs zum Larmaktionsplan der Stufe 4 fur das Stadtgebiet
Hildens
hier: Stellungnahme der Stadt Haan

Mit Schreiben 14.02.2024 hat die Stadt Hilden der Stadt Haan die Gelegenheit
gegeben, bis einschliel3lich 22.03.2024 eine Stellungnahme zum Entwurf ihres
Larmaktionsplans abzugeben.

Der Entwurf mit Stand von Januar 2024 ist in Anlage 1 beigefiigt.
Die Stadtverwaltung hat fristgerecht eine Stellungnahme eingereicht.

In dieser nimmt sie zur Anordnung von Tempo 30 auf der B 228 von Ortseingang
Dusseldorfer StralRe bis Ortsausgang Elberfelder StraRe in Hilden (Priufauftrag)
sowie zur Ausweisung eines Ruhigen Gebiets im Bereich Hilden Ost (Mal3nahme)
Stellung.

Die Stellungnahme ist der Anlage 2 dieser Mitteilung zu entnehmen und wird dem
Fachausschuss zur Kenntnis gegeben.

Anlage 1 Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Hilden
Anlage 2 Stellungnahme vom 26.02.2024
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Glossar

BImSchG
BImSchV
BMU
BUB

dB(A)

DGM1
DTV

Loen

Lnignt/ LN
LAI
LANUV

MUNLV

SteA

UBA

ULR

VBUS

VBUSch

VO

V1

Bundesimmissionsschutzgesetz
Bundesimmissionsschutzverordnung
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen

Dezibel (A), MessgroRe des Schalldruckpegels zur Bestimmung von
Gerauschpegeln

Digitales Gelandemodell Gitterweite 1 m
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

dquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum ge-
samter Tag

dquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum Nacht
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz

Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen

Ministerium far Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz des Landes NRW

Stadtentwicklungsausschuss
Umweltbundesamt

Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 25. Juli 2002 tiber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungsldarm)

vorlaufige Berechnungsmethode fiir die Ermittlung des Umgebungs-
larms an Strallen

vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schie-
nenwegen

Berechnungen der Status Quo der StraRen (basierend auf dem Ver-
kehrsmodel der Stadt Hilden (Stand: September 2023))

Berechnungen nach Tempo 30



'\

Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Hilden

1 Grundlagen der Lirmaktionsplanung
Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplanes

Der vorliegende Bericht stellt die Grundlagen und Ergebnisse der Larmkartierung zur
Erstellung eines Larmaktionsplans der Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) fir die Stadt Hilden
dar. Dieser Plan basiert auf der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG der Europaischen
Union, die am 25. Juni 2002 verabschiedet, und am 16. Juni 2005 in nationales Recht
umgesetzt wurde. In Ubereinstimmung mit dieser Richtlinie sind Stadte und Gemeinden
dazu verpflichtet, strategische Larmkarten zu erstellen, die die Larmbelastung aufzeigen,
und Aktionsplane auszuarbeiten, die konkrete Mallnahmen zur Larmminderung
festlegen. Diese Larmkarten und die daraus abgeleiteten MaBnahmen sind alle fiinf Jahre
nach ihrer Ausarbeitung zu tberpriifen und bei Bedarf zu tGberarbeiten.

Die Larmkartierung konzentriert sich auf definierte Hauptlarmquellen. Dazu gehoren
HauptverkehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken mit einer bestimmten
Fahrzeugbelastung sowie StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flughdfen und
Industrieanlagen in Ballungsrdaumen. Die EU-Mitgliedstaaten sind demnach verpflichtet,
lastigen  oder  gesundheitsschadlichen Umgebungslarm durch  geeignete
Larmminderungsmalinahmen zu reduzieren.

Angesichts der europaweit zunehmenden Larmbelastung, insbesondere durch den Stra-
Renverkehr, hat die Europaische Union einheitliche Regelungen zur systematischen Erfas-
sung und Bekampfung der Larmbelastung erlassen. Diese Mallnahmen sind vor allem in
GroRstadten und Ballungsraumen von grolRer Bedeutung. Grundlage fir die Larmaktions-
planung ist die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates lber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm.

Hauptziel dieser Richtlinie ist es, schadliche Auswirkungen und Beladstigungen durch Um-
gebungslarm auf die betroffene Bevolkerung zu verhindern und zu mindern. Neben der
Larmkartierung und der Umsetzung von LarmminderungsmaBnahmen ist die Ausweisung
ruhiger Gebiete von entscheidender Bedeutung, um Schutz vor zunehmendem Larm zu
gewadhrleisten.

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht
zustandigen Behorden zustédndig. Diese Plane basieren auf den erstellten Larmkarten und
enthalten konkrete MaRnahmen zur Lirmminderung unter Beteiligung der Offentlichkeit.
Die aktuelle Aufstellung eines Larmaktionsplanes fiir die Stadt Hilden im Rahmen der Um-
gebungslarmrichtlinie hat zum Ziel, die Larmbelastung in der Stadt zu reduzieren, die Le-
bensqualitdt zu erhohen und damit die Attraktivitat der Stadt zu steigern.

Die Stadt Hilden ist insbesondere durch die raumliche Nahe der Bundesautobahnen A 3
und A 46 sowie durch die Hauptverkehrsstrallen Berliner StraBe, Walder StralRe, Ostring
und Richrather StraBe und der viergleisigen Bahnstrecke zwischen Disseldorf-Eller und
dem Bahnhof Hilden Larm ausgesetzt. Das Planungsbiiro ,biiro stadtVerkehr” mit Sitz in
Hilden wurde in Zusammenarbeit mit dem Biro ,Grasy + Zanolli“ beauftragt, eine ent-
sprechende umgebungslarmrelevante Bewertung der Situation in der Stadt Hilden durch-
zufiihren und daraus einen Larmaktionsplan zu entwickeln.

Planungshistorie

Am 15. Juni 2005 wurde die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juli 2002 (Umgebungslarmrichtlinie; ULR), Uber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungsldarm durch Anderung des § 47 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in deutsches Recht umgesetzt. Nach § 47b BImSchG
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ist ,,Umgebungslarm” definiert als ,beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdausche
im Freien, die durch Aktivitaiten von Menschen hervorgerufen werden”. Darunter fallt
auch der Larm, der durch den Verkehr auf StraRen, Schienen oder in der Luft
hervorgerufen wird.

Gemal § 47¢ BImSchG waren in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung u. a. Ballungsraume
mit mehr als 250.000 Einwohnern und Orte auBerhalb von Ballungsraumen in der Ndhe
von HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen (Kfz) pro Jahr (entsprechend einem durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) von 16.400 Kfz) bis zum 30. Juni 2007 zur Erstellung von Larmkar-
ten verpflichtet. In einer zweiten Stufe wurden dann die Ergebnisse der Stufe 1 tGberpriift
und auch StraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (Schienenverkehr > 30.000 Zige/Jahr) ein-
bezogen (§ 47b BImSchG). Diese Frist lief bis zum 18.07.2013. Anders als in der 1. Stufe ist
seit der 2. Stufe das Eisenbahn-Bundesamt fiir die Kartierung und Umsetzung der Larm-
aktionsplanung fir den Schienenverkehr zustandig. Der Larmaktionsplan der 1. Stufe
wurde am 15.02.2012 durch den Rat der Stadt Hilden beschlossen. Die zweite Stufe wurde
im Juni 2016 durch das Planungsbiiro ,biiro stadtVerkehr” aus Hilden fertiggestellt. Die
dritte Stufe wurde als Fortschreibung der zweiten Stufe von der Stadt Hilden selbst vor-
genommen.

In Nordrhein-Westfalen unterstiitzt das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz (LANUV) die Kommunen auRerhalb von Ballungsraumen bei der Aufstellung von
Larmaktionsplanen. Es stellt den Kommunen die Larmkartierung fiir Hauptverkehrsstra-
Ren mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr in der Baulast des Landes (Bundes- und LandesstralRen)
zur Verfligung. Fir die Berechnung der Larmkarten verwendet das LANUV Daten der Lan-
desbetriebe StraRen.NRW, Geo.Basis.NRW und IT.NRW, von Navigationsgerateherstel-
lern sowie Daten der Kommunen. Von besonderer Bedeutung fiir die Qualitat der Kartie-
rungsergebnisse ist die Qualitat der so genannten Eingangsdaten. Eingangsdaten umfas-
sen unter anderem Verkehrsmengen, Geschwindigkeiten, StraRenoberflachen, Gebaude-
daten, Geodaten zu Hohen, Einwohnerzahlen und Informationen zu Larmschutzbauwer-
ken. Die Daten werden in einer landesweit verfligbaren Datenbank gespeichert und auf
Plausibilitat geprift. Die Stadte und Gemeinden haben die Mdéglichkeit, die Daten einzu-
sehen, zu priifen, zu korrigieren und zu erganzen.

Die Stadt Hilden hat das Planungsbiiro ,,bliro stadtVerkehr” aus Hilden beauftragt, auf der
Grundlage des Runderlasses des Ministeriums fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MULNV NRW) und der Auslose-
werte des Umweltbundesamtes (UBA) die aktuelle Larmsituation zu analysieren, Larm-
konflikte aufzuzeigen, MaRnahmen zur Minderung und Vermeidung von Larmproblemen
vorzuschlagen und die erforderlichen Daten fiir die Berichtspflicht an das Bundesministe-
rium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) aufzubereiten.
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Planungshistorie Lirmaktionsplanung der Stadt Hilden

Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
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. Larmkartierung i Larmkartierung ; Anpassung
+ i + +

Erstfallung des 5 ,
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Ab Januar 2015 erfolgt die Larmkartierung des Schienenverkehrs durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
Neue )
Berechnungsmethode
gemaR § 5 Abs. 1 der 34.
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Kontinuierliche;Uberwachung der Larmsituation
Vg = ‘ . Vorgehensweise:
[ Vorgehensweise: Vorgehensweise: I Vorgehensweise: \Ubarprifuned
Erfassung und : Erpruiungden
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Bewertung des Aktionsplan
Urmaebir ask s i Analyse und Atk umgesetzten MaRnahmen
Fortschreibung des identifizierten dA d
stark belasteten : R (e et SICES
\ Gibioan, Aktionsplans. \ i : Aktionsplans bei Bedarf.

Abbildung 1: Planungshistorie der Stadt Hilden (Quelle: Eigendarstellung)

Mitwirkung der Offentlichkeit

Laut § 47d Abs. 3 BImSchG muss bei der Erstellung von Larmaktionsplanen die Offentlich-
keit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Lirmaktionsplane mit eingebunden wer-
den. Das Bundes-Immissionsschutzgesetz gibt jedoch nicht die Form der Offentlichkeits-
beteiligung vor. Als Offentlichkeit zahlen nicht nur die allgemeine Bevélkerung und die
Betroffenen, sondern auch Verbande, Organisationen und Unternehmen. Bei der Mitwir-
kung der Offentlichkeit geht es vor allem um das Benennen von Lirmproblemen, die nicht
auf der Larmkarte dargestellt sind. Das bedeutet, dass auch das subjektive Empfinden mit
eingebracht wird. Zudem haben die Beteiligten auch die Chance, konkrete MaRnahmen
vorzuschlagen. Als Grundlage dient dafiir die Aufarbeitung von Informationen, die zur
Aufklarung dienen sollen, sodass sie auch von Laien verstanden werden kénnen (UBA
2018).

Mindestanforderungen

Die Mindestanforderungen an die Larmaktionsplanung ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BIm-
SchG in Verbindung mit Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG. Zur einheitlichen Anwen-
dung wurden in Nordrhein-Westfalen mit dem Runderlass zur Larmaktionsplanung vom
07.02.2008 Vorgaben gemacht. Danach sind u. a. Angaben zur Beschreibung der ortlichen
Situation und Betroffenheit sowie zu den daraus abgeleiteten MaRnahmenvorschlagen zu
machen. Zu beschreiben sind auch die Rahmenbedingungen, deren Umsetzung und die
erwarteten Wirkungen.

Die Larmaktionspldne missen gemaR nach Anhang V und VI der Richtlinie 2002/49/EG
und § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der Anlage V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie erfiillen:
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e Beschreibung des Ballungsraums, der  HauptverkehrsstralBen, der
Haupteisenbahnstrecken und anderer Hauptlarmquellen

e Benennung der zustdndigen Behorde (Klarstellung, welche Behérde fiir die
Umsetzung und Uberwachung der Lirmaktionsplane verantwortlich ist.)

e Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds (Eine Zusammenfassung der
rechtlichen Grundlagen und Vorschriften im Kontext der
Umgebungslarmrichtlinie.)

* Nennung der geltenden Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR
e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

e Bewertung der Anzahl betroffener Personen (Analyse der Anzahl der Menschen,
die von Larm betroffen sind, um den Handlungsbedarf zu quantifizieren.)

e Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

e Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen:
Dokumentation der 6ffentlichen Beteiligung und Anhérungen im Rahmen der
Planung, um Transparenz und demokratische Partizipation sicherzustellen.

e Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalRnahmen zur
Larmminderung

e Die Mallnahmen, die die zustandigen Behorden fiir die nachsten finf Jahre
geplant haben, einschlielllich der MaRnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete,

e Darstellung der langfristigen Strategie

e Finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel,
Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

e die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der
Ergebnisse des Aktionsplans.

Neben der Minderung von belastigendem oder gesundheitsschadlichem Larm ist gemaR
der EU-Umgebungslarmrichtlinie auch der Schutz von Ruhe ein Ziel. Nach der Umgebungs-
larmrichtlinie sind demnach ruhige Gebiete und deren Schutz vor einer Zunahme des
Larms zu erfassen und festzusetzen. Ruhige Gebiete kdnnen dabei auch bebaute oder zur
Bebauung vorgesehene Gebiete sein (siehe Kapitel 6 (Ruhige Gebiete) fir weitere Erldu-
terungen).

GemaR § 47d Abs. 1 BImSchG sind in den Aktionsplanen MalRnahmen festzulegen, wenn
"relevante Grenzwerte" Giberschritten werden. Im Kontext der Umgebungslarmkartierung
und Larmaktionsplanung werden Schallberechnungen mithilfe der Berechnungsmethode
fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe) (BUB) durchgefiihrt. Die Bewertung der Larmsituation erfolgt gemall der
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastungszahlen durch Umgebungslarm (BEB)
anhand der Anzahl der belasteten Personen in spezifischen Pegelintervallen oder
oberhalb festgelegter Priifwerte. Eine verbindliche Festlegung von Grenzwerten zum
Schutz der Gesundheit fehlt jedoch bislang sowohl auf europaischer als auch auf
Bundesebene. Diese Vorgehensweise unterscheidet sich von den bundesiiblichen
Verfahren, bei denen Schallberechnungen auf Basis der Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraBen (RLS-19) durchgefiihrt werden. Die Bewertung der Larmsituation erfolgt dabei an
konkreten Immissionsorten, wobei Grenz-, Richt- oder Orientierungswerte (z. B. gemaR
16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005) herangezogen werden. Zusatzlich gibt es Unterschiede
in der Definition der Beurteilungszeitraume. Aufgrund dieser methodischen Unterschiede
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kénnen die Ergebnisse, beispielsweise aus Larmkarten der Umgebungslarmkartierung
oder Larmaktionsplanung, nicht einfach in Verfahren der Bauleitplanung integriert
werden, insbesondere nicht zur Beurteilung des Verkehrslarms gemafs DIN 18005.

Mit der 34. BImSchV wird der Schallpegel in Isophonen-Bander! eingeteilt mit den Farben
nach DIN 45682. Eine graphische Darstellung ist kategorisiert in:

* Lpen 2ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A) bis 69 dB(A),
ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) sowie ab 75 dB(A) und

o Luenr3 ab 50 dB(A) bis 54 dB(A), ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A),
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) sowie ab 70 dB(A) und optional ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)

Die Festlegung weitergehender Kriterien durch die Kommunen ist jedoch moglich. Fiir die
Larmberechnungen der Stadt Hilden wurde folgende Auslosewerte fiir die Hotspotkarten
verwendet (siehe Anlage 6 fiir weitere Erlauterungen):

Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebieten, Krankenhauser, Schulen, Altenheimen
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 70 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 60 dB(A)

Gewerbegebiete
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 75 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 65 dB(A)

Des Weiteren wird in der 34. BImSchV (Verordnung lber die Larmkartierung) unter §4
Abs. 4 Satz 9 Ausarbeitung von Larmkarten gefordert:

Tabellarische Angaben lber
a) die geschéatzte Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten (IHD),
b) die geschatzte Zahl der Félle starker Belastigung (HA) und
c) die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung (HSD)

in Gebieten, die innerhalb der Isophonen-Bdnder nach Nummer 1 liegen (LAI, 2022).

In Absatz 7 steht weiter:

,Die Zahl der Falle gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Belastigungen nach Absatz
4 Satz 1 Nummer 9 ist separat flr jede Larmart anzugeben. Die Angabe zu ischdamischen
Herzkrankheiten hat fiir StraBenlarm fiir den LDEN zu erfolgen. Die Angabe zu starken
Beldstigungen hat jeweils fur die Larmarten StraBenldrm, Schienenlarm und Fluglarm fir
den Lpen zu erfolgen. [...] Die Angabe zu starken Schlafstérungen hat jeweils fir die

1,Als Isophonen bezeichnet man Kurven gleicher Lautstarkepegel. Isophonenkarten dienen der Darstellung der Larmsituation

in bestimmten Umgebungen.” (EBA, 0.D.)
2 Lpen= Larmindiz Tag, Abend, Nacht (24h)
3 Lnignt= Larmindiz Nacht (22-6h)
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Larmarten StraRenlarm, Schienenlarm und Flugldarm fiir den Lyigur zu erfolgen. Die Anga-
ben sind auf ganze Zahlen zu runden.” (34. BImSchV §4 Absatz 7)

Als Eingangsdaten der Berechnungen werden die tabellarischen Angaben (iber die ge-
schatzte Zahl der larmbelasteten Menschen in den jeweiligen 5 dB-Isophonen-Bandern
nach 34. BImSchV §4 Absatz 4 Satz 1 der verwendet. Fir die Ermittlung der geschatzten
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten ist flir die vierte Runde der Larmaktionspla-
nung eine Inzidenzrate von 540 je 100 000 Einwohnenden (und Jahr) zugrunde zu legen
(s. hierzu im Kapitel 4 Erkrankungsindiz).

Berechnungsstandards

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie macht einige Vorgaben zu den Berechnungsverfahren
der Larmkartierung, Uberlasst die konkrete Ausgestaltung aber zunachst den
Mitgliedstaaten. Ab dem 31.12.2018 ist ein europaweit harmonisiertes
Berechnungsverfahren (CNOSSOS-EU) vorgeschrieben, das damit erstmals bei der vierten
Larmkartierung im Jahr 2022 zur Anwendung kommen wird (Richtlinie (EU) 2015/996 der
Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden
gemaR der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates). Die
vorlaufigen Berechnungsmethoden des Bundes haben damit zum 31.12.2018 ihre
Gultigkeit verloren. (Larmaktionspldne, die auf Basis der Kartierung der 3. Stufe erstellt
wurden, haben jedoch weiterhin Bestand). Am 5. Oktober 2021 wurde im Bundesanzeiger
die neue Berechnungsmethode gemaR der 34. BImSchV § 5 Abs. 1 veroffentlicht, die ab
dem 31. Dezember 2021 verbindlich fir die vierte Stufe anzuwenden ist. Daher ist eine
Vergleichbarkeit zu Ergebnissen vorheriger Larmaktionskarten nicht mehr gegeben. Dies
betrifft vor allem die Anzahl von larmbetroffenen Personen.

Zur Vergleichbarkeit der Ergebnisse der Larmkartierung werden EU-weit einheitliche Be-
rechnungsverfahren und KenngréRen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpey und der Nacht-
larmindex Lnigut) verwendet (Umweltbundesamt, 2022). Um den StralRenverkehrslarm zu
berechnen sind folgende Angaben notwendig (Stadtklima Stuttgart, o. D.):

e Anzahl der Fahrzeuge in jeder Fahrzeugklasse pro Stunde am Tag (6 - 18 Uhr),
e am Abend (18 - 22 Uhr) und in der Nacht (22 - 6 Uhr):
- 1. Leichte Kfz: Pkw, Lieferwagen <= 3,5 t, Gelandewagen, inkl. Anhénger,

- 2. Mittelschwere Fahrzeuge: Lieferwagen > 3,5 t, Busse, Wohnmobile mit
zwei Achsen,

- 3.Schwere Fahrzeuge: schwere Nutzfahrzeuge, Busse mit drei oder mehr
Achsen,

- 4. Zweiradrige Kraftfahrzeuge: a. Mopeds, b. Motorrader mit und ohne
Seitenwagen,

e zulassige Hochstgeschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugklassen,
e Art der Strallenoberflache,
e Jahresdurchschnittstemperatur,

e Abstand zu einer ampelgeregelten Kreuzung oder Einmiindung oder einem Kreis-
verkehr (bis 100 m),

e StraBensteigung oder -gefille.
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Als Grundlage fir die Larmkartierung wurde ein digitales Gelandemodell, basierend auf
dem Digitalen Gelandemodell Gitterweite 1 m (DGM1) erstellt. Die Daten werden durch
das Geoportal NRW (opengeodata.nrw.de) zur Verfligung gestellt. Die Gebdude wurden
dem Datensatz des LANUV entnommen, da dieser Datensatz auch die Anzahl der
Bewohner je Gebdude enthalt, um die Belastetenzahlen zu ermitteln. Weiter wurden die
Larmschutzwande aus dem Datensatz des LANUV importiert. Gebdude und
Larmschutzwande wurden auf das berechnete digitale Gelandemodell gesetzt. Die zu
kartierenden StraBen wurden handisch in das Berechnungsmodell eingearbeitet. Um die
Lage der Emissionslinien nach der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (BUB) zu digitalisieren, wurden digitale Orthofotos des Geoportal
NRW herangezogen. Entsprechend BUB ist die Emissionslinie bei mehrspurigen StralRen
in der Mitte der dulleren Fahrbahn zu modellieren. Als Eingangsdaten wurden die
durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV bzw. ADT) aus dem
Verkehrsmodell (Stand September 2023) von ,biro stadtVerkehr” verwendet. Unter
Punkt 2.1.4.2 der BUB wird neben Verkehrszahlungen auch explizit auf Verkehrsmodelle
als Grundlage fir die Berechnungen verwiesen. Die Verteilung der Verkehrsmengen auf
die Zeitbereiche ,day”, ,,evening” und , night” sowie die zugehorigen Lkw-Anteile wurden
entsprechend den LAI-Hinweisen vorgenommen. Das Programm zur Berechnung der
Schallausbreitung ,,SoundPLANnoise” wurde so eingestellt, dass eine Berechnung gemaR
den Vorgaben der Berechnungsmethode fiir Umgebungslarm von bodennahmen Quellen
(BUB) bzw. Berechnungsmethoden zur Ermittlung von Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm (BEB) erfolgt. Die Berechnungen der Beurteilungspegel Lpen und Ligar in
»SoundPLANnoise” werden mittels einer sogenannten ,Gebdudeldarmkarte” zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durchgefiihrt. Hierbei werden an jeder markierten
Gebaudefassade Immissionpunkte nach den Vorgaben der BEB gesetzt.

Die Hotspotkarten enthalten die grafische Darstellung der Bereiche, in denen, statistisch
gesehen, Personen wohnen, die einem Pegel ausgesetzt sind, der Giber dem Auslosewert
(Loen > 70 dB(A) und / oder Lyeur > 60 dB(A)) liegt. Die Berechnung der Hotspotkarten
basiert auf den Ergebnissen der Gebadudeldarmkarten. Somit werden die nach BEB
ermittelten Belastetenzahlen fiir die Berechnung verwendet (siehe Anhang 6 fiir weitere
Erlauterungen).

Die nach § 47c BImSchG erstellten Larmkarten bilden die Grundlage fir die
Larmaktionsplanung. Sie erfassen bestimmte Larmquellen im Untersuchungsgebiet und
zeigen, welche Larmbelastungen von ihnen ausgehen und wie viele Menschen betroffen
sind. Damit werden Larmprobleme und negative Larmauswirkungen sichtbar gemacht.
Fir das Land Nordrhein-Westfalen hat das Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz (LANUV) die Kartierung der vierten Stufe durchgefiihrt und bereits im
Internet veroffentlicht. Die Larmkartierung an Schienenwegen der Eisenbahnen wird vom
Eisenbahn-Bundesamt durchgefiihrt. (s. hierzu Kap. 1.8)
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Weitere Arten von Lirmquellen

Schienenverkehrslarm

Die Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA)* in Deutschland ist eine
MalBnahme zur Erfassung und Bewertung von Larmbelastungen durch den
Eisenbahnbetrieb.

Die Larmkartierung basiert auf der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in
Deutschland und erfolgt alle flinf Jahre. Die Larmkartierung und die darauffolgende
Larmaktionsplanung sind Bestandteile eines umfassenden Ansatzes zur Reduzierung von
Umgebungslarm und zum Schutz der Bevolkerung vor schadlichen Larmimmissionen.

Die Eisenbahninfrastruktur in Hilden ist hauptsachlich auf den Personenverkehr
ausgerichtet, und die vorhandenen Strecken werden lberwiegend fiir den Nahverkehr,
wie S-Bahnen und Regionalziige, genutzt.

Hilden besitzt eine Bahntrasse mit folgendem Personenverkehr:

e Bahnstrecke Diisseldorf-Solingen (S-Bahn-Linie S1): Diese S-Bahn-Linie verbindet
Disseldorf mit Solingen und halt auch in Hilden. Es handelt sich um eine wichtige
Verbindung im Nahverkehr. Sie ist nicht Bestandteil des Transeuropaischen Net-
zes.

e Bahnstrecke (Dussel-Wupper- Express RE 47) von Dusseldorfer Hbf. nach Rem-
scheid-Lennep.

Hilden ist in das regionale und liberregionale Schienennetz integriert, was bedeutet, dass
Guterzige die Stadt durchqueren oder in der Nahe verkehren. Allerdings gibt es in Hilden
selbst keinen speziellen Giterbahnhof, da die Bahnhofe in der Regel auf den
Personenverkehr ausgerichtet sind.

Die Giiterschienenstrecke mit der Nummer 2324 (Personenzug und Gliterzug), die von
Disseldorf liber Hilden, Langenfeld nach Koéln fiihrt, ist eine Hauptstrecke des Giiterver-
kehrskorridors 1. Auf ihr wird mit einer max. Geschwindigkeit von 120 km/h gefahren.
Diese Strecke ist als Transeuropdisches Netz (TEN) klassifiziert.

Fluglarm

Die nachsten Flughafen zu Hilden sind:

* Flughafen Diisseldorf (DUS): Der internationale Flughafen Dusseldorf ist der
nachstgelegene grolRere Flughafen. Er befindet sich etwa 25 Kilometer
nordwestlich von Hilden entfernt.

*  Flughafen Kéln/Bonn (CGN): Ein weiterer groRerer Flughafen in der Nahe ist der
Flughafen Kéln/Bonn, der sich etwa 60 Kilometer westlich von Hilden befindet.

Hilden liegt nicht in unmittelbarer Nahe des Flughafens Disseldorf, aber die
Auswirkungen von Fluglarm koénnen je nach Flugrouten, Flugzeugtypen und
Wetterbedingungen variieren.

4Im Jahr 2018 wurde ein Larmaktionsplan veroéffentlicht, bestehend aus den Teilen A und B sowie einem Anhang, der online
zugdnglich ist. Die relevanten Berechnungsergebnisse fiir die Fortschreibung des Larmaktionsplans kénnen lber den
interaktiven Kartendienst des Eisenbahn-Bundesamts (EBA) unter https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de
eingesehen werden. Zusatzlich zu den standardmaRig dargestellten Verkehrswegen besteht die Moglichkeit, weitere

Ebenen wie beispielsweise "Gemeindestatistik" einzublenden.
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Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Flughafens
Disseldorf liegt in der Regel bei den relevanten Umweltbehdrden auf verschiedenen
Ebenen. In Nordrhein-Westfalen (NRW) ist die fir die Larmkartierung und
Larmaktionsplanung zustandige Landesbehdrde das Landesamt fiir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW, o0.D.). Diese Behorde ist
verantwortlich fiir die Umsetzung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) auf
Landesebene.Der Flughafen Disseldorf selbst ist ebenfalls involviert und muss Daten
bereitstellen, die fiir die Larmkartierung erforderlich sind (Disseldorf Airport, 0.D.). Der
Flughafenbetreiber ist in der Regel verpflichtet, Lirmemissionen zu Gberwachen und die
notwendigen Informationen fiir die Behdrden bereitzustellen.

Legende

Flugverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
B ab 70 bis 74
W ab7s

I Gebiaude
== Gemeindegrenzen

i
..

W - Léirmkart 4. Runde - 2022 (Quelle: Umgebungsléirm.NRW)

Abilung 2: Umgebungslarm in NR

Des Weiteren gibt es noch das Segelfluggelande in Langenfeld-Wiescheid:

Segelflugplatze werden im Allgemeinen als Freizeitanlagen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) betrachtet. Segelflugpldtze dienen der
sportlichen Betatigung und der Freizeitgestaltung durch Segelflugaktivitaten.
Daher fallen sie unter die Definition von Freizeitanlagen gemaR § 3 BImSchG.

GemalR den Bestimmungen des BImSchG miissen Freizeitanlagen sicherstellen,
dass von ihnen keine schddlichen Umwelteinwirkungen ausgehen, die die
Allgemeinheit oder die Nachbarschaft beeintrachtigen kénnten. Dies schlieSt den
Schutz vor schadlichem Larm mit ein, der durch Segelflugzeuge wahrend Start-
und Landeoperationen oder wiahrend des Flugbetriebs verursacht werden
konnte.
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Gewerbeldrm

In Nordrhein-Westfalen (NRW) gelten die landesspezifischen Regelungen und Gesetze fir
den Larmschutz im Gewerbe. Die relevanten Richtlinien und Gesetze sind im
Wesentlichen Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm). Hier sind einige der wichtigsten Aspekte im
Zusammenhang mit Gewerbeldarm in NRW:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG):

Das BImSchG ist das grundlegende Gesetz auf Bundesebene fiir den Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen, einschlielllich Larm. Es regelt die Genehmigung
und Uberwachung von Anlagen, die Lirm emittieren.

e Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm):

Die TA Larm enthalt detaillierte Vorgaben fir die Bewertung und Begrenzung von
Larmemissionen. In NRW wird die TA Larm als Mal3stab herangezogen, um spezifische
Larmschutzanforderungen fiir Gewerbebetriebe festzulegen.

e Landesimmissionsschutzgesetz Nordrhein-Westfalen (LiImSchG NRW):

Das LImSchG NRW ist das landesspezifische Gesetz flir den Immissionsschutz in
Nordrhein-Westfalen. Es kann zuséatzliche Regelungen und Anforderungen fiir den
Larmschutz auf Landesebene enthalten.

e Verwaltungsvorschrift Technischer Vollzug des Immissionsschutzrechts (VV TA
Larm):

Diese Verwaltungsvorschrift enthalt spezifische technische Regelungen zur
Umsetzung der TA Larm und damit zur Beurteilung und Begrenzung von
Larmemissionen.

Zustandige Behorde

Die Zustandigkeit obliegt bei den Gemeinden oder der den nach Landesrecht zusténdigen
Behorden. Zustandige Behorde fir die Larmaktionsplanung in Hilden ist nach § 47e
BImSchG:

Stadt Hilden
Am Rathaus 1
40721 Hilden

www.hilden.de

Ansprechpartner:
Planungs- und Vermessungsamt der Stadt Hilden
Frau Latteier und Herr Groll
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2 Evaluierung der Lirmaktionspldane
Stufe |

Fiir die erste Stufe der Larmaktionsplanung waren definierte Hauptlarmquellen, wie
Hauptverkehrsstraflen und Schienenwege mit einer bestimmten Fahrzeugbelastung,
sowie flr den Strallenverkehr, Eisenbahnverkehr, die Flughdafen und Industriegelande in
Ballungsraumen kartierungspflichtig. Die Richtlinie hatte gemaR § 47c Abs. 5 BImSchG fol-
gende Bedingungen:

Stufe 1 (bis 18.07.2008)

. Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern

. HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr
. Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen/Jahr

. Grol¥flughafen

Die Stadt Hilden war insbesondere durch die rdaumliche Ndhe der Bundesautobahn A 3
und A 46 und durch die HauptverkehrsstraBen Berliner StraRe, Walder StraRe, Ostring und
Richrather Stralle sowie der viergleisigen Bahnstrecke zwischen Disseldorf-Eller und
Hilden Bahnhof bereits in Stufe 1 betroffen. Innerhalb des Larmaktionsplanes der Stufe |,
welcher am 15.02.2012 durch den Rat der Stadt Hilden beschlossen wurde, wurden
ausgehend von den Verkehrsmengen der Betroffenheitsstufe folgende StralRen kartiert:

. A 46 im gesamten Stadtgebiet von Hilden
. A 3 im gesamten Stadtgebiet von Hilden
. A 59, benachbart zum westlichen Stadtgebiet von Hilden an der Hildener Stralie

(B 228), in Diisseldorf

. B 228 zwischen dem Knotenpunkt KlotzstraRe/Eller StraBe und dem Knotenpunkt
Hochdahler StraRRe (Berliner StraRe)

. L 85 zwischen dem Ostring und der Stadtgrenze Hilden zu Solingen (Walder
StralRe)
. L 404 zwischen dem Knotenpunkt Benrather StraRe/Berliner StraRe/Eller StraRe

und Knotenpunkt Richrather StraRe/Baustrale (Benrather StraRe, KlotzstraRe,
Richrather StralRe) sowie der Stadtgrenze Hilden am Autobahnzubringer BAB 46
bis Knotenpunkt Nordring/Westring (RothenbergstraRe)

. L 403 zwischen Knotenpunkt Walder StraRe/Ostring und Knotenpunkt Nord-
ring/Ostring/Zubringer zur Hochdahler StraRe

GemaR Runderlass des MUNLV , Larmaktionsplanung” vom 07.02.2008 besteht ein
Handlungsbedarf, wenn in reinen und allgemeinen Wohngebieten:

. ein Lpen von 70 dB(A) und
. ein Lyigut von 60 dB(A) besteht.

Die Ergebnisse der Berechnung der betroffenen Einwohner ergab, dass in der Stufe | 998
Personen tagsiiber einem Larm von tber 70 dB(A) ausgesetzt und 1.313 Personen nachts
von einer Larmbelastung iber 60 dB(A) (Lnieut) betroffen sind. Die Anzahl der vom Larm
betroffenen Personen ist somit in der Nacht hoher.
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Folgende MalRRnahmen wurden auf Basis der kartierten Strallen vorgeschlagen:

Stand der Umsetzung A3

Bisher nicht erfolgt (x) Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A 3
im Streckenabschnitt zwischen Autobahnkreuz Hilden und
Stadtgrenze Solingen auf 100 km/h
Bisher nicht erfolgt (x) Verstarkte Uberwachung der
Geschwindigkeitsbeschrankung durch
Geschwindigkeitsmessungen
Ist erfolgt (v) Bauliche SchallschutzmaRnahmen nach dem Stand der
Mit Technik, insbesondere larmmindernde Stralendecke.
Splittmastixasphalt (SMA). = Zwischen dem Autobahnkreuz Hilden und der AS Solingen
wurden Tragschicht bzw. Oberbau der StraRe erneuert und
larmmindernder Asphalt eingebaut.
Bisher nicht erfolgt (x) Uberpriifung von Einzelfillen der Lirmsanierung
Walder Strale
Eine Fahrbahnsanierung ist = Bauliche SchallschutzmaBnahmen nach dem Stand der
seitens StraRen NRW zwi- = Technik, insbesondere eine larmmindernde StraRendecke.
schen Ostring und Stadt-
grenze geplant

Bisher nicht erfolgt (x) Reduzierung des StralRenquerschnittes auf der Walder
Stralle
Bisher nicht erfolgt (x) Aufnahme in das Schallschutzfensterprogramm fir
ausgewahlte Wohngebaude entlang der Walder Stral3e
Bisher nicht erfolgt (x) Lenkung des Durchgangsverkehrs aus Solingen direkt auf
dieA3
Ist erfolgt (v) Verstetigung des Verkehrs durch Anpassung der

Signalsteuerung ,,Griine Welle”
L 404 zwischen Fritz-Gressard-Platz und BaustraRe

Ist erfolgt (v) Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
L 404 im betroffenen Abschnitt von 50 auf 30 km/h
Ist erfolgt (v) Verstetigung des Verkehrsablaufes durch Anpassung der
Griinen Welle auf der L 404
Nicht erfolgt (x) Aufnahme in das Schallschutzfensterprogramm?® fur

ausgewahlte Wohngebaude entlang der L 404 zwischen
Fritz-Gressard-Platz und BaustraRe

5 Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt. Die
formalen Vorgaben zur Larmsanierung ergeben sich aus den "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes" (VLarmSchR-97) in Verbindung mit den "Richtlinien fiir den Larmschutz an
StralRen - Ausgabe 2019" (RLS-19).
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Stufe Il

Ahnliche Gegebenheiten wie fiir die erste Stufe gelten auch fiir die zweite Stufe, mit dem
Unterschied, dass in der zweiten Stufe andere Regeln zu der Kartierungspflicht geltend
gemacht wurden. Die Anzahl der Kraftfahrzeuge pro Jahr fir kartierungspflichtige Straften
wurde halbiert und die Stadt Hilden musste den Schienenverkehr nicht mehr selbst mit
einbeziehen.

Stufe 2 (bis 18.07.2013)
e Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern
*  HauptverkehrsstraRen mit mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr [ca. 8.200 Kfz/Tag]
* Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zligen/Jahr [ca. 82 Ziige/Tag]

Durch die strengeren Regeln zu der Verkehrslast sind mehr Stralen von der Larmaktions-
kartierung betroffen. Jedoch ist die Larmaktionsplanung im Bereich Schienenverkehr seit
Januar 2015 Sache des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) und fir MalRnahmen in diesem Be-
reich auch zustandig. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden die folgenden bundes-
und landeseigenen StraRen sowie auf freiwilliger Basis die folgenden GemeindestraRen in
die Untersuchung einbezogen:

Pflichtkartierung:
* Autobahn A3
* Autobahn A 46
e  Autobahn A59
* B 228 (Dusseldorfer StraRe / Berliner StraRe / Elberfelder StraRe)
e L 404 (Richrather StralRe / KlotzstraRe)
e L 403 (KirchhofstraRe)
e L85 (Walder Strae / EllerstraRe)
e L 282 (Ost-/Nord-/Westring)
Ergdnzende Kartierung:
e Hochdahler StralRe (GemeindestralRe)
e Gerresheimer StraRe (Gemeindestrale)
e OststralBe (Gemeindestrale)
e BaustraBe (Gemeindestralie)

Die Berechnung der betroffenen Personen ergab, dass insgesamt 1.075 Personen tags-
Uber in ihren Wohnungen Gerauschpegeln ausgesetzt sind, die die angegebenen Auslose-
schwelle von 70 dB(A) Loen® iberschreiten. Nachts sind 1.372 Personen Gerduschpegeln
von mehr als 60 dB (A) Luigur (Ausloseschwelle in der Nacht) ausgesetzt (siehe Kapitel 1.2).
Die Anzahl der vom Larm betroffenen Personen ist somit in der Nacht hoher als tagstber.

Folgende MalRRnahmen wurden auf Basis der kartierten Strallen vorgeschlagen:

6 GemiR Runderlass des MUNLV , Larmaktionsplanung” vom 07.02.2008
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Stand der Umsetzung

MaRnahme

Walder StraBe L85 zwischen Ostring und Stadtgrenze

Bisher nicht erfolgt (x)
Eine Fahrbahnsanierung ist seitens
Straflen.NRW geplant.

Sukzessive in Umsetzung

Einbau von Schallschutzfenstern

Bauliche MalRnahmen an der Strallenoberflache
(larmmindernder Asphalt). Im laufenden
Sanierungsintervall.

Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

KlotzstraRe/Richrather StraBe L494 zwischen Fritz-Gressard-Platz und BaustrafRe

In Umsetzung. Installation wird fiir
Anfang 2024 erwartet.

Teilweise umgesetzt

Erfolgt sukzessive (v)

Ist erfolgt (v)

Bisher nicht erfolgt (x)

PrivatmaBnahme

Erfolgt sukzessive (v)

Installation einer signalgestitzten
Querungsmoglichkeit im Bereich des S-Bahn-
Haltepunktes Hilden-Sud.

(in Sanierungsintervallen): Bauliche Malnahmen
an der StrafRenoberflache (larmmindernder
Asphalt)

Stadtebauliche MaRnahmen,
Wohnumfeldgestaltung

Lenkung des Durchgangsverkehrs aus Langenfeld
direkt auf Temporeduzierung auf der StraRe von
50 auf 30 km/h in der Zeit von 22:00-06:00 Uhr
zwischen dem Knotenpunkt Richrather StraRe /
NeustraRe und Richrather StraBe / BaustraRe und
zwischen dem Knotenpunkt KlotzstraRe /
HofstraRe und Klotzstralle / NeustraRe A 3
Verstetigung des Verkehrsablaufes durch
Anpassung der Griinen Welle (wenn eine
Geschwindigkeitsreduzierung erfolgt).

Einbau von Schallschutzfenstern (PrivatmaR-
nahme)

Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

KirchhofstraRe L403

Prifauftrag ist erfolgt im Rahmen
des IHK Innenstadt. Folgemalnah-
men haben sich nicht ergeben.

Wird nicht im LAP 4 weiterverfolgt
Bisher nicht erfolgt (x)

Ist erfolgt (v)

PrivatmafBnahme

Prifauftrag: Umgestaltung des Knotenpunkts
MittelstraRe / KirchhofstraRe mit einer

qualitativen Aufwertung

bauliche MalRnahmen an der StralRenoberflache
(larmmindernder Asphalt)

Prifauftrag: Temporeduzierung auf der StralRe
von 50 auf 30 km/h in der Zeit von 22:00-06:00
Uhr zwischen dem Knotenpunkt KirchhofstraRe /
Am Kronengarten und Hochdahler StraRe /
Berliner Stralle

Einbau von Schallschutzfenstern
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Erfolgt sukzessive (v)

Benrather StraRe / Diisseldorfer StraRe B 228 zwischen WeststraBe und Fritz-Gressard

Erfolgt sukzessive (v)

Privatmalnahme
Bisher nicht erfolgt (x)

Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

Platz
Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver
Austausch der Busflotte)
Einbau von Schallschutzfenstern
bauliche MalRnahmen an der StralRenoberflache
(larmmindernder Asphalt)

Ellerstrafle L 85 zwischen Kornerstrafle und Berliner Strafle

Ist erfolgt (v)

Bisher nicht erfolgt (x)

PrivatmaRnahme
Erfolgt sukzessive (v)

Temporeduzierung auf der Strafle von 50 auf 30
km/h in der Zeit von 22:00-06:00 Uhr zwischen
dem Knotenpunkt EllerstraRe / Kérnerstrae und
EllerstraRe / Berliner StraRe

bauliche MalRnahmen an der StralRenoberflache
(larmmindernder Asphalt)

Einbau von Schallschutzfenstern

Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

Hochdahler StraRBe zwischen Berliner StralRe und Richard-Wagner-Straf3e

Bisher nicht erfolgt (x)
Prifauftrag ist erfolgt. FolgemaRnah-
men haben sich nicht ergeben.
Wird nicht im LAP 4 weiterverfolgt
Ist erfolgt (v)

Erfolgt sukzessive (v)

PrivatmalRhahme

Bisher nicht erfolgt (x)

Bisher nicht erfolgt (x)

Bisher nicht erfolgt (x)

Bisher nicht erfolgt (x)

Bauliche MalRnahmen an der StralRenoberflache
(larmmindernder Asphalt) im Bereich
Prifauftrag: Umgestaltung des Knotenpunktes
Hochdahler StraRe / MozartstraBe /Mettmanner
StraRe zu einem Kreisverkehrsplatz
Temporeduzierung auf der Strafle von 50 auf 30
km/h in der Zeit von 22:00-06:00 Uhr zwischen
Am Jagersteig und HummelsterstraRe
Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver
Austausch der Busflotte)
Einbau von Schallschutzfenstern

A3
Bauliche Schallschutzmafnahmen nach dem
Stand der Technik, insbesondere larmmindernde
Stralendecke
Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung
auf der A 3 im Streckenabschnitt zwischen Auto-
bahnkreuz Hilden und Stadtgrenze Solingen auf
100 km/h
Verstarkte Uberwachung der Geschwindigkeits-

beschrankung durch Geschwindigkeitsmessungen

Uberpriifung von Einzelfillen der Lirmsanierung
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Stufe Il

In der dritten Stufe der Larmaktionsplanung, die am 3. Dezember 2018 beschlossen
wurde, wurde keine erganzende Kartierung der Larmbelastung durchgefiihrt. Aufgrund
dessen sind die Betroffenenzahlen, die von dem LANUV im Jahr 2017 ermittelt wurden,
niedriger. Insgesamt sind 765 Personen tagstiber dem StraRenverkehrslarm in ihren Woh-
nungen von 70 dB(A) Loen oder mehr ausgesetzt. Nachts sind 973 Personen einem Ge-
rauschpegel von mehr als 60 dB(A) Lyigir ausgesetzt. Die Anzahl der vom Larm betroffenen
Personen ist somit in der Nacht weiterhin héher als tagstber.

Die Stufe Il ist lediglich eine Fortschreibung der Stufe I, weshalb die MaBnahmen diesel-
ben geblieben sind.
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3 Arbeitsablauf des Lairmaktionsplans Stufe IV

Der Larmaktionsplan der Stufe IV wird im Zeitraum von Juni 2023 bis Juni 2024 in einem
partizipativen Prozess erarbeitet. Abbildung 3 stellt die einzelnen Arbeitsschritte des

Projektes dar:

1. Analyse der Larm- und Konfliktsituation

2. Erarbeitung von MaRnahmenvorschlagen zur Vermeidung der Larmbelastung

3. Erstellung eines MaRnahmenplans und

4. Offenlage

Analyse der Lairm und Konfliktsituation

Durchfiihrung einer schalltechnischen Gesamtberechnung inkl. Erstellung
von Karten und Hotspotkarten

Erste Biirgerbeteiligung

Abstimmung MaBnahmen mit der Verwaltung

Erarbeitung von Vorschlagen/MaBnahmen
zur Minderung der Lairmbelastung

e Entwicklung einer Lirmminderungsstrategie inkl. Evaluation der

Stufe 2 und 3

e  Erstellung Berichtentwurf

Abstimmung Entwurf mit Verwaltung

Ausarbeitung des Entwurfes

Vorbereitung zur pol. Beschlussfassung

Beschlussfassung in der Politik

Beschlussfassung in der Ubergabe an die Bezirksregierung

Abbildung 3: Arbeitsablauf

TOB Beteiligung

09/2023 bis
10/2023

10/2023

10/2023

10/2023 bis
12/2023

01/2024

02/2024

02/2024

03-04/2024

SteA 15.06.2024
Rat 26.06.2024

21



Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) 7

Hilden

Innerhalb der Analyse der Larm- und Konfliktsituation wurde die Anzahl der
Gesamtbetroffenheit im Hildener Stadtgebiet sowie die Erfassung von Konfliktbereichen
durchgefihrt.

Aufbauend auf der Analyse der Larmsituation wurden im zweiten Arbeitsschritt
MalBnahmenvorschlage zur Minderung der Larmbelastung erarbeitet und diskutiert. Die
Abstimmung der MalBnahmenvorschlage erfolgte dabei in enger Zusammenarbeit mit der
zustandigen Behoérde (Stadt Hilden). Die abgestimmten MalRnahmen wurden in einem
weiteren Schritt zu einem Malnahmenplan, welcher verschiedene
MaBnahmensteckbriefe fiir die jeweils ermittelten Konfliktbereiche beinhaltet,
erarbeitet.

Interne Verwaltungsbeteiligung inklusive Rheinbahn AG im Rahmen des
Lédrmaktionsplanes Stufe IV

Im Rahmen der Erarbeitung des Larmaktionsplanes Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) fand
ein interner Abstimmungstermin am 23. November 2023 statt. Beteiligt wurden Vertreter
des Planungs- und Vermessungsamtes, des Tiefbau- und Grinflaichenamtes sowie der
Rheinbahn AG. In dem Termin wurde seitens des Planungsbiiros denkbare MaRnahmen
fir die betroffenen Gebiete vorgestellt und ausfiihrlich diskutiert. Die in den
Malnahmensteckbriefen vorgeschlagenen MalRnahmen sind das Ergebnis dieser
Diskussion.

Eine zweite Phase der Beteiligung erfolgt nach Freigabe des Entwurfes im
Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Hilden am 31.01.2024.

Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Lirmaktionsplanes Stufe IV

Die Offentlichkeit ist nach § 47d Abs. 3 BImSchG {iber die Lirmaktionsplanung zu
informieren. Des Weiteren fordert die Umgebungslarmrichtlinie eine Mitwirkung der
Bevdlkerung. Aus diesem Grunde soll die Offentlichkeit innerhalb des Prozesses beteiligt
werden, bevor ein Ergebnis vorliegt.

Im Rahmen der Erarbeitung des Larmaktionsplanes Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) wurde
die Offentlichkeit in einem zweistufigen Prozess beteiligt. Im Zeitraum von Montag, den
16.10.2023 bis einschlieBlich Freitag, den 03.11.2023 wurden die Ergebnisse der
schalltechnischen Berechnungen zu jedermanns Einsicht ausgelegt. Die Unterlagen waren
zeitgleich auch digital Gber den Internetauftritt der Stadt Hilden abrufbar. Dies stellt die
erste frihzeitige Beteiligung der Bevolkerung innerhalb des Bearbeitungsprozesses dar.

Eine zweite Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt im Rahmen der vorgeschrieben
Offenlage des Berichtes, wahrscheinlich im Februar 2024. Der Bericht mit den
abgestimmten Malknahmensteckbriefen fir die von Liarm betroffenen Gebiete und
Vorschlage fir Ruhige Gebiete kénnen dann im Rathaus der Stadt Hilden von den
interessierten Blrgern eingesehen und kommentiert werden. Des Weiteren soll der
Bericht mit Anlagen im Internet unter www.hilden.de/de/wirtschaft-bauen/stadtplanung
zur Verfiigung gestellt werden.

Des Weiteren erfolgt eine Beteiligung der Triger der Offentliche Belange (TOB) nach
Freigabe des Entwurfes im Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Hilden am 31.01.2024.

Der Beschluss des Larmaktionsplans der Stufe IV erfolgt nach derzeitiger Planung durch
den Stadtrat am 26.6.2024.
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4 Bestandsaufnahme der Stadt Hilden

Fir die 4. Stufe der Larmaktionsplanung fiir die Stadt Hilden hat der Arbeitsprozess
verschiedene Schritte. Zuerst wird die Larmsituation analysiert, Lirmdaten erhoben und
die Blrger mit beteiligt. Im zweiten Schritt geht es auch um die eigentliche
Larmaktionsplanung, in der MaRnahmen entwickelt werden, sodass Larm reduziert wer-
den kann. Nach Festlegung dieser MaBnahmen und Beschluss des Berichtes kann die Stadt
Hilden mit diesen MaBnahmen arbeiten, sie umsetzen, Uberwachen und bewerten.

Planungshistorie Lirmaktionsplanung der Stadt Hilden

Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4

2012 2016 2018 ab 2023

[ Ab Januar 2015 erfolgt die L g des Sch rkehrs durch das Eisenbah d (EBA) ]

Analyse der Larmsituation in bestimmten Gebieten

* Erhebung von Larmdaten.
« Identifikation von Hauptlarmquellen.
« Befragungen und Riickmeldungen von Anwohnern einholen.

Planung

Entwicklung eines umfassenden Plans zur Larmreduzierung

* Festlegung von Lairmgrenzwerten.
+ Identifikation von Prioritatsbereichen.
* Entwicklung von kurz- und langfristigen MaBnahmen.

Umsetzung der im Plan identifizierten MaRnahmen

* Verkehrsreduzierung
* Geschwindigkeitsreduzierung
* Bauliche MaBnahmen

Monitoring & Anpassung

Uberwachung der Wirksamkeit der implementierten MaRnahmen und Anpassung des Plans bei Bedarf

« Kontinuierliche Uberwachung der Larmsituation.
* Bewertung der erreichten Ergebnisse.
* Anpassung des Plans basierend auf den Monitoring-Ergebnissen.

Abbildung 4: Arbeitsprozess LAP 4 fiir die Stadt Hilden (Quelle: Eigendarstellung)
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Untersuchungsraum

Die nordrhein-westfdlische Stadt Hilden ist eine mittelgroRBe kreisangehorige Stadt des
Kreises Mettmann. Hilden liegt zwischen den vier teilweise unmittelbar angrenzenden
GroRstadten Disseldorf, Wuppertal, Solingen und Koéln und verfigt Gber verschiedenste
Verkehrsanbindungen Uber die Autobahnen A 3 und A 46 sowie (iber die zwei S-Bahn-
Haltepunkte Hilden und Hilden Sid an der S-Bahn-Linie S1 (Solingen — Diisseldorf -
Duisburg — Miilheim — Essen — Bochum — Dortmund). Die Stadt Hilden ist von der 4. Stufe
der Liarmaktionsplanung nach den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG
und §47 a-f BImSchG betroffen und somit von Gesetzes wegen her wie fast alle Kommu-
nen der Bundesrepublik Deutschland verpflichtet, einen Larmaktionsplan aufzustellen.
Flr diesen gibt die Umgebungslarmrichtlinie und §47 a-f BImSchG vor, dass die das
Stadtgebiet  durchquerenden bzw. an das  Stadtgebiet  angrenzenden
Hauptverkehrsstraen mit einem durchschnittlichen Verkehrsaufkommen von mehr als 3
Mio. Kfz/Jahr bzw. von mehr als ca. 8.200 Fahrzeugen taglich auf die dortige Larmsituation
zu untersuchen sind. Die Stadt Hilden bezieht zusatzlich seit der Stufe 2 der Larmaktions-
planung die stadtischen Hauptverkehrsstrallen, welche ebenfalls den DTV-Wert von ca.
8.200 Fahrzeugen Uberschreiten, freiwillig mit ein. Die Larmkartierung der Schienenwe-
gen wird vom Eisenbahn-Bundesamt durchgefiihrt.

Tabelle 1: Gemeindedaten Stadt Hilden (Stadt Hilden, o. D.)

Einwohnerzahl (Stand Juni 2023) 58.100
Stadtgebiet (Stand Dezember 2022) 26 km?
Kennung der Behorde fir Larmkartierung 5158016

Erkrath

Dusseldorf

Solingen

Stadt Hilden

Bzhntrassen Hilden
B Hauser Hilden
—— StraBen

[ stadtgrenzen
Stadt Hilden

T

Stand: 17/10/2023
0 1 2km

Langenfeld

Abbildung 5: Stadt Hilden (Quelle: Eigendarstellung)
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Kartierung der HauptverkehrsstraBen

Die Larmkartierung der vierte Stufe erfolgte fiir kartierungspflichtige StraRen mit mehr als
3 Mio. Kfz./Jahr (Umgebungslarmrichtlinie) und auf Basis freiwilliger GemeindestraRen
(Erganzende Kartierung). Eine Verortung der in der schalltechnischen Berechnung
analysierten Strafenziige ist der Abbildung 6 zu entnehmen. Im Rahmen der
Larmaktionsplanung wurden folgende Bundes- und Landesstrallen sowie auf freiwilliger
Basis folgende Gemeindestrafien in die Untersuchung einbezogen:

Pflichtkartierung (Umgebungslarmrichtlinie):

o Autobahn A 3

o Autobahn A 46

o Autobahn A 59

. B 228 (Dusseldorfer StraRe / Berliner StraRe / Elberfelder StraRe)
. L 404 (Richrather StraRe / KlotzstraRe)
. L 403 (KirchhofstraRRe)

. L403 (Ostring)

. L 85 (Walder StraRe / EllerstraRe)

. L 282 (Nord-/Westring)

Erganzende Kartierung:

. Hochdahler StraRRe (GemeindestraRe)

. Gerresheimer StraBe (Gemeindestrale)
. Oststralle (Gemeindestrale)

. BaustralRe (Gemeindestralie)

Die Autobahnen A 3, A 46 und A 59 grenzen an bzw. durchschneiden das Stadtgebiet von
Hilden. Die Diisseldorfer Stralle bzw. Berliner Stral3e (B 228) ist die wichtigste Ost-West-
Verbindung der Stadt und fiihrt von Disseldorf durch das Hildener Stadtgebiet Giber Haan
nach Wuppertal. Wichtige Nord-Sid-Verbindungen sind neben der L 404 (Richrather
StraRe / KlotzstraRe) die Gemeindestralen Gerresheimer Strae und Hochdahler StraRe.
Aufgrund des dichten StralRennetzes und der Ndhe zu den Autobahnen sowie der Lage in
unmittelbarer Nachbarschaft zu den benachbarten Grof3stddten verfligt Hilden lber
glinstige Voraussetzungen als Wirtschafts- und Wohnstandort.

Das deutsche StraBennetz wird durch eine Klassifizierung der StraRentypen unterteilt und
hat somit unterschiedliche Baulasttrager und Zustandige fiir verschiedene StralRentypen.

Tabelle 2: StraBentypen

StraBentyp StraBenbaulasttrager
Bundesfernstralien Bundesautobahnen Autobahn GmbH des Bundes
Bundesfernstralen Bundesstrafien (in NRW) StraRen.NRW

Ausnahme Ortsdurchfahrten Gemeinde
LandstralRen LandstralRen StralRen.NRW

Ausnahme Ortsdurchfahrten
KreisstralRen KreisstralRen Landkreis

Ausnahme Ortsdurchfahrten Gemeinde
Gemeindestralien Gemeindestalien Gemeinde
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Hilden

H

Stadt Hilden

N StraBen Umgebungslarm-\
richtlinie Stufe 4 “

I Erganzende Kartierung

Stufe 4

[ 1 Ortsdurchfahrten

Dusseldorf

Langenfeld

Abbildung 6: Verortung der untersuchten StraBenziige (Quelle: Eigendarstellung)

Durch die kartierten StraRen fiir die Umgebungslarmrichtlinie und die ergdnzende Kartie-
rung ergeben sich fiir den weiteren Verlauf die zwei Hauptkategorien fiir die Kartierung:
die Umgebungslarmrichtlinie und alle kartieren StraBen. Bei der Umgebungslarmrichtlinie
werden nur die StraBen in die Berechnung mit einbezogen, die nach der EU-Richtlinie mit
einbezogen werden worunter keine GemeindestraRen fallen, auch wenn ein Verkehrsauf-
kommen von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr aufkommt. Bei allen kartierten Straflen sind auch
die GemeindestraBen mit einbezogen, die ein Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio.
Kfz/lahr haben.

Geschwindigkeitsbegrenzungen

Auf den zu kartierten Strallen herrschen verschiedene Geschwindigkeitsvorgaben (siehe
Abbildung 7). Auf der Autobahn A3 besteht eine Richtgeschwindigkeit von 130 km/h. Die
A46 hat eine Tempobegrenzung von 120 km/h. Auf den Bundes- und LandstraRen, auBer-
halb der bebauten Gebieten, gelten Tempo 70 km/h oder 100 km/h.

Innerhalb der Stadtgrenzen auf den larmkartierten StralRen gilt Uberwiegend eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h. Auf der L85 Ellerstrale, Gerresheimer StraRe,
Hochdahler Strafle, L403 KirchhofstraBe, L403 Klotzstralle und Richrather StraRe ist
zwischen den Uhrzeiten 22 — 6 Uhr die Geschwindigkeit auf Tempo 30 begrenzt wegen
Larmschutz. Auf der OststraRe liegt die Geschwindigkeitsbegrenzung bei 30 km/h.
Zusatzlich liegt noch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 (jeweils Montag bis
Freitag 7:30 — 16:30) in der Grin- und BaustraRe und auf einem Abschnitt der
Gerresheimer StraRe vor. Die Griinde sind hier die angrenzenden Schulstandorte und
Schulwege.
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Abbildung 7: Geschwindigkeitsbegrenzungen der kartierten StraBen (Quelle: Eigendarstellung)
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Larmkarten

Die Larmkartierungen werden als farbige Isophonenflachen in den Larmkarten Lpen (siehe
Abbildung 8) und Lyieur (siehe Abbildung 9) entlang des larmkartierten StralRennetzes dar-
gestellt. Der Referenzzeitraum flr Lpey ist die tdgliche Larmbeschallung auf 24 Stunden
gerechnet. Der Referenzzeitraum fiir Lyigu ist der Zeitraumzwischen 22 und 6 Uhr.”

Die Abbildungen 10 und 11 zeigen die Larmbelastungsschwerpunkte in Hilden, so
genannte Hotspot Karten fir LDEN und LNIGHT. Ein Hotspot sind Abschnitte, in denen
besonders viele Menschen auf einem begrenzten Raum von Larm betroffen sind. Dies
dient dazu besondere Problembereiche zu identifizieren und Manahmenschwerpunkte
bilden zu konnen. Hier wird die Anzahl der Betroffenen, von 1.000 bis 5.000, farblich
differenziert. Ein Hotspot wird als solcher definiert, wenn der Larmwert oberhalb der
festgesetzten Auslosewerte liegt. Die Schwellenwerte liegen bei LDEN 70dB / gkm und
LNIGHT 60 dB/gkm.

Beurteilungspegel LDEN Gesamt

Bahntrassen

I Hauser
StraBen

D Stadtgrenzen

Beurtei LDEN in dB(A)
55
60

65
I 7
. s

Stand: 19/12/2023
0 1 2km

T

Abbildung 8 Lpen-Larmkarte, gesamt (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)

7 Alle Berechnungen von Grasy & Zanolli basieren auf dem Verkehrsmodell der Stadt Hilden (Stand: September 2023).
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—— Bahntrassen
B Hauser
— StraBen

[ stadtgrenzen

I so
55
60
s
7

Beurteilungspegel LNight Gesamt

Beurteilungspegel LNight in dB(A)

0 1

Stand: 19/12/2023

2km

Hotspots LDEN Gesamt
—— Bahntrassen
- Hauser

StraBen
[] stedtgrenzen
Anzahl Betroffene

B <000
I <1500
. <2000

< 2.500

< 3.000
<3500
1 <4000
B <4500
Bl <5000

iiber Schwellenwert (LDEN)-70dB / gkm

0 1

Stand: 19/12/2023

2km

Abbildung 10: Lpen-Hotspot Karte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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L\

Hotspots LNight Gesamt
— Bahntrassen

- Héuser
StraBen

D Stadtgrenzen

Anzahl Betroffene
Uber Schwellenwert (LN)-60dB / gkm

B <1000
[ <1500
< 2.000
< 2,500
< 3.000
<3500
I <4.000
B <4500
Bl <s.000

Stand: 19/12/2023
0 1 2 km

Abbildung 11: Lyicur-Hotspot Karte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)

Betroffenenanzahl

Wie schon Kapitel 1 erwahnt, wird seit dem 31. Dezember 2021 eine neue Berechnungs-
methode verwendet, weswegen der direkte Vergleich von Ergebnissen nicht mehr gege-
ben ist. Dies ist vor allem der Fall bei der Anzahl der larmbetroffenen Personen. Aufgrund
dessen wird von einem Vergleich abgesehen.

Tabelle 3: Lirmbelastete Personen fiir die 4. Stufe aller StraBen (Quelle: Grasy + Zanolli)

dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
4, Stufe Loen 17.135 10.617 4.662 3.280 3.047 321
LnigHT 7.454 3.858 3.050 448 - -

Tabelle 4: Lirmbelastete Personen fiir die 4. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie (Quelle: Grasy + Za-
nolli)

dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
4, Stufe Loen 19.180 10.822 3.821 2.025 2.307 318
LnigHT 6.798 2.428 2.443 440 - -
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Sensible Einrichtungen

Tabelle 5: Lirmbelastete Wohngebaude, Schulgebidude, Krankenhausgebdude, aller StraBen
(Quelle: Grasy & Zanolli)

dB(A) Wohnungsge- Schulgebdude = Krankenhausge-
baude badude
Lpen >55 14.281 90 3
>65 4.000 11 -
>75 637 1 -

Tabelle 6: Lirmbelastete Wohnungsgebaude, Schulgebaude, Krankenhausgebdude, Umgebungs-
larmrichtlinie (Quelle: Grasy & Zanolli)

dB(A) Wohnungsge- Schulgebdude | Krankenhausge-
baude baude
Loen >55 14.281 90 3
>65 4.000 11 -
>75 637 1 -

Erkrankungsindiz

Tabelle 7: Erkrankungsindiz in Fallzahlen aller StraBen fiir die 4. Stufe des LAP der Stadt Hilden
(Quelle: Grasy & Zanolli)

Ischamische Herzkrankheit Starke Beldstigung Starke Schlafstorung

7,98 4001 1010

Tabelle 8: Erkrankungsindiz in Fallzahlen der Umgebungslarmrichtlinie fiir die 4. Stufe des LAP der
Stadt Hilden (Quelle: Grasy & Zanolli)

Ischamische Herzkrankheit Starke Beldstigung Starke Schlafstorung

6,44 3348 814
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5 MaBnahmenkatalog der Lairmaktionsplanung Stufe IV
Wirkungsweise von MaRBnahmen

Stadte sind die zentralen Lebensrdaume der lokalen Gemeinschaften. Innerhalb dieser Ge-
meinschaften spielt die tagliche Mobilitat fiir Arbeit und Grundversorgung eine wichtige
Rolle. Die Mobilitat wird weitgehend durch den individuellen Personen- und Giiterverkehr
bestimmt. Diese Verkehrsstrome bringen neben der Moglichkeit, sich flexibel fortzube-
wegen, auch Probleme in Form von Larmbeladstigung mit sich. Dieser Larmpegel ist schon
auf 75 dB(A) fur PKW und 80 dB(A) fur LKW geregelt nach der EU-Verordnung Nr.
540/2014. Zuséatzlich zu diesem Grundlarm tragen verschiedene Faktoren wie beladene
Lkws, steile StraBenabschnitte, beschadigte Stralenbeldge und individuelles Fahrverhal-
ten zur Larmbelastung bei.

Dauerhafter Larm kann die Gesundheit gefahrden (WHO, 2011) Im Rahmen der Gesund-
heitsvorsorge zielt die Umgebungslarmrichtlinie darauf ab, schadliche Auswirkungen und
Beldstigungen durch Verkehrslarm anhand von Larmkarten darzustellen und durch geeig-
nete Malknahmen zu minimieren bzw. nicht weiter ansteigen zu lassen.

Lebenswerte Stadtgebiete zeichnen sich nicht nur durch eine gute Nahversorgung und
Grunflachen aus, sondern auch durch eine gut erhaltene und effizient geplante Verkehrs-
infrastruktur. Neben der baulichen Infrastruktur tragen auch individuelle Verhaltenswei-
sen, wie die Nutzung des Fahrrades, zur Verbesserung der Lebensqualitdt in stadtischen
Gebieten bei.

Aus der Larmthematik ergeben sich verschiedene stadtische Ziele:
e Stadtebauliche Planungen, die die urbane Lebensqualitat steigern
e Erhalt von griinen Riickzugsraumen durch Ausweisung von Ruhezonen

e Gepflegte Verkehrsinfrastruktur durch Erhalt und Neubau von StralRen (StraRen-
und Wegekonzept)

e Mobilitditswende durch Umstieg auf E-Auto und Fahrrad (E-Mobilitdtskonzept,
Radverkehrskonzept)

Unter MaBnahmenstrategien zur Lairmminderung werden Verkehrslarm vermeidende,
verlagernde und vermindernde Strategien verstanden. Prinzipiell und wenn maglich sollte
immer dem aktiven Schallschutz (durch MaRRnahmen an der Quelle und auf dem Ausbrei-
tungsweg, z. B. leiserer Fahrbahnbelag, Schallschirme) Vorrang gegeniiber dem passiven
Schallschutz (durch MaBnahmen am Immissionsort, z. B. Schallschutzfenster) eingerdumt
werden. Unnotiger Verkehr bzw. Verkehrslarm sollte vermieden werden. Ist dies nicht
moglich, so sollte unvermeidbarer, aber Auslosewerte Ubersteigender Verkehrslarm ver-
lagert werden oder durch entsprechende vermindernde Strategien vertraglicher gestaltet
werden. Bei der Larmaktionsplanung gilt der Grundsatz, dem Larm nicht am Einwirkungs-
ort, sondern vermehrt an der Quelle entgegenzuwirken. Nicht alle MalRnahmen, die zur
Verringerung der Larmbelastung durchgefiihrt werden, kdnnen mit den Berechnungsver-
fahren fiir den Umgebungslarm adaquat abgebildet werden, da diese nur Aussagen Uber
den Langzeit-Mittelungspegel zulassen. Bei Betrachtung der Mallnahmen und deren Wir-
kung wird grundsatzlich ein regelkonformes Verkehrsverhalten der Bevolkerung voraus-
gesetzt und verschiedene MalRnahmen konnen verschiedene Minderungspotenziale er-
wirken (siehe Abbildung 12).
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Mogliche Larmminderungsmallinahmen

GroRRere Abstande zwischen StraRRe und .
Hauswand (15 statt 12m)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 -
auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50
auf Asphalt)

Besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss (bei 30km/h) -
Bessere Fahrplanbeldge (Sanierung einer -

schadhaften Asphaltdecke)
Bessere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt _
schadhaftes Pflaster)
Weniger LKW-Verkehr (Reduzierung des LKW-
Anteils von 10% auf 5% bei 50 km/h)

Weniger LKW-Verkehr (Reduzierung des LKW- -
1

Larmarme Fahrbahnbeldge (z.B. LOA 5D)

Anteils von 10% auf 5% bei 30 km/h)
Weniger Verkehr (Reduzierung der
Verkehrsmenge um 20%)

0 2 3 4 5 6 7

Reduzierung db(A)

Minimale Reduzierung m Maximale Reduzierung

Abbildung 12: Mégliche LirmminderungsmaBBnahmen und ihre Wirkung (Popp, 2008)

Reduzierung der Verkehrsmenge

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge durch beispielsweise eine Verkehrsverlagerung auf
den OPNV (langfristige Starkung und Angebotsanpassung im OPNV) kann zu einer Minde-
rung des Schallpegels fiihren. Mogliche Larmminderungspotentiale durch eine Reduzie-
rung der Verkehrsmenge sind in Abbildung 13 dargestellt. Obwohl fiir das menschliche
Wahrnehmungsempfinden erst eine Schallpegelminderung von 3 dB, was einer Reduzie-
rung des Verkehrs um 50 % entspricht, ein deutlicher Unterschied festzustellen ist, kdn-
nen auch schon Pegelminderungen von 1 dB (Reduzierung der Verkehrsmenge um 20 %)
zu einer spirbaren Verminderung der empfundenen Larmbelastigung fiihren.

Verkehrsreduzierungen fiihren zu einer vergleichsweise geringen Reduzierung des Mitte-
lungspegels. Zur Durchfiihrung bieten sich verschiedene Méglichkeiten der Verkehrslen-
kung/des Verkehrsmanagements an:

e veranderte Verkehrsfiihrung fir den Durchgangsverkehr,
e Biindelung von Verkehr auf weniger konflikttrachtige Gebiete,
¢ Umleitung von Verkehr um stadtische Kernzonen herum,

e Beschrankung des Verkehrs zu larmsensiblen Zeiten (z. B. Lkw-Nachtfahrverbot,
Anliegerverkehr),

e StraBennetzerganzungen mit gleichzeitigem Riickbau von Straflen in Konfliktge-
bieten,
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¢ verkehrslenkende MalRnahmen zur besseren Zielfiihrung,

e verkehrslenkende MalRnahmen zur Vermeidung von Schleichwegverkehr.

dB(A) Schallpegelminderung

0 Ly =
M};_\_\’?}J\ ‘ [

-1 ““N\ Halbierung der
- O “\»\ Verkehrsmenge
- g, 2-3dB(A)
- 4 R
- 5 i i}\\

6 2
- N\
- 7 \'(‘\-‘\»
- 84 .

9 | Halbierung der O
® ¥ 9 wahrgenommenen Lautstirke = -10dB(A)?,
- ———————————————

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Reduzierung der Verkehrsmenge in %
Abbildung 13: Lirmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung der Verkehrsmengen
bei gleichbleibender Verkehrszusammensetzung (UBA, 1994)

Reduzierung des Schwerlastverkehrs

Durch verkehrslenkende MaRnahmen wird der Anteil des Lkw-Verkehrs am Verkehrsauf-
kommen in zu entlastenden StralRenziigen reduziert. Die Wirksamkeit der MaRnahmen
eines Lkw-Fihrungskonzepts fiir die Larmminderung ist abhangig von der Ausgangssitua-
tion und vom Anteil der moglichen umzuleitenden Lkw-Verkehre in den konkreten Stra-
Renrdumen. Eine Abschatzung der MaBnahmenwirksamkeit kann bei entsprechenden
modelltechnischen Grundlagen (Verkehrsmodell mit separater Lkw-Verkehrs-Matrix, wel-
ches die Darstellung der Umverteilung von Verkehren ermoglicht) tiberschlagig erfolgen.
Dabei zeigt sich ein besonders hohes Minderungspotenzial bei StraRen mit hohen Lkw-
Anteilen. Die Auswirkung auf die Luftbelastung ist zu beachten. In Abbildung 14 ist das
Larmminderungspotenzial bei Reduzierung des Lkw-Anteils dargestellt. So bewirkt z. B.
bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h die Reduzierung des Lkw-Anteils
von 20 % auf 5 % eine Reduzierung des Larmpegels von 3,4 dB(A).

Schallpegelminderung dB(A)
z 0

Mittelungspegel /J/

-1

-2

= ; / - -3,4dB(A)
= -3
[ v=100km/h / /// -4

N

Z, s
// Reduzierung von 20 auf 5%
[ v=50km/h -6

[ V=30km/h -7

0 5 10 15 20 25
LKW -Anteil in % (davon 50% schwere LKW)

[ v=130km/h

Abbildung 14: Schallpegelminderung in Abhédngigkeit von der Verdanderung der Lkw-Anteile und der
Geschwindigkeit (UBA, 1994)
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Larmreduzierung durch Reduzierung der Geschwindigkeit

Bei niedrigen bis mittleren Verkehrsstarken ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung zur
Reduzierung der Pegelspitzen schnell fahrender Pkw sinnvoll. Bei h6herem Verkehrsauf-
kommen und Lkw-Anteilen von Uber 10 %, was auf BundesstraRen Ublich ist, dominiert
der Lkw-Gerduschanteil. Hier fiihrt eine Senkung der Lkw-Geschwindigkeiten zu einer
merklichen Pegelminderung (siehe Abbildung 15). Entscheidend fiir die optimale Wirkung
solcher MalRnahmen ist aber oftmals auch, dass die tatsachlich gefahrenen Geschwindig-
keiten mit den in der Berechnung angesetzten lbereinstimmen. Eine Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von beispielsweise Tempo 50 auf Tempo 30 fiihrt zu einer
Senkung des Mittelungspegels von 2 bis 3 dB(A) (Umweltbundesamt, 2009).

Mogliche MalRnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeit sind z. B.:
* Anzeige der empfohlenen Geschwindigkeit,

e Riickbau des StraBenquerschnitts, u. a. durch Markierung von Angebots- und Rad-
fahrstreifen, Parkstreifen oder bauliche Gestaltung

e Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen (ggfls. auf die Nachtzeit be-
schrankt)

Eine Kombination aus allen drei Mallnahmen kann zu deutlichen Veranderungen der Laut-
starke beitragen, kann aber auch Synergien zu anderen MalBnahmen schaffen wie zum
Beispiel zur Verkehrssicherheit oder Forderung des Umweltverbunds.

60 70 80 90 100 110 120 130

—

0

21 7
: Lkw-Anteile:
> / —— 50%
-4 - — 40% |
' '3 Z0%

s // —

Fahrgeschwindigkeit in km/h

Schallpegelabnahme in dB(A)
o

-6

Pegelminderung durch Geschwindigkeitsreduzierung nach RLS-90.
Fallbeispiel: Reduzierung ausgehend von viPkw! = 130 und viLkw)
80 kmvh auf viPkw] = 80 und viLkw) = 60 km/h.

Abbildung 15: Schallpegelminderung in Abhdngigkeit von der Verdnderung der Lkw-Anteile und der

Geschwindigkeit (UBA, 1994)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs- und Ver-
zogerungsvorgangen lasst sich eine splirbare Lirmminderung erzielen, obwohl die Min-
derung des Mittelungspegels nur gering ist. Grund dafiir ist, dass das Gerdusch gleichma-
Riger ist und die besonders beldstigenden Pegelspitzen entfallen. Die allein mit einer Re-
duzierung der zulissigen Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h einhergehende Versteti-
gung bewirkt zusatzlich bis zu 2 dB(A) niedrigere Mittelungspegel (UBA, 2009).

Mogliche MalRnahmen die daraus folgen kénnen sind z. B.:
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Geeignete Ampelschaltungen (Griine Welle bei Tempo 50 / Tempo 30),
Kreisverkehr

Verringerung von Zu- und Abfahrten (z. B. Grundstlickszufahrten)

Minderung von Lairmimmissionen

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist eine private Mallnahme der Immobilieneigenti-
mer, die von der Stadt oder den Baulasttragern der Stralle in der Regel nicht erzwungen
werden kann. Ausnahme von der Regel wéare die Umsetzung von Textlichen Festsetzungen
aus Bebauungsplanen bei Baugenehmigungsverfahren zum Neu- oder Umbau von Immo-

bilien.

Zusammenfassung

Insgesamt ergeben sich somit nach UBA 2008 folgende mogliche MaRnahmen im Bereich
der Larmminderung:

Vermeidung von Larm:

Stadt der kurzen Wege, Stadtebauliche Mischkonzepte
Parkraummanagement, betriebliches Mobilitdtsmanagement
Reduzierung des LKW-Verkehrs

Forderung von innovativen Mobilitats- und Radverkehrskonzepten (CarSharing, Verknip-
fung von Verkehrsarten etc.)

Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Fahrradverkehr, FuRverkehr)

Forderung von Elektromobilitat (E-Autos, Pedelecs mit entsprechender Infrastruktur)

Raumliche Verlagerung und Biindelung:

Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnetzes, Verkehrsberuhigung des Nebennetzes

Fahrverbote (fir bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder Tageszeiten)

Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelagen

Geschwindigkeitskonzepte wie die Senkung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten, Verkehrs-
beruhigungsmalRnahmen

Verstetigung des Verkehrsflusses

Einsatz von larmarmeren Fahrzeugen im OPNV

Minderung von Lairmimmissionen:

SchallschutzmalRnahmen (Wéande, Wille etc.)
Passiver Schallschutz durch Schallschutzfenster

StraRenraumgestaltung: Abstandserhéhung Kfz-Verkehr — Gebdudefassade

36



Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

'\

Hilden

MaRnahmenansidtze

5.1.1 Einleitung

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analyse der Larmsituation wurde ein
MaBnahmenkonzept erstellt. Dieses besteht aus der generellen MaBnahme ,Priifauftrag
Tempo 30“ fir eine Vielzahl an StraBen, ,Sowieso” Mallnahmen, die im Laufe von
Strallensanierungen in den nachsten Jahren vorgesehen sind und die Ausfiihrung
einzelner MaRBnahmensteckbriefe, die auf den Hotspot basieren (siehe Abbildung 16).
Diese Hotspots sind Gebiete in denen eine groRe Anzahl von Anwohnern von der
Larmbelastung betroffen sind. In den MaBnahmensteckbriefen werden die MaRnahmen
zur Larmminderung noch einmal hervorgehoben, da sie flir besonders viele Betroffene
von Bedeutung sind. Letzten Endes besteht das Ziel aller MalRnahmen darin, die
Larmbelastung wirksam zu vermindern. Die Bund / Lander Arbeitsgemeinschaft fur
Immissionsschutz  (LAI) hat in ihren 2022 veroffentlichten Hinweisen zur
Larmaktionsplanung, Hinweise zur Wirksamkeit von MalRnahmen erdrtert. Dabei sind die
Malnahmen ,Larmmindernder Fahrbahnbelag, Reduzierung der Geschwindigkeit und
Schallschutzwande” als mit ,,sehr positiven Auswirkungen” bewertet worden (LAI, 2022).
Unter anderem auch deshalb, da hier wenig negative Effekte (z. B. Verlagerungseffekte)
auftreten und im Gegenteil sehr positive Effekte eine Folge sind. So kdnnen bei
verminderter Geschwindigkeit neben der Larmreduzierung, auch eine Reduzierung der
Schadstoffe, sowie eine Erhdhung der Verkehrssicherheit, auch fir andere
Verkehrsteilnehmer, angegeben werden. Hierbei ist zwar die Beschilderung ein wichtiger
Bestandteil (z. B. Ausweisung als Tempo 30), jedoch spielen hier auch bauliche
MalRknahmen (wie z. B. Kreisverkehrsplatze, Querungsstellen) eine gewisse Rolle, wenn es
darum geht die Geschwindigkeit zu reduzieren. Schallschutzwande sind zwar in
innerstadtischen Lagen kaum durchsetzbar, jedoch kdnnen diese hinsichtlich ihrer
Wirkung durchaus mit Schallschutzfenstern verglichen werden. Was ebenfalls fiir diese
MalBnahmen spricht ist, dass diese im Rahmen der Moglichkeiten einzelner Kommunen
liegen (sofern es keine Bundesautobahn oder BundesstraRe auRerhalb der Baulast der
Kommune ist). Fir die Stadt Hilden liegt demnach der F\’okus auf diesen Malinahmen.

5
{ ~

Stadt Hilden

—— Bahntrassen

I Hauser
Strafen

[ stadtgrenzen

Anzahl Betroffene

tber Schwellenwert (LDEN)-70dB / qkm

B <1.000
<1.500
<2.000
<2.500
<3.000
<3.500
<4.000

B <4500

Bl <5.000

Stand: 13/12/2023

Abbildung 16: Hotspot LDEN Nummerierung
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5.1.2 Prifauftrag Tempo 30 und Lichtsignalanlagenschaltung (LSA)

Durch die Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist ein planerisches Instrument zur Lairmminderung
auf Bundesebene geschaffen worden, welches auch Geschwindigkeitsbegrenzungen zum
Larmschutz ermoglicht (Klinger & Ernst, 2022). Ein Prifauftrag kann, mithilfe der
"Richtlinie fiir den Larmschutz an StralRen" (RLS-19), genaue Larmimmissionen ermitteln.
Er stellt damit ein wichtiges Entscheidungsinstrument dar.

Eine Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h erfolgt als verkehrsrechtliche
Anordnung durch die StraRenverkehrsbehorde der Stadt Hilden. Die Voraussetzung ist
durch § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO gegeben, da eine Anordnung fiir Tempo 30 eine An-
ordnung zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larmimmissionen des StraRenverkehrs zu
Grunde liegt. Dabei steht der Stadt Hilden ein Beurteilungsspielraum bei der Ausfiillung
des Gefahrenbegriffes des § 45 StVO zu, bei der der Larmaktionsplan ein planerisches In-
strument fir die Umsetzung ist.

Ziel eines Prifauftrages fir Tempo 30 in dieser 4. Stufe des Larmaktionsplanes ist die
Reduzierung der Betroffenenanzahl. Fiir diese Berechnung wurden alle StralRen (auRRer die
Bundesautobahnen), die im Stadtgebiet kartiert wurden, mit einbezogen (siehe Abbildung
17). Aufgrund dessen kann eine groRe Abnahme der Betroffenenzahlen im Stadtgebiet
angenommen werden (siehe Tabelle 9).8 In der StralRenlarmpegelkarte LDEN aller
kartierten Stralen (auRer die BundesstraBen) im Stadtgebiet reduzieren sich die
Betroffenenzahlen von 315 auf 1 in dem Intervall >75 dB(A) und von 3.042 auf 1.069 in
dem Intervall 70-74 dB(A) bei einem Tempo von 30km/h. Dies bedeutet, dass in den
hoheren Kategorien die Betroffenenanzahl abgenommen hat und sich in die
nachstkleinere Kategorie verlagert hat. Durch diese Verlagerung, kommt es in der
Intervallkategorie 65-69 dB(A) zu einem leichten Anstieg. Jedoch ist damit
veranschaulicht, dass durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit, die Betroffenenanzahl
deutlich in den héheren Intervallen verringert werden kann. Zwischen den Intervallen 70-
>75 dB(A) befinden sich nach Status-quo rund 3.368 Betroffene. Mit Tempo 30 wiirde dies
auf 1.070 Betroffene sinken und sich somit um 68% verringern. Insgesamt wirde die
Betroffenenanzahl von 39.062 auf 36.310 mit der Errichtung von Tempo 30 fallen. Das
wirde eine Reduzierung der Gesamtbetroffenenanzahl um 7 % bedeuten. Im Vergleich
macht die Betroffenenanzahl in den zwei Intervallen 70-74 dB(A) und >75 dB(A) auf die
gesamte Betroffenenzahl 8,6% aus und wiirde sich auf 3 % reduzieren mit Tempo 30.

Ein Prifauftrag fir Tempo 30 ist vor allem fir die Lirmminderung ein wichtiges Instru-
ment, um weniger Lirmbetroffene im Stadtgebiet zu haben. Eine Temporeduzierung tragt
zudem auch zur Verkehrssicherheit von langsameren Verkehrsmitteln bei, die mit am
Strallenverkehr beteiligt sind, wie zu FuBR Gehende und Radfahrende. Des Weiteren ver-
bessert es auch den innerstadtischen Verkehrsfluss. Um einen gesamtstadtischen Ver-
kehrsfluss zu gewahrleisten, wird jedoch nicht auf allen StraBen innerhalb der Stadt Hil-
den Tempo 30 empfohlen. Fir die Stralen L282 — Nord- und Westring, L403 — Ostring und
Bundesautobahnen bleibt die derzeitige Verkehrsregelung bei. Diese Ringstralen und Au-
tobahnen fungieren als UmgehungsstralRen fir die Stadt Hilden und tragen maRgeblich
zur Etablierung einer hierarchischen Struktur im StraBennetz bei. Eine detaillierte Auflis-
tung der Strallen ist im nachstehenden Kapitel zur MaBnahmeniibersicht zu finden.

8 Die Berechnung der betroffenen Personen zeigt, wie hoch die maximale Reduktion sein kdnnte, wenn alle StraRen der Kar-

tierung auBer der Autobahn auf 30km/h umgestellt werden.
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Abbildung 17: Priifauftrag Tempo 30 fiir abgebildete StraBen (Quelle: Eigendarstellung)

Tabelle 9: Lairmbelastete Personen fiir die 4. Stufe aller StraBen (Quelle: Grasy + Zanolli)

Status Quo Tempo 30
dB(A) LDEN LN LDEN LN
50-54 17.135 7.454 17.362 6.958
55-59 10.617 3.858 9.645 4.286
60-64 4.662 3.050 4.290 1.571
65-69 3.280 448 3.943 59
70-74 3.047 - 1.069 -
>75 321 - 1 -

Tabelle 10: Lirmbelastete Personen fiir die 4. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

(Quelle: Grasy + Zanolli)

Status Quo Tempo 30
dB(A) LDEN LN LDEN LN
50-54 19.180 7.454 19.048 6.140
55-59 10.822 3.858 9.591 2.851
60-64 3.821 2.443 3.328 1.282
65-69 2.025 440 2.545 59
70-74 2.307 - 920 -
>75 318 - 1 -
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Exkurs: Hilden gehért zu den mittlerweile 1034 Stddten (Stand Januar 2024) und Ge-
meinden, die sich an der Initiative "Lebenswerte Stédte und Gemeinden" beteiligen (Le-
benswerte Stddte, 2024). Die Initiative setzt sich fiir eine Entscheidungsfreiheit bei Ge-
schwindigkeitsanordnungen und eine Novellierung der StrafSenverkehrsordnung ein.
Eines der Hauptziele der Initiative ist es, dass jede Kommune selbst iiber Temporedu-
zierungen innerhalb des jeweiligen Stadtgebietes / Gemeindegebiet entscheiden kann
(unabhdngig vom Strafsenbaulasttrdger).

5.1.3 MaRnahmensteckbriefe und Wirkungsanalyse

Im Folgenden wurden in der Stadt Hilden 8 Hotspots definiert, die durch eine zu hohe
Larmbelastung an dichtbesiedelten Stralen zu Stande kommen. Die Steckbriefe zu den
einzelnen Hotspot-Streckenabschnitten beinhalten Informationen der Larmkartierung
(Hotspots, Loen, Lnisut), eine Beschreibung des StralRenabschnitts, die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit sowie die Fahrbahnbreite. Aufbauend auf der Analyse werden in der MaR-
nahmenibersicht verschiedene Mallnahmen aufgezeigt, die unterteilt sind in Kosten,
Umsetzungsdauer und Vielfaltigkeit und in ihre Umsetzungsfahigkeit eingeschatzt wer-
den.

40



Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Y% Hilden

Steckbrief 1 — Walder Stral3e

StraBentyp StraBenabschnitt Abschnittsldnge
LandesstralRe L85 Ca. 3km

Von Itterpark

Bis Stadtgrenze

StralRenbaulasttrager

[JBundesautobahn

[ Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auRerorts)
X Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts)
[JGemeindestraRe

Autobahn GmbH des Bundes

StraRen.NRW
StraRen.NRW
Stadt Hilden

Kartierung des Abschnittes

| 550
'\ : é:k *

=y

2%

! Hotspots Lpen I

', ‘.;' —l l‘ |

-

A

! Hotspots Ly

41



Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Y% Hilden

Beschreibung

Die Walder StralRe (L 85) ist die Ein- und AusfallstraRe Hildens in Richtung Solingen. Der Zustand
der Strale ist mittelgut. Einige Risse im Asphalt sowie Hinweisschilder zu Stralenschaden sind auf-
zufinden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h und die StraRenbreite 7-9 m.

Entlang der Walder StraRe verlauft ein Wechsel zwischen Gehweg ,,Fahrrad frei”, Fahrradschutz-
streifen und Geh-/Radweg mit zum Teil Benutzungszwang. Des Weiteren gibt es Abschnitte mit
beidseitigen Parkplatzen. Auf der Walder StralRe verkehren die Buslinien 782 und 783 jeweils im

20-Minuten-Takt.

Der StraBenzug ist durch eine aufgelockerte Bauweise mit 2-4 Geschossen gepragt.

Von
Itterpark

GrlnstraBe
Ostring
LievenstralRe
Rethelweg
Rembrandtweg
Menzelweg
Holbeinweg

Direrweg

MaRnahmenvorschlag
Prifauftrag Tempo 30 ganztagig
LSA Optimierung im Zuge des

Tempo 30

Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Land- und

BundesstralRen

Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

Verkehrsbelastung
StralRenabschnitt

bis

Griinstralle
Ostring
LievenstraBe
Rethelweg
Rembrandtweg
Menzelweg
Holbeinweg
Durerweg

Teichstralle

Larmminderungspotenzial
Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5

(UBA, 2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei
Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,

2018)

DTV-Werte LAP 4. Stufe KFZ/T

10.580
11.070
22.320
21.450
19.960
19.040
18.340
16.830
16.160

Umsetzung
Stadt Hilden
Stadt Hilden

Private Haus-
halte

StraBen.NRW

Rheinbahn

Zustandigkeit
Straflen.NRW
Straflen.NRW
Straflen.NRW

Straflen.NRW

Rheinbahn
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Lérmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) I‘ H] ld en

Steckbrief 2 — KlotzstraBe L404/ Richrather StraRRe L403 zwischen Hagelkreuzstrae und Klusen-

strale

StraBentyp
Landesstralle

StralRenbaulasttrager

[1Bundesautobahn

] Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auBerorts)
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts)
[1GemeindestraRe

Kartierung des Abschnittes

StraBenabschnitt Abschnittsldnge
L85 Ca. 1km

Von Hagelkreuzstralle
Bis Klusenstralle

Autobahn GmbH des Bundes
StraRen.NRW

StralRen.NRW

Stadt Hilden

Beschreibung

Die LandstraRe L 404 von der Kreuzung Richrather StraBe / BaustraRe bis zur Kreuzung KlotzstraRe
/ Benrather StraBe / EllerstralRe stellt die Verbindungsstrae nach Langenfeld (Rheinland) dar. In
einigen Bereichen der L 404 betragt die Fahrbahnbreite bis zu 14 m. Der Bereich von der Kreuzung
KlotzstraRe / Benrather StraRe / EllerstraRRe bis zur Kreuzung KlotzstraRe / Robert-Gies-StraRe ist
mit jeweils zwei Richtungsfahrbahnen ausgebaut. Im weiteren Verlauf verengt sich die StraRe auf
jeweils einer Richtungsfahrbahn. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. Zwischen
22-6h gilt Tempo 30 beziiglich des Larmschutzes. Auf dem gesamten Abschnitt verkehrt der Linien-

bus 785.

Der Abschnitt ist durch eine beidseitige geschlossene Bauweise (3-5 Geschosse) gekennzeichnet.

43



Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Y% Hilden

Verkehrsbelastung

StraBenabschnitt

Von
Hagelkreuzstralle

TalstraRe

Baustralle

MaRnahmenvorschlag

Prifauftrag Tempo 30 ganztagig

LSA Optimierung im Zuge des
Tempo 30
Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Land- und

Bundesstrallen
Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

bis
TalstraRe

BaustraRe

KlusenstraRRe

Larmminderungspotenzial
Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5
(UBA, 2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei
Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,
2018)

DTV-Werte LAP 4. Stufe KFZ/T

15.010
14.430
15.610

Umsetzung
Stadt Hilden
Stadt Hilden

Private Haus-
halte

StraRen.NRW

Rheinbahn

Zustandigkeit
StraRen.NRW
StraRen.NRW
StraRen.NRW

StraRen.NRW

Rheinbahn
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) l‘ H] |_d en

Steckbrief 3 — Kirchhofstrale L403

StraBentyp StraBenabschnitt Abschnittslange
Landesstralle L85 Ca. 0,3km

Von Berliner Str.

Bis Am Kronengarten

StralRenbaulasttrager

[1Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
[] Bundes-/Landes-/Kreisstrale (auBerorts)  Stralen.NRW
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts) = StraBen.NRW
[(JGemeindestraRe Stadt Hilden

Kartierung des Abschnittes

| Lpen

Hotspots Ly

Beschreibung

Die KirchhofstraBe (L 403) ist in der Regel zweispurig (mit jeweils einer Richtungsfahrbahn) ausge-
baut (ca. 7 m StraRenbreite) und verflgt Gber separate Abbiegespuren an den Knotenpunkten.
Entlang der KirchhofstraRRe verlduft beidseitig ein Fahrradschutzstreifen. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit betragt auf diesem StraBenabschnitt 50 km/h.

Auf der KirchhofstralRe verkehren folgende Buslinien: 741, 781, 782, DL4 und DL5

Der StraRenzug ist durch eine geschlossene Bauweise mit vereinzelten Ladenlokalen im Erdge-
schoss gepragt. Die Kreuzung KirchhofstraRe / MittelstraRe stellt einen zentralen Zugang zur FuR-
gangerzone der Stadt Hilden dar.

Verkehrsbelastung
StraRenabschnitt
Von bis

Berliner Strale Am Kronengarten 12.960

DTV-Werte LAP 4. Stufe KFZ/T
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

C

Hilden

MaRnahmenvorschlag

Prifauftrag Tempo 30 ganztagig

LSA Optimierung im Zuge des
Tempo 30
Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Land- und

Bundesstrallen
Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

Larmminderungspotenzial
Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5
(UBA, 2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei
Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,
2018)

Umsetzung
Stadt Hilden
Stadt Hilden

Private Haus-
halte

StraRen.NRW

Rheinbahn

Zustandigkeit
StraRen.NRW
StraRen.NRW
StraRen.NRW

StraRen.NRW

Rheinbahn

46



Lérmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) I‘ H] ld en

Steckbrief 4 — Hochdahler StraRRe

StraBentyp StraBenabschnitt Abschnittsldnge
Gemeindestralle Ca. 1,3 km
Von An der Bibelskirch
Bis Berliner Strale

StralRenbaulasttrager

[1Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
[] Bundes-/Landes-/Kreisstrale (auBerorts)  Stralen.NRW

[ Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts) ~ StraRen.NRW

X GemeindestraRe Stadt Hilden

Kartierung des Abschnittes

Beschreibung

Die Hochdahler StraRe ist ebenfalls eine wichtige innerdrtliche HauptverkehrsstralRe in Hilden. Sie
stellt die Verbindungsachse zum Autobahn Kreuz Hilden dar. Auf der gesamten Hochdahler StralRe
betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Zwischen 22 und 6 Uhr gilt Tempo 30 we-
gen des Larmschutzes. Ab dem Knotenpunkt Am Jagersteig/ Hochdahler StraRe ist auf dem ca. 300
m langen Abschnitt zusatzlich die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ohne Zeitbeschran-
kung reduziert.

Entlang der Hochdahler StraRe verlduft beidseitig ein Fahrradschutzstreifen. Auf der Hochdahler
Stral3e fahren die Buslinien 741, 782, O3 und DL4. Die Bebauung weist im Bereich 1 eine aufgelo-
ckerte Bauweise mit einer Geschosszahl von 2-3 Geschossen und in den Bereichen 2 und 3 eine
aufgelockerte bis teilweise auch geschlossene Bauweise mit 3-5 Geschossen auf.
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Y% Hilden

Verkehrsbelastung

StraBenabschnitt

Von
An der Bibelskirch Beethovenstralle
Beethovenstralie Jagersteig

Am Jagersteig
Auf der Hibben
HoffeldstraRRe

MaRnahmenvorschlag
Prifauftrag Tempo 30 ganztagig
LSA Optimierung im Zuge des
Tempo 30

Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Gemein-
destralRe

Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

Auf der Hibben
HoffeldstraRe

Berliner StraRRe

Larmminderungspotenzial
Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5
(UBA, 2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei
Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,
2018)

DTV-Werte LAP 4. Stufe KFZ/T

11.810
13.160
13.210
14.270
14.490

Umsetzung
Stadt Hilden
Stadt Hilden

Private Haus-
halte

Gemeinde

Rheinbahn

Zustandigkeit
Straflen.NRW
Straflen.NRW
Straflen.NRW

Gemeinde

Rheinbahn
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Lérmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) l‘ H] lden

Steckbrief 5 — Kreuzung Elberfelder StraBe/OststralRe

StraBentyp StraBenabschnitt Abschnittsldnge
BundesstralRe, LandesstrakRe, Gemein- Kreuzung Elberfelder Ca. 0,3 km
destralle Strale/OststralRe

StralRenbaulasttrager

[1Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes

[] Bundes-/Landes-/Kreisstrale (auBerorts)  Stralen.NRW
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts) = StraBen.NRW
XGemeindestraRe Stadt Hilden

Kartierung des Abschnittes

Hotspots Lpen
TS AN,

Beschreibung

Die Elberfelder StralRe ist eine VerbindungsstraBe nach Haan. Der nordlich abgehende Abschnitt
der OststralRe stellt auch eine Verbindungsstelle zum Ostring (L403) dar. Auf der Eberfelder StraRe
betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerorts 50 km/h und auBerorts 70 km/h. Auf dem
Abschnitt OststraRe (nordlich der Elberfelder StralRe) gilt eine Hochstgeschwindigkeit von teilweise

30 km/h und 50 km/h. Auf dem Abschnitt stidlich der Elberfelder StraRe ist die Hochstgeschwindig-
keit 30 km/h.

Auf der Elberfelder Stral3e ist der FuBweg fiir Radfahrer frei. Der nordliche Teil der Oststralle ist fir
Radfahrer durch die Auffahrt auf die RingstraBe unbefahrbar. Die Bebauung weist eine aufgelo-
ckerte bis teilweise geschlossene Bauweise mit einer Geschosszahl von 3-5 Geschossen auf. Zu-
satzlich sind auf der OststraBe auch Gewerbebetriebe ansassig.
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

C

Hilden

Verkehrsbelastung

StraBenabschnitt

Von

Mihlenbachweg
Elberfelder StrafRe

Berliner Stralle
Spinnerweg

OststralSe

MaRnahmenvorschlag
Prifauftrag Tempo 30 ganztagig
LSA Optimierung im Zuge des
Tempo 30

Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Gemein-
destralRe

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Land- und
Bundesstrallen

Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

bis
OststralSe
Elberfelder StraRe

Ostring
Elberfelder StraRe

Spinnerweg
Oststrale

Sportanlage

Larmminderungspotenzial
Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5
(UBA, 2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei
Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,
2018)

DTV-Werte LAP 4. Stufe KFZ/T

7.680
4.960

9.150
9.410
1.420

Umsetzung
Stadt Hilden
Stadt Hilden

Private Haus-
halte
Gemeinde

StraBen.NRW

Rheinbahn

Zustandigkeit
StraRen.NRW
StraRen.NRW
StraRen.NRW
Gemeinde

Straflen.NRW

Rheinbahn
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Lérmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) l‘ H] lden

Steckbrief 6 — Kreuzung EllerstraBe/ Berliner StraRe/ KlotzstraRe/ Benrather StraBBe

StraBentyp StraBenabschnitt Abschnittsldnge
BundesstralRe, LandesstraRe Kreuzung EllerstralRe/ Ca. 1,7 km
Berliner StraRe/ Klotz-
stralRe/ Benrather StraRe
StralRenbaulasttrager
[1Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
[] Bundes-/Landes-/Kreisstrale (auBerorts)  Stralen.NRW
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts) = StraBen.NRW
OGemeindestraBe Stadt Hilden

Beschreibung

Die EllerstraRe (L 85) stellt die Ein- und Ausfallstralle aus Richtung A59 kommend dar. Sie ist in der
Regel mit einer Spur pro Fahrtrichtung ausgebaut (ca. 7 m StralRenbreite) und verfligt Gber verein-
zelte separate Abbiegespuren. Dieser Abschnitt ist durch eine geschlossene Wohnbebauung mit 2-
4 Geschossen gekennzeichnet. Im weiteren Verlauf sind entlang der EllerstraRe Industrie- und Ge-
werbegebiete angesiedelt. Entlang der EllerstralRe verlauft beidseitig ein Fahrradschutzstreifen.
Auf der EllerstralRe verkehrt die Buslinie 785.

Die Berliner StralRe (B 228) ist zwischen der Hochdahler StraRe und EllerstralRe vierspurig mit ver-
einzelten separaten Abbiegespuren ausgebaut. Sie ist eine wichtige Achse innerorts. Auf diesem
Abschnitt ist eine aufgelockerte Wohnbebauung mit 3-5 Geschossen vorhanden. Radfahrer fahren
mit auf dem Gehweg.

Die Benrather StraRe / Dusseldorfer StraRe (BundesstraRe B 228) ist eine der wichtigsten Ein- und
AusfallstraBen von Hilden in Richtung Disseldorf. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50
km/h. Sie ist in der Regel mit einer Spur pro Fahrtrichtung ausgebaut und verfigt Giber vereinzelte
separate Abbiegespuren. Die durchschnittliche Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 m auf dem
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

C

Hilden

gesamten Abschnitt. Auf dem betrachteten Abschnitt der Benrather StralRe verkehren die Busli-

nien 783 und 784.

Verkehrsbelastung

Strallenabschnitt

Von

Westring
Kornerstralle
HeerstralRe

FeldstraRRe

Hochdahler Straflte
Am Rathaus
BismarckstraRRe

Gerresheimer StraRe

Mittelstralle
Robert-Gies-StraRe

Ellerstralle
Webhrstralle
Bahnhofsallee
Otto-Hahn-Stralle

Berliner Stralle

MaRnahmenvorschlag
Prifauftrag Tempo 30 ganztagig
LSA Optimierung im Zuge des
Tempo 30

Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Gemein-
destralRe

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Land- und
Bundesstrallen

Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

bis

Ellerstral3e
KornerstralRe
Heerstralle
Feldstralle
Berliner Stral3e

Berliner Strale

Am Rathaus
Bismarckstrale
Gerresheimer StralRe
Benrather Stralle

KlotzstraBe
Robert-Gies-StraRe
Hagelkreuz

Benrather StraRRe

Wehrstrale
Bahnhofsallee
Otto-Hahn-StraRe
LiebigstraRe
MittelstralRe

Larmminderungspotenzial

Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und

bis zu -50 dB(A) in Kat. 5
(UBA, 2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei

Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,

2018)

DTV-Werte LAP 4. Stufe KFZ/T

10.940
9.640
10.600
10.890

23.770
22.910
22.880
23.540

19.980
15.980

18.840
19.550
20.460
18.730
19.980

Umsetzung
Stadt Hilden
Stadt Hilden

Private Haus-
halte
Gemeinde

StraBen.NRW

Rheinbahn

Zustandigkeit
StraRen.NRW
StraRen.NRW
StraRen.NRW
Gemeinde

Straflen.NRW

Rheinbahn

52



Lérmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) I‘ H] ld en

Steckbrief 7 — Gerresheimer StraRRe

StraBentyp StraBenabschnitt Abschnittsldnge
Gemeindestralle Ca. 0,6 km
Von Richard-Wagner-
StralRe
Bis Mozartstralle

StralRenbaulasttrager

[1Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
[] Bundes-/Landes-/KreisstralRe (auBerorts) = Stralen.NRW

(] Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts) ~ StraRen.NRW

X GemeindestraRe Stadt Hilden

Kartierung des Abschnittes

Beschreibung

Die Gerresheimer Stral3e stellt die Ein- und AusfallstralRe aus Richtung Hilden dar. Sie ist in der Re-
gel mit einer Spur pro Fahrtrichtung ausgebaut (ca. 7 m StraRBenbreite) und verfugt Gber einen da-
rauf verlaufendem Fahrradschutzstreifen.

Dieser Abschnitt ist durch eine zusammenhdngende Bauweise mit 2-4 Geschossen gekennzeich-
net.

Auf der Gerresheimer StralRe verkehren die Buslinien 781. 782 und 03.

Verkehrsbelastung

StraRenabschnitt
raienabschnt DTV-Werte LAP 4. Stufe KFZ/T
Von bis
Richard-Wagner-Stralle BeethovenstraRe 9.230
Beethovenstralle Mozartstralle 9.540
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

C

Hilden

MaRnahmenvorschlag
Prifauftrag Tempo 30 ganztagig
LSA Optimierung im Zuge des
Tempo 30

Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Gemein-
destraRRe

Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

Larmminderungspotenzial
Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5
(UBA, 2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei
Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,
2018)

Umsetzung
Stadt Hilden
Stadt Hilden

Private Haus-
halte

Gemeinde

Rheinbahn

Zustandigkeit
StraRen.NRW
StraRen.NRW

StraRen.NRW

Gemeinde

Rheinbahn
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Lérmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) " H] lden

Steckbrief 8 — Hiilsenstralle

StraBentyp StraBenabschnitt Abschnittsldnge
Landesstralle Ca. 0,5 km
Von Stadtgrenze Dissel-
dorf
Bis Forststralle

StralRenbaulasttrager

[1Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
Bundes-/Landes-/KreisstraBe (auRerorts) = StraBen.NRW

(] Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts) ~ StraRen.NRW
[(JGemeindestraRe Stadt Hilden

Kartierung des Abschnittes

HOtSpOtS LDEN

Hotspots Ly

Beschreibung

Die HulsenstralRe (L 85) stellt eine Ein- und AusfallstraRBe aus Richtung Disseldorf-Benrath dar, wo
sich auch die gleichnamige Autobahnauffahrt befindet. Sie ist mit einer Spur pro Fahrtrichtung aus-
gebaut und flhrt durch das Hildener Industriegebiet mit vereinzelter Wohnbebauung in Richtung
Stadtgrenze.

Auf der HilsenstralRe verkehrt der Linienbus 785.

Verkehrsbelastung
Straflenabschnitt
Von bis
Stadtgrenze Disseldorf Forststralle 16.510

DTV-Werte LAP 4. Stufe KFZ/T

55



Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

C

Hilden

MaRnahmenvorschlag

Prifauftrag Tempo 30 ganztagig

LSA Optimierung im Zuge des
Tempo 30
Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Land- und

Bundesstrallen
Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

Larmminderungspotenzial
Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5
(UBA, 2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei
Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,
2018)

Umsetzung
Stadt Hilden
Stadt Hilden

Private Haus-
halte

StraRen.NRW

Rheinbahn

Zustandigkeit
StraRen.NRW
StraRen.NRW
StraRen.NRW

StraRen.NRW

Rheinbahn
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) 7

Hilden

Integrative MaBnahmen und Synergien schaffen und systematisch umsetzen

Der Larmaktionsplan soll als integratives Instrument fiir die Stadt Hilden eingesetzt
werden. MalRnahmen zur Larmminderung sollen ein ganzheitliches und strategisches
Konzept auf verschiedenen Ebenen bilden, das auch in die verschiedenen kommunalen
Fachbereiche integriert werden kann. Um ein MaBnahmenkonzept zu erstellen, muss die
Larmaktionsplanung von verschiedenen Seiten betrachtet werden und auch in samtlichen
Planungen vielseitig anwendbar sein. Durch eine fachibergreifende Betrachtung kénnen
Synergien mit der Larmaktionsplanung und deren MalRnahmen geschaffen werden. Dies
hilft auch bei den Realisierungschancen, weil moglichst viele Themenfelder mit dhnlichen
Malnahmen zusammengelegt werden kénnen.

Flr eine erfolgreiche und effiziente Umsetzung von LirmminderungsmalRnahmen ist eine
umfassende Strategie erforderlich. Diese Strategie besteht am besten aus Malknahmen,
die kostengiinstig, vielseitig und schnell umsetzbar sind. Sie kdnnen direkt oder indirekt
wirksam sein, d. h. den Larm reduzieren oder versuchen, Lidrm von vornherein zu
vermeiden. Dies bedeutet, dass planerische, verkehrliche, technische, bauliche,
gestalterische und organisatorische Mallnahmen in Frage kommen. Die
LarmminderungsmalBnahmen kénnen nach ihrer Wirtschaftlichkeit, Vielseitigkeit und
Umsetzungsgeschwindigkeit eingestuft werden:

¢ Vielseitigkeit der Mallnahme: Synergien schaffen und Integration (positive Wir-
kungen auf Stadt, Mensch, Umwelt neben der Lirmminderung)

* Einzelne MaRnahmen sind in Umsetzungszeitraume eingeordnet
o kurz- (1 bis 2 Jahre)
o mittelfristig (2 bis 5 Jahre)
o langfristig (ab 5 Jahre)
* Kostenschdtzungen
o Kostenintensiv: Uber 100.000 Euro
o Mittlere Kosten: 10.000-100.000 Euro
o Kostengunstig: 1.000-10.000 Euro

Aufgrund der Bedeutung von Synergien und sektoraler Integration sind verschiedene
Akteure involviert. Um diese einzubinden, kann jede MalRnahme hinsichtlich ihrer
Realisierungschancen noch zusatzlich eingestuft werden. Dies schafft Transparenz im
Larmminderungsprozess und bindet gleichzeitig die verschiedenen Akteure wie
Fachbereiche, Trager 6ffentlicher Belange sowie die Offentlichkeit ein.
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Die Einstufung in Kosten, Vielseitigkeit und die Schnelligkeit der Umsetzbarkeit kénnen
folglich kategorisiert werden:

Kostengiinstig

Vielseitig

Schnell

Niedrig

Uber 100.000€

Mittel Hoch

4 N Y N
|
\ J

1.000- 10.000€

/

10.000—- 100.000€

Nach der Einstufung der MaBnahme kann diese mit den verschiedenen Akteuren evaluiert
werden. Durch eine Abwagung der Kosten, Vielseitigkeit und Schnelligkeit sowie die
Einbringung von Interessen verschiedener Akteure kann eine Mallnahme kategorisiert
werden, um einzustufen wie Umsetzbar die MaRBnahme letztendlich ist:

Umsetzungschancen vorhanden (z.B. hoherer Abstimmungsbedarf not-
wendig, StralRen nicht in eigener Baulast, erh6hte Kosten)

Sehr hohe Umsetzungschancen (z.B. StralRen in eigener Baulast, allge-
meine Zustimmung)

MaRnahme umgesetzt/ zeitig geplante Umsetzung

Diese Einstufung und Kategorisierung wird fiir alle MaRnahmen vorgenommen, wodurch
sich eine Prioritatenliste ergibt, die durch verschiedene Schritte abgewdagt wurde. Somit
ergibt sich eine Liste von MaRBnahmen und deren Realisierungschancen. Daraufhin kon-
nen die MaBnahmen priorisiert werden flir die Umsetzung.
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MaRnahmeniibersicht

Fir die untersuchten StraRenziige, welche detailliert im Kapitel 6 beschrieben sind,
ergeben sich verschiedenste kurz- bis langfristige MaRRnahmen, die unterschiedlich Viel-
seitig umsetzbar sind, zu unterschiedlichen Kosten. Fiir die Stadt Hilden ergeben sich
sechs groRe Handlungsfelder, die in der Kategorisierungsmatrix ausgewertet werden kon-
nen. Die Handlungsfelder sind: Priifauftrag Tempo 30, LSA-Optimierung bei Tempo 30,
larmarmer Splittmastixasphalt, Baumallnahmen wie die Errichtung einer LSA, Anpassung
der Knotenpunkt-Geometrie, larmarme Busse und Schallschutzfenster.

Tabelle 11 Ubersicht der MaRnahmen fiir die Stadt Hilden

Prifauftrag Tempo 30

LSA-Optimierung bei
Tempo 30

Larmarmer Splittmasti-
xasphalt

Errichtung einer LSA

Anpassung der Knoten-
punkt-Geometrie

Larmarme Busse

Schallschutzfenster
(PrivatmaRnahme)

Starkung des Umwelt-
verbundes

Kostengiinstig

000
@00
000
@O0
L ]O®
@O0
000

000

Schnell

000
@O0
000
000
000
000
@O0

000

Vielseitig

000
000
OO0
000
@O0
@O0
00O
000

Eine detaillierte Liste der MaBnahmen erfolgt in Tabelle 12 zusammen mit den Umsetzungschancen
und der zeitlichen Umsetzungsspanne fir die Stadt Hilden.
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Tabelle 12: MaRnahmeniibersicht der 4. Stufe des Larmaktionsplans Hilden

Von

Ortseingang
Disseldorfer
StralRe

Berliner Strale

Berliner StrafRe
Berliner StrafRe

Ortseinfahrt
Hochdahler
StralRe
Ortseinfahrt
Gerresheimer
StralRe
Walder StraRe
GrinstralSe

Ortseingang
Disseldorfer
StralRe

Berliner Strale

Berliner StraRRe
Berliner StrafRe

Ortseinfahrt
Hochdahler
StraRe
Ortseinfahtr
Gerresheimer
StraRe
Walder StraRe

Bis

Ortsausgang El-

berfelder Stralle

Ortsausgang
Richrather
Strale
Richrather
Stralle
Ortsausgang
Walder StraRe
Berliner Strale

Berliner StraRe

Baustralle

Am Lindenplatz

Ortsausganz El-

berfelder Stralle

Ortsausgang
Richrather
Stralle
Richrather
Stralle
Ortsausgang
Walder StraRe
Berliner Strale

Berliner StraRe

Baustralle

Priifauftrag Tempo 30
[-T4]
c
. 2 o
2 & s
s i 8
(T
=
1-1 | Bundesstrafle (in- B 228
nerorts)
1-2 | Landesstrafle (in- L 404
nerorts)
1-3 | Landesstrafle (in- L 403
nerorts)
1-4 | Landesstralle (in- L85
nerorts)
1-5 | Gemeindestralle Hochdahler
StralRe
1-6 | Gemeindestralle = Gerresheimer
StralRe
1-7 | Gemeindestralle  GrilinstraRe
1-8 | Gemeindestralle Baustralie
LSA Optimierung an LSA an nachstehenden StralBen bei Tempo 30
2-1 | BundesstraBe (in- B 228
nerorts)
2-2 | LandesstraBe (in- L 404
nerorts)
2-3 | LandesstraBe (in- = L 403
nerorts)
2-4 | LandesstraBe (in- L85
nerorts)
2-6 = GemeindestraRe Hochdahler
StralRe
2-7 | GemeindestraBe = Gerresheimer
StralRe
2-8 | GemeindestraBe  Grunstralle
2-9 | GemeindestraRe Baustralle

Grinstralle

Am Lindenplatz

Umsetzungszeitraum

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

SO umsetsungschance

kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig
mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

. mittelfristig
kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig

kurzfristig
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Larmarmer Splittmastixasphalt

Idf. Klassifizierung StraRe Verortung Umsetzung
Nr.
Bundesstralle (in- B 228 Einmiindung LiebigstraBe/Diissel- = Geplanter Baube-
3-1 | nerorts) dorfer StraRe ginn 2024
32 - - Sukzessiver Austausch des vor- Sukzessive Um-
handenen Asphalts zu larmarmen | setzung bei statt-
Splittmastixasphalt bei straflen- findenden stra-
baulichen MalRnahmen, an moégli- = Benbaulichen
chen Stellen. MaRnahmen
BaumaBnahmen
Idf. Klassifizierung StraBe MaBBnahme Verortung Umsetzung
Nr.
4-1 Bundesstralle | B228  Errichtung einer LSA Einmiindung Liebig- = Geplanter Bau-
(innerorts) strale/ beginn 2024

Dusseldorfer StraRe
4-2  Bundesstrale = B 228  Anpassung der Knoten- Einmindung Liebig- = Geplanter Bau-
(innerorts) punktgeometrie strale/ beginn 2024
Dusseldorfer StraRe
Larmarme Busse

Idr. Erlauterung Umsetzung

Nr.

5-1 Der Einsatz und sukzessive Austausch der Busflotte kann je nach techni- | Sukzessive Um-
scher Ausstattung der Busflotte zu einer Reduzierung von bis zu 14 setzung

dB(A) fiihren. Die Busflotte der Rheinbahn AG wird bereits zum jetzigen
Zeitpunkt sukzessive durch larmoptimierte Busse mit entsprechend
neuster Technik ausgetauscht. Ca. 40% der Busflotte ist nach Auskunft
der Rheinbahn AG bereits auf dem neusten Stand.

Schallschutzfenster

Idf. Erlauterung Umsetzung
Nr.
6-1 Der Antrag fur den Einbau von Schallschutzfenstern ist den Anwohnen- | Privatmalinahme

den (berlassen. Nach Straflen.NRW ist eine Grundvoraussetzung fiir die
Larmsanierung, dass ,maligebliche Immissionswerte der Lairmsanierung
in Abhangigkeit von der Gebietskategorie tberschritten” werden (Stra-
Ren.NRW, 0.D.). Der tatsachliche Larmpegel wird nach dem RLS-19 Ver-
fahren berechnet. Geférdert wird der Einbau von schallddmmenden
Fenstern und Balkontiiren in zum Aufenthalt bestimmten Wohnraumen
im Sinne des § 48 Landesbauordnung (BauO NRW) i. V. m. Nr. 37.2 Abs.
2 der Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an BundesstraBen in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR97).

Starkung des Umweltverbundes

Idf. Erlauterung Umsetzung
Nr.
7-1  Kontinuierliche Starkung des Umweltverbundes durch Férderung von Sukzessive Um-

nachhaltigen Verkehrsmitteln. Weitere Mallnahmen zu diesem Thema setzung
in dem Mobilitatskonzept der Stadt Hilden (Stand Dezember 2023: Mal-
nahmenentwicklung)
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6 Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie  benennt neben der Reduzierung hoher
Larmbelastungen auch die Identifikation von sogenannten ,Ruhigen Gebieten” als Ziel.
Durch die Festlegung dieser Gebiete sollen geeignete Mallnahmen ergriffen werden, um
sie vor zunehmendem Larm zu schiitzen. Ein wesentlicher Bestandteil der
Larmaktionsplanung beinhaltet daher die Definition und Kennzeichnung dieser Ruhigen
Gebiete.

Konkrete Vorgaben beziglich Lairmgrenzwerten, GrolRe oder natiirlicher Beschaffenheit
des Gebiets sind in der ULR oder dem BImSchG nicht festgelegt. Aufgrund dieser fehlen-
den grundlegenden gesetzlichen Vorgaben kénnen Gemeinden eigene Kriterien fir die
Auswahl der Gebiete festlegen und individuelle Lésungen gemal ihren Bedirfnissen
finden. Die Eignung unterschiedlicher Typen von ruhigen Gebieten hangt dabei von der
GroRe, Lage und Struktur der Gemeinde ab.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt spezifische Kriterien vor, um ruhige Gebiete zu
definieren, wobei zwischen zwei Raumtypen unterschieden wird:

e ein ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum* ist ein von der zustdndigen Behorde
festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lpen-Index (Tag-Abend-Nacht-
Index) oder ein anderer geeigneter Larmindex fir samtliche Schallquellen einen
bestimmten —von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert — nicht libersteigt,

e ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land” st ein von der zustdndigen Behorde
festgelegtes Gebiet, das keinen anthropogenen Geraduschen (z. B. Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt ist. Dies gilt nicht fir
Gerdusche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Ein
Anhaltspunkt flr eine Festlegung ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben,
wenn auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung von Lpen < 40
dB(A) nicht Gberschritten wird.

Die Auswabhlkriterien des Umweltbundesamtes fiir Ruhige Gebiete sind:

e absolute Pegel von 40 bis 55 dB(A) Loen. Der untere Wert gilt fiir sehr ruhige
Gebiete, der obere Wert wird in der Regel als maximal zuldssiger Wert verwendet.

e Schwellenwerte missen nur in einem Teil der Flache eingehalten werden,

e Schwellenwerte missen nur zu einer bestimmten Tageszeit eingehalten werden,
z. B. tagsliber bei Erholungsflachen,

e die Hohe der Schallpegel kann von der Lage — z. B. innerhalb der Stadt, am
Stadtrand oder aulRerhalb der Stadt — oder von der Funktion der Flache abhangen,

e die Flachen sollen relativ zu ihrer Umgebung ruhiger sein; die genannten
Differenzen liegen zwischen 6 und 10 dB(A).

e das subjektive Larmempfinden wird beriicksichtigt, beispielsweise bei einer
Nutzung als ruhiger Riickzugsort oder bei einem Uberwiegen natiirlicher
Gerdusche
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Verschiedene ,,Ruhige Gebietstypen” kdnnen somit definiert werden:

Tabelle 13 Kategorien Ruhige Gebiete nach UBA 2018

Innerstadtische Erho-

lungsflachen,

Ruhiges Gebiet, Ru-
higer Stadtraum

Landschaftlich
gepragte Erho-

Stadtoasen lungsraume
Akustische LDEN 55 dB(A) bis I—DEN LDEN 50 dB(A) bis LDEN 40 dB(A) bis
Kriterien 60 dB(A) oder in der LDEN 55 dB(A) Lpen 50 dB(A)
Kernflache um 6 dB(A)
leiser als im am
starksten belasteten
Bereich
Flachennut- Grinflachen, Parks, Wald, Griinflachen, Naturschutzgebi
zung Friedhofe, Spielplatze, Parks, Feld, Flur ete,
Kleingarten, und Wiesen Landwirtschaft,
Altenheime Wald, Wasser,
Moore
Mindest- bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha
groBle
Lage, Ein- Wohngebietsnah,
zugsgebiet, fullaufig erreichbar
Zuganglich-
keit
Zusammen- Innerstadtische MittelgroRe GroRe,
fassung Griunflachen und Parks Naturflachen, die aulRerhalb der
als Ruheoasen fiir die Anwohnenden zur Innenstadt
Anwohnenden Erholung dienen gelegene
und ruhiger sind als Flachen

Stadtoasen

Im Rahmen des Larmaktionsplans werden ruhige Gebiete erfasst und identifiziert, wobei
nicht allein auf die Dezibelwerte zuriickgegriffen wird. Da das Dezibel allein die subjektive
Ruhe nur begrenzt reflektiert, ist die Einbeziehung von Biirgerbewertungen entscheidend.
Durch Birgerbeteiligung und -bewertung kénnen Gebiete als ruhig eingestuft werden,
basierend auf der tatsachlichen Wahrnehmung und Empfindung der Anwohnenden. Dies
ermoglicht eine ganzheitlichere Betrachtung und tragt dazu bei, dass ruhige Gebiete
angemessen im Larmaktionsplan berlcksichtigt werden. (s. untenstehende Tabelle)

Die Einordnung in ,Ruhige Gebiete” erfolgt fir Hilden daher mehr qualitativ als
guantitativ. Folgende Flachen werden als innerstadtische Erholungsflichen in
Wohngebietsnahe mit fulllaufiger Erreichbarkeit und als Riickzugsort genutzt, auch wenn
es sich nicht unbedingt um ,, leise” Flachen handelt. Flachen die nicht 6ffentlich zuganglich
sind und nicht der Allgemeinheit (wie z.B. Kleingdrten) dienen oder keine
Aufenthaltsflachen darstellen (w. z.B. eine Freiflache zwischen Wohnh&usern oder ein
Durchgangsweg) finden daher in der Aufzdhlung der "Ruhigen Gebiete" in Hilden keine
Beriicksichtigung. Der Fokus liegt somit auf zusammenhangenden Erholungsflachen oder
grofReren Naturraumen, die auch Orte fir soziale Kontakte und Interaktion bilden.
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Bei zukiinftigen Planungen missen daher die von den Gemeinden ausgewiesenen ruhigen
Gebiete in die Abwéagung einbezogen werden. Die Planungen sind dahingehend zu
Uberprifen, wie sie sich auf die Ruhigen Gebiete auswirken, und der Aspekt des
Larmschutzes ist zu beriicksichtigen.

Lfd.-
Nr. Lage
1 Hilden
Mitte
) Hi!den
Mitte
Hilden
= Mitte
Hilden
4 Sad
Hilden
2 Sad

GroRe
Bezeichnung inha
Stadtpark 3,4
Haupt-
friedhof 7>
Griinflache
Holter-hof-
chen/ 3,6

Ringwallanlage

Garather
Muhlenbach/ 5,4
Klophauswiese

Sudfriedhof 10,7

Beurtei-
lungspegel
LDEN in dB

(A)

in Teilen
55 bis <=
70

55 bis <=
70

55 bis <=
60

in Teilen
55 bis <=
60

< 55 bis <=
70

Beschreibung

GroRe Teile der Flache sind
von Verkehrslarm belastet;
nur slidlicher und stidostli-
cher Bereich frei von Larm-
belastung, dennoch innen-
stadtischer Anlaufpunkt als
Erholungs-und Interakti-
onsraum

Der gesamte Bereich ist
von Verkehrslarm betrof-
fen. Aufenthaltsort der
subjektiven Ruhe, soziale
Kontaktpflege.

Der gesamte Bereich ist
von Verkehrslarm betrof-
fen.

Vorschlag zusatzlich: Aus-
weitung auf das gesamte
Schulgelande im Zusam-
menhang mit dem Helm-
holtz-Gymnasium. Auch
mit Hauptfriedhof zu be-
trachten.

Grundsatzlich ist das Ge-
biet verlarmt durch den
Schienenverkehr. Dies soll
als Achse Garather Miih-
lenbach / Klophauswiese
betrachten werden.

Der Sudfriedhof ist durch-
gangig vom Larm betrof-
fen. Im Gegensatz zu ande-
ren Gebieten (z.B. Stadt-
park, Stadtwald oder
Hauptfriedhof) ist der
Larm von der A3 deutlich
im fast gesamten Fried-
hofsgebiet zu horen. Da im

Zuganglichkeit

uneingeschrankt
offentlich zu-
ganglich

offentlich zu-
ganglich mit Ein-
schrankungen
(Kinder unter 10
nur in Begleitung
Erwachsener
u.a.)

uneingeschrankt
offentlich zu-
ganglich

uneingeschrankt
offentlich zu-
ganglich

offentlich zu-
ganglich mit Ein-
schrankungen
(Kinder unter 10
nur in Begleitung
Erwachsener
u.a.)
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Hilden
2 suad
Hilden
7 Sud-
West
Hilden
8 Nord
Hilden
2 Ost
Legende

Dorpfeld-
see/
Bolthaus

9,9

Landschafts-
schutzgebiet
Hilden Sud-
West D 2.3-2
(An den Gol-
den)

364

Nordfriedhof 6,7

Landschafts-
schutzgebiet
Hildener Stadt-
wald/Itter D
2.3-6

493

gut geeignet

in Teilen
< 55 bis <=
75

in Teilen
< 55 bis <=
65

< 55 bis <=
70

in Teilen
< 55 bis >
75

Hildener Siiden noch an-
dere Flachen der Naherho-
lung zur Verfligung stehen,
sollte dieser zur Diskussion
gestellt werden.

GrolRe Teile der Flache sind
von Verkehrslarm belastet
(Bahn und Richrather
StraBe); nur einzelne Teil-
bereich frei von Larmbelas-
tung

Landwirtschaftliche Fla-
chen und Teilflache Ga-
rather Wald; dichtes Netz
an Wanderwegen; im 0stli-
chen Teil von Bahnlarm be-
troffen. Naturraume sind
als groBere Einheit zu be-
trachten, da sie einen zu-
sammenhadngenden Raum
bilden, auch wenn sie
larmbelastend sind.

Der gesamte Bereich ist
zwar von Verkehrslarm be-
troffen. Allerdings ist er
wie der Stidfriedhof (Nr. 5)
zur Diskussion freigeben.

Trotz der Trennung durch
die Elberfelder StraRe ist
dies ein grolRes zusammen-
hdngendes Gebiet, wenn
auch in Teilen Larmbelas-
tet.

in der Blrgerbeteiligung zur Diskussion stellen

nur zum Teil un-
eingeschrankt
offentlich zu-
ganglich

Wanderwege
uneingeschrankt
offentlich zu-
ganglich

offentlich zu-
ganglich mit Ein-
schrankungen
(Kinder unter 10
nur in Begleitung
Erwachsener
u.a.)

(FuB)Wege un-
eingeschrankt
offentlich zu-
ganglich
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Ruhige Gebiete
—— Bahntrassen

B Heuser

— StraBen

[ stadtgrenzen

Ruhige Gebiete

Stand: 21/12/2023
0 1 2km

Abbildung 18 Ruhige Gebiete (Quelle: Eigendarstellung)
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7 Fazit und Ausblick

Seitens der Stadt Hilden besteht gemadR §47e Abs. 1 BImSchG die Pflicht zur
Fortschreibung ihres Larmaktionsplans, um die Larmaktionsplanung auf einen aktuellen
Stand zu bringen. Diese sind ,bei bedeutenden Entwicklungen fiir die Larmsituation,
ansonsten jedoch alle 5 Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung” zu tGberprifen und
erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. (§47d (5) BImSchG).

Neben der neuesten Kartierung von 2023 erfolgte auch eine Evaluierung aller bisherigen
LarmaktionsplanungsmaBnahmen. Basierend auf der neuesten Kartierung wurde
ersichtlich, dass insgesamt 3.368 Personen tagsiiber in ihren Wohnungen Gerauschpegeln
ausgesetzt sind, die die angegebenen Grenzwerte von 70 dB(A) Loen Uberschreiten. Nachts
sind 3.498 Personen Gerauschpegeln von mehr als 60 dB (A) Lnienr (Auslosewert in der
Nacht) ausgesetzt.

Um die Anzahl der Betroffenen zu minimieren, wurden im Rahmen der Untersuchung als
mogliche MaBnahmen 3 wesentliche Hauptaspekte definiert:

1. Verkehrsreduzierung
2. Geschwindigkeitsreduzierung
3. Bauliche MaRnahmen.

Die Stadt Hilden hat lediglich Zugriff auf den Hauptaspekt 2., sie kann weder auf eine
Reduzierung des Verkehrsaufkommens insgesamt hinwirken noch private
Baumalnahmen (z.B. Schallschutzfenster) beeinflussen.

Im Resultat bedeutet dies im Mallnahmenbereich vor allem die Reduktion der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in erster Linie auf den folgenden Hotspotbereichen
der innerstadtisch betroffenen StralRen, nicht nur nachts, sondern auch tagsiiber:

e Walder StralRe (L 85) in Steckbrief 1 - Hotspotbereiche

* KlotzstraBe/Richrather StraBe/ Baustrale (L 404/L403/Gemeindestrale) in
Steckbrief 2 - Hotspotbereiche

e KirchhofstraRe (L 403) in Steckbrief 3 - Hotspotbereiche
e Hochdahler Stralle (GemeindestraRRe) in Steckbrief 4 - Hotspotbereiche

e Elberfelder StraBe (OststraBe (B 228/GemeindestraBe) in Steckbrief 5 -
Hotspotbereiche

* EllerstralRe/Berliner StraRe/KlotzstraRe/Benrather Strae (L 85/B 228/L 404) in
Steckbrief 6 - Hotspotbereiche

e Gerresheimer StraRe (Gemeindestralle) in Steckbrief 7 - Hotspotbereiche
e HilsenstraRe (L 85) in Steckbrief 8 - Hotspotbereiche

Zudem erfolgt ein sukzessiver Einbau von larmminderndem Asphalt bei zukiinftigen
Planungen und entsprechendem Geschwindigkeitsniveau, sowie die Anpassung von
Lichtsignalanlagen (LSA).

Bezugnehmend auf die , Ruhigen Gebiete” werden 5 Flachen (Stadtwald, eine Flache im
Hildener Westen (An den Goélden), Hildener Heide, der Hildener Stadtpark und der Haupt-
friedhof) vorgeschlagen. 4 weitere werden zur Diskussion gestellt.

Der vorliegende Aktionsplan zielt darauf ab, sowohl kurzfristige Ad-hoc-MaRnahmen als
auch langfristige Entwicklungsstrategien zu integrieren, um den StraBenverkehrslarm zu
minimieren und die Lebensqualitdt der Anwohnenden in Hilden zu verbessern.
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Ruhige Gebiete
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
230919 Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Strallen gesamt

EU Flachenstatistik

Name Grolte Schwellenwert GroRe [km?]
[m?] LDEN LN
Hilden 25942392 >55 14,12 5,05
> 65 3,73 1,02
>75 0,83 0,11

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1

SoundPLANnNoise 9.0




Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
230919 Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Strallen nach Umgebungslarmrichtlinie

EU Flachenstatistik

Name Grolte Schwellenwert GroRe [km?]
[m?] LDEN LN
Hilden 25942392 >55 13,56 4,69
> 65 3,42 0,99
>75 0,80 0,11

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1

SoundPLANnNoise 9.0
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
231201 Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Strallen gesamt V1

EU Flachenstatistik
Name Grolte Schwellenwert GroRe [km?]
[m?] LDEN LN
Hilden 25.942.392 >55 13,37 4,58
> 65 3,13 0,71
>75 0,54 0,12

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

231206 Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Stralen nach Umgebungslarmrichtlinie V1

EU Flachenstatistik
Name Grolte Schwellenwert GroRe [km?]
[m?] LDEN LN
Hilden 25.942.392 >55 12,94 4,27
> 65 2,89 0,71
>75 0,53 0,12

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1

SoundPLANnNoise 9.0
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

Strallen gesamt - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend ‘ Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. | Min / Max Tag ‘ Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Gerresheimer Stralle L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Richard-Wagner-Str bis Beethovenstr 0+000 9230 1 551 364 74 50 50 30 1 10,0 -1,2/0,3 82,3 79,7 70,7
2 16 4 2 50 50 30
3 24 6 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Beethovenstr bis Mozartstr 0+257 9540 1 570 376 77 50 50 30 1 10,0 -49/0,8 82,4-82,8|79,8-80,0|708-71,2
2 16 5 3 50 50 30
3 24 6 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Stockshausstr bis Auf dem Sand 0+548 13200 1 788 521 106 50 50 30 1 10,0 -0,5/1,6 83,9 81,3 72,3
2 23 6 4 50 50 30
3 34 9 5 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Auf dem Sand bis Heerstr 0+629 9080 1 542 358 73 30 50 30 1 10,0 -1,5/3,3 79,0-79,3 79,6 70,6 - 70,8
2 16 4 2 30 50 30
3 23 6 4 30 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Heerstr bis Augustastr 0+855 8620 1 515 340 69 30 50 30 1 10,0 -3,3/5,7 78,8-79,3179,4-79,6 | 70,3-70,9
2 15 4 2 30 50 30
3 22 6 3 30 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Augustastr bis D.-Erxleben-Str 1+104 8860 1 529 350 71 30 50 30 1 10,0 -1,1/19 78,9-79,0 79,5 70,4 -70,6
2 15 4 2 30 50 30
3 23 6 3 30 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
D.-Erxleben-Str bis Berliner Str 1+262 9230 1 551 364 74 30 50 30 1 10,0 -1,3/0,6 79,1 79,7 70,7
2 16 4 2 30 50 30
3 24 6 4 30 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach Seite 1 /17

SoundPLANnNoise 9.0
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

Strallen gesamt - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend ‘ Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. | Min / Max Tag ‘ Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Gerresheimer Stralle L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
KV Richard-Wagner-Str 0+000 9230 1 551 364 74 50 50 50 1 10,0 0,0 82,3 79,7 73,7
2 16 4 2 50 50 50
3 24 6 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer Strale L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kosenberg bis Regerstr 0+000 8680 1 518 343 70 50 50 50 1 10,0 -1,7/2,7 |82,0-82,1 79,4 73,5-73,6
2 15 4 2 50 50 50
3 22 6 3 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Regerstr bis Richard-Wagner-Str 0+321 8760 1 523 346 70 50 50 50 1 10,0 -2,2/1,2 82,2 79,5 73,6
2 15 4 2 50 50 50
3 22 6 3 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Griinstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Baustr bis Walder Str 0+000 9970 1 595 393 80 50 50 30 1 10,0 -1,6/51 |82,6-83,0/80,0-80,2|71,0-71,4
2 17 5 3 50 50 30
3 26 6 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
OststraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Walder Str bis Mithlenbachweg 0+000 8230 1 491 325 66 30 30 30 1 10,0 -0,1/0,2 78,6 75,7 70,1
2 14 4 2 30 30 30
3 21 5 3 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Miihlenbachweg bis Elberfelder Str 0+092 7680 1 459 303 62 30 30 30 1 10,0 -2,8/1,9 78,3-78,5 75,4 69,8 -70,0
2 13 4 2 30 30 30
3 20 5 3 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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 arasy « zanom ﬁ:l'-,lﬁllﬁl' Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-1
senemeene it ,ll) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Elberfelder Str bis Ostring 0+490 4960 1 296 196 40 50 50 50 1 10,0 -2,1/1,7 79,6 77,0 71,1
2 9 2 1 50 50 50
3 13 3 2 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+722 4960 1 296 196 40 30 30 30 1 10,0 -2,6/74 |76,4-77,3|73,6-74,2|68,0-68,9
2 9 2 1 30 30 30
3 13 3 2 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer Strale L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
ab Nordring bis Lodenheide 0+000 10650 1 636 420 86 50 50 50 1 10,0 -0,4 82,9 80,3 74,4
2 18 5 3 50 50 50
3 27 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Lodenheide bis Kosenberg 0+115 10350 1 618 408 83 50 50 50 1 10,0 -0,6/-0,3 82,8 80,2 74,3
2 18 5 3 50 50 50
3 26 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Kosenberg bis Regerstr 0+000 10350 1 618 408 83 50 50 50 1 10,0 0,0 82,8 80,2 74,2
2 18 5 3 50 50 50
3 26 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hochdahler StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ostring bis Richard-Wagner-Str 0+000 13310 1 795 525 107 50 50 50 1 10,0 -3,9/2,7 83,9-84,1/81,3-81,4|75,3-75,6
2 23 6 4 50 50 50
3 34 9 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
R.-Wagner-Str bis An-der-Bibel 0+569 12360 1 738 488 99 50 50 50 1 10,0 -2,4/2,5 83,6 - 83,7 81,0 75,0-75,1
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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 arasy « zanom ﬁ:l'-,lﬁllﬁl' Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-1
senemeene it ,ll) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
An-der-Bibelskirch bis Beethov 0+949 11810 1 705 466 95 50 50 50 1 10,0 -1,5/0,7 83,4 80,8 74,8
2 20 6 3 50 50 50
3 30 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Beethovenstr bis Jagersteig 1+160 13160 1 786 519 106 30 30 30 1 10,0 -1,0/0,6 80,7 77,8 72,2
2 23 6 4 30 30 30
3 34 9 5 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 14335 13160 1 786 519 106 50 50 50 1 10,0 0,3 83,8 81,2 75,3
2 23 6 4 50 50 50
3 34 9 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Jagersteig bis Auf der Hiibben 1+338 13210 1 789 521 106 50 50 50 1 10,0 -1,2/0,1 83,9 81,3 75,4
2 23 6 4 50 50 50
3 34 9 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Auf der Hiibben bis Hoffeldstr 1+405 14270 1 852 563 115 50 50 50 1 10,0 3,4/16 |842-844| 816 |756-758
2 25 7 4 50 50 50
3 37 9 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hoffeldstr bis Berliner Str 14754 14490 1 865 572 116 50 50 50 1 10,0 -12,7/16,6 |84,2-86,3|81,6-83,1|75,7-77,8
2 25 7 4 50 50 50
3 37 9 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
BaustraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Richrather Str bis Lindenstr 0+000 7640 1 456 301 61 50 50 30 1 10,0 -0,3/1,3 81,5 78,9 69,9
2 13 4 2 50 50 30
3 20 5 3 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

Strallen gesamt - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. | Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Lindenstr bis Forstbachstr 0+133 7990 1 477 315 64 50 50 30 1 10,0 -0,3/2,6 81,7-81,8 79,1 70,0 -70,2
2 14 4 2 50 50 30
3 20 5 3 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Forstbachstr bis Griinstr 0+558 8630 1 515 341 69 50 50 30 1 10,0 -5,1/50 |82,0-823|79,4-79,6|70,3-70,8
2 15 4 2 50 50 30
3 22 6 3 50 50 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
Kemperdick Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
OA bis Hochdahler Str 0+000 18300 1 1093 722 147 50 50 50 1 10,0 -1,9/2,6 |853-85,4 82,7 76,7 -76,9
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
Hochdahler StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kemperdick bis Ostring 0+000 18300 1 1093 722 147 50 50 50 1 10,0 -4,3/23 85,3-85,5|82,7-82,8|76,7-77,0
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Kirchhofstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Am Kronengarten 0+000 12960 1 774 511 104 50 50 50 1 10,0 -0,8/3,5 83,8-83,9 81,3 75,2-75,4
2 22 6 3 50 50 50
3 33 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Kronengarten bis Am Feuerwehrhaus 0+281 11090 1 662 438 89 50 50 50 1 10,0 1,4 83,1 80,5 74,6
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
- 0+293 11090 1 662 438 89 50 50 30 1 10,0 -1,9/1,3 83,1 80,5 71,4-71,5
2 19 5 3 50 50 30
3 28 7 4 50 50 30
4a - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
Strallen gesamt - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Am Feuerwehrhaus bis Hagelkreuzstr 0+445 10520 1 628 415 85 50 50 30 1 10,0 -1,3/-0,1 82,9 80,3 71,2
2 18 5 3 50 50 30
3 27 7 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+622 10520 1 628 415 85 30 30 30 1 10,0 -4,0/0,0 |79,7-80,0|76,8-77,0|71,2-71,5
2 18 5 3 30 30 30
3 27 7 4 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hagelkreuzstr bis Lindenplatz 0+753 10520 1 628 415 85 30 30 30 1 10,0 -0,5/1,5 79,7 76,8 71,2
2 18 5 3 30 30 30
3 27 7 4 30 30 30
4a - - - -
4b - - - - - -
Lindenplatz bis Baustr 0+814 5280 1 315 208 42 50 50 30 1 10,0 -1,2/1,4 79,9 77,3 68,2
2 9 3 1 50 50 30
3 14 3 2 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
BaustraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Baustr bis Richrather Str 0+000 13640 1 814 538 110 50 50 30 1 10,0 -0,2/1,3 84,0 81,4 72,4
2 24 7 4 50 50 30
3 35 9 5 50 50 30
4a - - - -
4b - - - - - -
- 0+145 5280 1 315 208 42 50 50 30 1 10,0 -0,3 79,9 77,3 68,2
2 9 3 1 50 50 30
3 14 3 2 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
A3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 111213 1 5753 3953 951 120 120 120 7 10,0 -1,9/19 94,2 92,4 88,1- 88,3
2 333 197 145 80 80 80
3 706 431 327 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

Strallen gesamt - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Straenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend ‘ Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. | Min / Max Tag ‘ Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
A46 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 107375 1 5555 3816 918 100 100 100 7 10,0 -1,9/1,3 92,8 91,0 87,3-87,5
2 321 190 140 80 80 80
3 682 416 316 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 3+235 106844 1 5527 3797 913 100 100 100 7 10,0 0,4/0,7 92,8 91,0 87,3
2 320 189 139 80 80 80
3 679 414 314 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 4+451 114927 1 5945 4085 982 100 100 100 7 10,0 05/1,2 93,2 91,3 87,6
2 344 204 150 80 80 80
3 730 445 338 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 5+888 89635 1 4637 3186 766 100 100 100 7 10,0 1,0/4,1 92,1-92,3/90,3-90,5|86,6-87,0
2 268 159 117 80 80 80
3 569 347 264 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 7+582 79452 1 4110 2824 679 100 100 100 7 10,0 2,6/3,5 91,8 89,9 86,2 - 86,4
2 238 141 104 80 80 80
3 505 308 234 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
A59 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 51542 1 2666 1832 441 130 130 130 8 10,0 -1,3/1,0 96,1 94,3 90,1
2 154 91 67 80 80 80
3 327 200 152 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+481 48418 1 2505 1721 414 130 130 130 8 10,0 -1,1/0,9 95,8 94,0 89,7
2 145 86 63 80 80 80
3 308 187 142 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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 arasy « zanom ﬁ:l'-,lﬁllﬁl' Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-1
senemeene it ,ll) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 4+200 50841 1 2630 1807 435 130 130 130 8 10,0 -0,3/1,8 96,0 94,2 89,9-90,1
2 152 90 66 80 80 80
3 323 197 150 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer Stralle L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 25430 1 1518 1004 204 70 70 70 1 10,0 -0,1/2,0 89,7 87,0 81,2
2 44 12 7 70 70 70
3 65 17 10 70 70 70
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+561 23570 1 1407 930 189 70 70 70 1 10,0 -1,3/1,6 89,4 86,7 80,8
2 41 11 6 70 70 70
3 60 15 9 70 70 70
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Westring L282 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Gerresheimer Str bis Schalbruch 0+000 11730 1 700 463 94 70 70 70 1 10,0 -2,0/0,4 85,9 83,4 77,3
2 20 6 3 60 60 60
3 30 8 5 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+928 11730 1 700 463 94 50 50 50 1 10,0 -0,8/-0,3 83,3 80,7 74,8
2 20 6 3 50 50 50
3 30 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Schalbruch bis Westring 1+025 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -1,3/1,3 83,6 81,0 75,1
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Westring bis Auf dem Sand 1+576 12180 1 727 481 98 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 83,5 80,9 75,0
2 21 6 3 50 50 50
3 31 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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 arasy « zanom ﬁ:l'-,lyl ! Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-1
senemeene it ) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Auf dem Sand bis Ellerstr 1+752 13150 1 785 519 106 30 30 30 1 10,0 -3,0/0,8 80,6-80,8|77,8-77,9|72,2-72,4
2 23 6 4 30 30 30
3 34 9 5 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
HulsenstraBe L85 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Westring bis Im Hulsenfeld 0+000 18430 1 1100 727 148 50 50 50 1 10,0 -3,7/3,1 85,3-85,5|82,7-82,8|76,8-77,0
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Im Hulsenfeld bis Niedenstr 0+499 16490 1 985 651 133 50 50 50 1 10,0 -1,6/0,3 84,8 82,2 76,3
2 28 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Niedenstr bis Forststr 0+834 16580 1 990 654 133 50 50 50 1 10,0 -0,9/0,3 84,8 82,2 76,3
2 29 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Forststr bis Ortsausgang 0+922 16510 1 986 652 133 50 50 50 1 10,0 -0,6/0,3 84,8 82,2 76,3
2 29 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+112 16510 1 986 652 133 70 70 70 1 10,0 -0,7/0,6 87,3 84,9 78,8
2 29 8 4 60 60 60
3 42 11 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Ellerstralle L85 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Westring bis Kérnerstr 0+000 10940 1 653 432 88 50 50 50 1 10,0 -1,2/1,6 83,1 80,4 74,5
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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 arasy « zanom ﬁ:l'-,lyl ! Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-1
senemeene it ) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Kornerstr bis Heerstr 0+700 9640 1 576 380 77 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 82,5 79,9 73,9
2 17 5 3 50 50 50
3 25 6 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Heerstr bis Feldstr 0+870 10600 1 633 418 85 50 50 50 1 10,0 -0,7/1,8 82,9 80,3 74,4
2 18 5 3 50 50 50
3 27 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Feldstr bis Berliner Str 1+000 10890 1 650 430 88 50 50 50 1 10,0 0,0/1,2 83,0 80,4 74,5
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Benrather StraRe L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Mittelstr 0+000 19980 1 1193 788 161 50 50 50 1 10,0 -2,6/19 85,6 - 85,8 83,0 77,1-77,2
2 35 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Nordring L282 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Gerreseheimer Str bis Hochdahl 0+000 14180 1 847 560 114 50 50 50 1 10,0 -0,3/2,3 84,2 81,6 75,7
2 25 7 4 50 50 50
3 36 9 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+065 14180 1 847 560 114 70 70 70| 1 10,0 -0,6/1,6 86,7 84,2 78,1
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+252 14180 1 847 560 114 100 100 100 1 10,0 -1,1/1,2 89,3 87,1 80,7
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach Seite 10/ 17

SoundPLANnNoise 9.0



 arasy « zanom ﬁ:l'-,lyl ! Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-1
senemeene it ) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0+803 14180 1 847 560 114 70 70 70 1 10,0 0,1/338 86,7 - 86,8 84,3 78,1-78,3
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Ostring L403 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Hochdabhler Str bis Oststr 0+000 17360 1 1037 685 140 50 50 50 1 10,0 -1,2/0,6 85,1 82,4 76,5
2 30 8 5 50 50 50
3 44 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+149 17360 1 1037 685 140 70 70 70 1 10,0 -0,4/0,7 87,6 85,1 79,0
2 30 8 5 60 60 60
3 44 11 7 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+411 17360 1 1037 685 140 100 100 100 1 10,0 -1,3/1,5 90,2 88,0 81,5
2 30 8 5 60 60 60
3 44 11 7 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 14516 17360 1 1037 685 140 50 50 50 1 10,0 1,3/1,38 85,1 82,5 76,6
2 30 8 5 50 50 50
3 44 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Oststr bis Walder Str 1+670 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -0,5/1,5 83,6 81,0 75,1
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+983 12420 1 742 490 100 70 70 70 1 10,0 -1,0/2,0 86,1 83,7 77,6
2 21 6 3 60 60 60
3 32 8 5 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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 arasy « zanom ﬁ:l'-,lyl ! Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-1
senemeene it ) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 2+450 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -5,2/5,6 83,6-84,0(81,0-81,2|75,1-75,5
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Walder StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Itterpark bis Grinstr 0+000 10580 1 632 418 85 50 50 50 1 10,0 -06/1,3 82,9 80,3 74,4
2 18 5 3 50 50 50
3 27 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Grinstr bis Ostring 0+391 11070 1 661 437 89 50 50 50 1 10,0 -0,1/1,3 83,1 80,5 74,6
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Ostring bis Lievenstr 0+665 22320 1 1333 881 179 50 50 50 1 10,0 -0,4/2,2 86,2 83,5 77,6
2 39 11 6 50 50 50
3 57 14 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Lievenstr bis Rethelweg 1+058 21450 1 1281 846 172 50 50 50 1 10,0 0,5/1,9 86,0 83,4 77,4
2 37 10 6 50 50 50
3 55 14 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Rethelweg bis Rembrandtweg 1+283 19960 1 1192 788 160 50 50 50 1 10,0 0,5/0,8 85,7 83,0 77,1
2 34 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Rembrandtweg bis Menzelweg 1+641 19040 1 1137 751 153 50 50 50 1 10,0 0,9/1,3 85,5 82,8 76,9
2 33 9 5 50 50 50
3 49 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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 arasy « zanom ﬁ:l'-,lyl ! Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-1
senemeene it ) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Menzelweg bis Holbeinweg 1+790 18340 1 1095 724 147 50 50 50 1 10,0 0,9/28 85,3 82,7 76,8 -76,9
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Holbeinweg bis Direrweg 2+020 16830 1 1005 664 135 50 50 50 1 10,0 0,5/2,0 85,0 82,3 76,4
2 29 8 5 50 50 50
3 43 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Durerweg bis Teichstr 2+438 16160 1 965 638 130 50 50 50 1 10,0 -4,8/2,8 84,7-85,0|82,1-82,3|76,2-76,5
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Berliner StraRRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Itterpark bis Elberfelder Str 0+000 12220 1 702 463 100 50 50 50 1 10,0 -1,9/-0,7 84,1 81,3 76,4
2 26 7 5 50 50 50
3 50 18 12 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Elberfelder Str bis Hochdahler Str 0+207 19750 1 1135 748 161 50 50 50 1 10,0 -2,8/0,2 86,1-86,2 | 83,4-83,5|78,4-78,7
2 43 12 8 50 50 50
3 81 28 19 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hochdahler Str bis Am Rathaus 0+389 23770 1 1366 900 194 50 50 50 1 10,0 -7,9/7,7 86,9-87,9|84,2-84,9|79,3-80,5
2 51 14 9 50 50 50
3 97 34 23 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Rathaus bis Bismarckstr 0+620 22910 1 1316 867 187 50 50 50 1 10,0 -1,0/-0,1 86,7 84,0 79,1
2 50 14 9 50 50 50
3 93 33 22 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

Strallen gesamt - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Bismarckstr bis Gerresheimer Str 0+763 22880 1 1315 866 186 50 50 50 1 10,0 -0,9/0,2 86,7 84,0 79,1
2 50 14 9 50 50 50
3 93 33 22 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer Str bis Benrather Str 1+042 23540 1 1353 891 192 50 50 50 1 10,0 -09/0,3 86,8 84,1 79,2
2 51 14 9 50 50 50
3 96 34 23 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Benrather StraRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ellerstr bis Wehrstr 0+000 18840 1 1082 713 154 50 50 50 1 10,0 -2,2/0,6 |85,9-86,0 83,2 78,2-78,4
2 41 11 7 50 50 50
3 77 27 18 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Webhrstr bis Bahnhofsallee 0+229 19550 1 1123 740 159 50 50 50 1 10,0 -1,2/1,2 86,0 83,3 78,4
2 42 12 8 50 50 50
3 80 28 19 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Bahnhofsallee bis Otto-Hahn-Str 0+344 20460 1 1176 775 167 50 50 50 1 10,0 -2,7/-0,6 |86,2-86,4 83,6 78,6-78,8
2 44 12 8 50 50 50
3 83 29 20 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Dusseldorfer StraRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Otto-Hahn-StraRe bis Liebigstr 0+000 18730 1 1076 709 153 50 50 50 1 10,0 -0,6/3,1 |85,8-86,0|83,1-83,3|78,2-78,5
2 41 11 7 50 50 50
3 76 27 18 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Liebigstr bis Niedenstr 0+605 16700 1 960 632 136 50 50 50 1 10,0 -0,6/2,5 |85,3-85,5 82,6 77,7-77,9
2 36 10 7 50 50 50
3 68 24 16 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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 arasy « zanom ﬁ:l'-,lyl ! Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-1
senemeene it ) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Niedenstr bis Forststr 1+184 17790 1 1022 674 145 50 50 50 1 10,0 -0,5/1,3 85,6 82,9 78,0
2 39 11 7 50 50 50
3 73 26 17 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Forststr bis Horster Allee 1+410 17830 1 1024 675 145 50 50 50 1 10,0 -1,3/0,6 85,6 82,9 78,0
2 39 11 7 50 50 50
3 73 26 17 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Horster Allee bis OA 1+494 16210 1 931 614 132 50 50 50| 1 10,0 -1,4/1,6 85,2 82,5 77,6-77,7
2 35 10 6 50 50 50
3 66 23 16 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Elberfelder StraRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Spinnerweg 0+000 9150 1 526 346 75 50 50 50 1 10,0 -2,1/6,4 82,7-83,4|80,0-80,5|75,1-76,0
2 20 5 4 50 50 50
3 37 13 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Spinnerweg bis Oststr 0+248 9410 1 541 356 77 50 50 50 1 10,0 -1,2/3,5 82,8-83,1|80,1-80,3|75,2-75,5
2 20 6 4 50 50 50
3 38 14 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Oststr bis Sportanlage 0+495 13420 1 771 508 109 50 50 50 1 10,0 -1,0/2,4 84,4 - 84,5 81,7 76,8 -76,9
2 29 8 5 50 50 50
3 55 19 13 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+027 13420 1 771 508 109 70 70 70 1 10,0 0,8/2,0 86,9 84,3 79,1
2 29 8 5 60 60 60
3 55 19 13 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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 arasy « zanom ﬁ:l'-,lyl ! Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-1
senemeene it ) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Sportanlage bis Waldkaserne 1+326 12630 1 726 478 103 70 70 70 1 10,0 0,7/3,9 86,6-86,7 | 84,0-84,1|78,8-79,0
2 27 8 5 60 60 60
3 51 18 12 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Waldkaserne bis Ortsende 1+614 12280 1 706 465 100 70 70 70 1 10,0 0,4/4,7 86,4 -86,7 |83,9-84,1|78,7-79,0
2 27 7 5 60 60 60
3 50 18 12 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 3+120 12280 1 706 465 100 50 50 50 1 10,0 1,8/54 |84,1-845|81,4-81,6|76,5-77,0
2 27 7 5 50 50 50
3 50 18 12 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Ostring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ostring bis Hochdahler Str 0+000 6710 1 401 265 54 50 50 50 1 10,0 -4,8/5,7 |80,9-81,3|78,3-78,5|72,4-72,8
2 12 3 2 50 50 50
3 17 4 3 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
KlotzstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Mittelstr bis Robert-Gies-Str 0+000 19980 1 1193 788 161 50 50 50 1 10,0 0,6/2,1 85,7 83,1 77,2
2 35 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Robert-Gies-Str bis Hagelkreuz 0+057 15980 1 954 631 128 50 50 50 1 10,0 -0,3/2,4 84,7 - 84,8 82,1 76,1-76,2
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Richrather StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Hagelkreuzstr bis Talstr 0+000 15010 1 896 592 121 50 50 50 1 10,0 -1,2/0,3 84,4 81,8 75,9
2 26 7 4 50 50 50
3 38 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
Strallen gesamt - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0+174 15010 1 896 592 121 30 30 30 1 10,0 -1,0/0,7 81,3 78,4 72,8
2 26 7 4 30 30 30
3 38 10 6 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Talstr bis Baustr 0+253 14430 1 862 569 116 30 30 30 1 10,0 -1,0/-0,7 81,1 78,2 72,6
2 25 7 4 30 30 30
3 37 9 6 30 30 30
4a - - - -
4b - - - - - -
- 0+317 14430 1 862 569 116 50 50 50 1 10,0 -1,5/1,3 84,3 81,6 75,7
2 25 7 4 50 50 50
3 37 9 6 50 50 50
4a - - - -
4b - - - - - -
Baustr bis Verbindungsstr 0+491 16050 1 958 633 129 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 84,7 82,1 76,2
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Verbindungsstr bis Aldi 0+593 15610 1 932 616 125 50 50 50 1 10,0 -1,0/1,1 84,6 82,0 76,1
2 27 8 4 50 50 50
3 40 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Aldi bis Ende 0+863 14860 1 887 586 119 50 50 50 1 10,0 3,8/29 |84,4-846/|81,7-81,9|75,8-76,0
2 26 7 4 50 50 50
3 38 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

Strallen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend ‘ Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. | Min / Max Tag ‘ Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Kemperdick Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
OA bis Hochdahler Str 0+000 18300 1 1093 722 147 50 50 50 1 10,0 -1,9/2,6 |85,3-854 82,7 76,7 -76,9
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hochdahler StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kemperdick bis Ostring 0+000 18300 1 1093 722 147 50 50 50 1 10,0 -4,3/23 85,3-85,5(82,7-82,8|76,7-77,0
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
KirchhofstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Am Kronengarten 0+000 12960 1 774 511 104 50 50 50 1 10,0 -0,8/3,5 83,8-83,9 81,3 75,2-75,4
2 22 6 3 50 50 50
3 33 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Kronengarten bis Am Feuerwehrhaus 0+281 11090 1 662 438 89 50 50 50 1 10,0 1,4 83,1 80,5 74,6
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+293 11090 1 662 438 89 50 50 30 1 10,0 -1,9/1,3 83,1 80,5 71,4-71,5
2 19 5 3 50 50 30
3 28 7 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Feuerwehrhaus bis Hagelkreuzstr 0+445 10520 1 628 415 85 50 50 30 1 10,0 -1,3/-0,1 82,9 80,3 71,2
2 18 5 3 50 50 30
3 27 7 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+622 10520 1 628 415 85 30 30 30 1 10,0 -40/00 |79,7-80,0|76,8-77,0|71,2-71,5
2 18 5 3 30 30 30
3 27 7 4 30 30 30
4a - - - -
4b - - - - - -
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+ rasy s sani ﬁ:l'-,lﬁllﬁl' Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-2
senemeene it ,ll) StraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Hagelkreuzstr bis Lindenplatz 0+753 10520 1 628 415 85 30 30 30 1 10,0 -0,5/1,5 79,7 76,8 71,2
2 18 5 3 30 30 30
3 27 7 4 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Lindenplatz bis Baustr 0+814 5280 1 315 208 42 50 50 30 1 10,0 -1,2/1,4 79,9 77,3 68,2
2 9 3 1 50 50 30
3 14 3 2 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
BaustraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Baustr bis Richrather Str 0+000 13640 1 814 538 110 50 50 30 1 10,0 -0,2/1,3 84,0 81,4 72,4
2 24 7 4 50 50 30
3 35 9 5 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+145 5280 1 315 208 42 50 50 30 1 10,0 -0,3 79,9 77,3 68,2
2 9 3 1 50 50 30
3 14 3 2 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
A3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 111213 1 5753 3953 951 120 120 120 7 10,0 -1,9/1,9 94,2 92,4 88,1-88,3
2 333 197 145 80 80 80
3 706 431 327 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
A46 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 107375 1 5555 3816 918 100 100 100 7 10,0 -1,9/1,3 92,8 91,0 87,3-87,5
2 321 190 140 80 80 80
3 682 416 316 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 34235 106844 1 5527 3797 913 100 100 100 7 10,0 0,4/0,7 92,8 91,0 87,3
2 320 189 139 80 80 80
3 679 414 314 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

Strallen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. | Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 4+451 114927 1 5945 4085 982 100 100 100 7 10,0 0,5/1,2 93,2 91,3 87,6
2 344 204 150 80 80 80
3 730 445 338 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 5+888 89635 4637 3186 766 100 100 100 7 10,0 1,0/4,1 92,1-92,3/90,3-90,5|86,6-87,0
2 268 159 117 80 80 80
3 569 347 264 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 7+582 79452 1 4110 2824 679 100 100 100 7 10,0 2,6/3,5 91,8 89,9 86,2 - 86,4
2 238 141 104 80 80 80
3 505 308 234 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
A59 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 51542 1 2666 1832 441 130 130 130 8 10,0 -1,3/1,0 96,1 94,3 90,1
2 154 91 67 80 80 80
3 327 200 152 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+481 48418 2505 1721 414 130 130 130 8 10,0 -1,1/0,9 95,8 94,0 89,7
2 145 86 63 80 80 80
3 308 187 142 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 4+200 50841 1 2630 1807 435 130 130 130 8 10,0 -0,3/1,8 96,0 94,2 89,9-90,1
2 152 90 66 80 80 80
3 323 197 150 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer Stralle L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 25430 1 1518 1004 204 70 70 70 1 10,0 -0,1/2,0 89,7 87,0 81,2
2 44 12 7 70 70 70
3 65 17 10 70 70 70
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

Strallen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0+561 23570 1 1407 930 189 70 70 70 1 10,0 -1,3/1,6 89,4 86,7 80,8
2 41 11 6 70 70 70
3 60 15 9 70 70 70
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Westring L282 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Gerresheimer Str bis Schalbruch 0+000 11730 1 700 463 94 70 70 70 1 10,0 -2,0/0,4 85,9 83,4 77,3
2 20 6 3 60 60 60
3 30 8 5 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+928 11730 1 700 463 94 50 50 50 1 10,0 -0,8/-0,3 83,3 80,7 74,8
2 20 6 3 50 50 50
3 30 8 5 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
Schalbruch bis Westring 1+025 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -1,3/1,3 83,6 81,0 75,1
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - -
4b - - - - - -
Westring bis Auf dem Sand 1+576 12180 1 727 481 98 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 83,5 80,9 75,0
2 21 6 3 50 50 50
3 31 8 5 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
Auf dem Sand bis Ellerstr 1+752 13150 1 785 519 106 30 30 30 1 10,0 -3,0/0,8 |80,6-80,8|77,8-77,9|72,2-72,4
2 23 6 4 30 30 30
3 34 9 5 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
HulsenstraBe L85 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Westring bis Im Hulsenfeld 0+000 18430 1 1100 727 148 50 50 50 1 10,0 -3,7/3,1 |85,3-85,5|82,7-82,8|76,8-77,0
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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+ rasy s sani ﬁ:l'-,lﬁllﬁl' Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-2
senemeene it ,ll) StraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht

km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [l % dB(A) dB(A) dB(A)

Im Hilsenfeld bis Niedenstr 0+499 16490 1 985 651 133 50 50 50 1 10,0 -1,6/0,3 84,8 82,2 76,3
2 28 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Niedenstr bis Forststr 0+834 16580 1 990 654 133 50 50 50 1 10,0 -0,9/0,3 84,8 82,2 76,3
2 29 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Forststr bis Ortsausgang 0+922 16510 1 986 652 133 50 50 50 1 10,0 -0,6/0,3 84,8 82,2 76,3
2 29 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

- 1+112 16510 1 986 652 133 70 70 70 1 10,0 -0,7/0,6 87,3 84,9 78,8
2 29 8 4 60 60 60
3 42 11 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Ellerstrale L85 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Westring bis Kérnerstr 0+000 10940 1 653 432 88 50 50 50 1 10,0 -1,2/1,6 83,1 80,4 74,5
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Kérnerstr bis Heerstr 0+700 9640 1 576 380 77 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 82,5 79,9 73,9
2 17 5 3 50 50 50
3 25 6 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Heerstr bis Feldstr 0+870 10600 1 633 418 85 50 50 50 1 10,0 -0,7/18 82,9 80,3 74,4
2 18 5 3 50 50 50
3 27 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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+ rasy s sani ﬁ:l'-,lﬁllﬁl' Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-2
senemeene it ,ll) StraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Feldstr bis Berliner Str 1+000 10890 1 650 430 88 50 50 50 1 10,0 0,0/1,2 83,0 80,4 74,5
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Benrather StraRe L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Mittelstr 0+000 19980 1 1193 788 161 50 50 50 1 10,0 -2,6/1,9 85,6 - 85,8 83,0 77,1-77,2
2 35 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Nordring L282 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Gerreseheimer Str bis Hochdahl 0+000 14180 1 847 560 114 50 50 50 1 10,0 -0,3/2,3 84,2 81,6 75,7
2 25 7 4 50 50 50
3 36 9 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+065 14180 1 847 560 114 70 70 70| 1 10,0 -0,6/1,6 86,7 84,2 78,1
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+252 14180 1 847 560 114 100 100 100 1 10,0 -1,1/1,2 89,3 87,1 80,7
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+803 14180 1 847 560 114 70 70 70| 1 10,0 0,1/3,8 |86,7-8638 84,3 78,1-78,3
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Ostring L403 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Hochdabhler Str bis Oststr 0+000 17360 1 1037 685 140 50 50 50 1 10,0 -1,2/0,6 85,1 82,4 76,5
2 30 8 5 50 50 50
3 44 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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+ rasy s sani ﬁ:l'-,lﬁllﬁl' Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-2
senemeene it ,ll) StraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0+149 17360 1 1037 685 140 70 70 70| 1 10,0 -0,4/0,7 87,6 85,1 79,0
2 30 8 5 60 60 60
3 44 11 7 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+411 17360 1 1037 685 140 100 100 100 1 10,0 -1,3/1,5 90,2 88,0 81,5
2 30 8 5 60 60 60
3 44 11 7 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 14516 17360 1 1037 685 140 50 50 50 1 10,0 1,3/1,38 85,1 82,5 76,6
2 30 8 5 50 50 50
3 44 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Oststr bis Walder Str 1+670 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -0,5/1,5 83,6 81,0 75,1
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+983 12420 1 742 490 100 70 70 70 1 10,0 -1,0/2,0 86,1 83,7 77,6
2 21 6 3 60 60 60
3 32 8 5 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 2+450 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -52/56 |83,6-84,0|81,0-81,2|75,1-75,5
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Walder StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Itterpark bis Grinstr 0+000 10580 1 632 418 85 50 50 50 1 10,0 -06/1,3 82,9 80,3 74,4
2 18 5 3 50 50 50
3 27 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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+ rasy s sani ﬁ:l'-,lyl ! Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-2
senemeene it ) StraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Griinstr bis Ostring 0+391 11070 1 661 437 89 50 50 50 1 10,0 -0,1/1,3 83,1 80,5 74,6
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Ostring bis Lievenstr 0+665 22320 1 1333 881 179 50 50 50 1 10,0 -0,4/2,2 86,2 83,5 77,6
2 39 11 6 50 50 50
3 57 14 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Lievenstr bis Rethelweg 1+058 21450 1 1281 846 172 50 50 50 1 10,0 0,5/1,9 86,0 83,4 77,4
2 37 10 6 50 50 50
3 55 14 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Rethelweg bis Rembrandtweg 1+283 19960 1 1192 788 160 50 50 50 1 10,0 0,5/0,8 85,7 83,0 77,1
2 34 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Rembrandtweg bis Menzelweg 1+641 19040 1 1137 751 153 50 50 50 1 10,0 0,9/1,3 85,5 82,8 76,9
2 33 9 5 50 50 50
3 49 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Menzelweg bis Holbeinweg 1+790 18340 1 1095 724 147 50 50 50 1 10,0 0,9/28 85,3 82,7 76,8-76,9
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Holbeinweg bis Direrweg 2+020 16830 1 1005 664 135 50 50 50 1 10,0 0,5/2,0 85,0 82,3 76,4
2 29 8 5 50 50 50
3 43 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Durerweg bis Teichstr 2+438 16160 1 965 638 130 50 50 50 1 10,0 -4,8/2,8 84,7-85,0|82,1-82,3|76,2-76,5
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

Strallen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend ‘ Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. | Min / Max Tag ‘ Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Berliner Strale B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Itterpark bis Elberfelder Str 0+000 12220 1 702 463 100 50 50 50 1 10,0 -1,9/-0,7 84,1 81,3 76,4
2 26 7 5 50 50 50
3 50 18 12 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Elberfelder Str bis Hochdahler Str 0+207 19750 1 1135 748 161 50 50 50 1 10,0 -2,8/0,2 86,1-86,2 | 83,4-83,5|78,4-78,7
2 43 12 8 50 50 50
3 81 28 19 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hochdahler Str bis Am Rathaus 0+389 23770 1 1366 900 194 50 50 50 1 10,0 -79/7,7 |86,9-87,9|84,2-84,9|79,3-80,5
2 51 14 9 50 50 50
3 97 34 23 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Rathaus bis Bismarckstr 0+620 22910 1 1316 867 187 50 50 50 1 10,0 -1,0/-0,1 86,7 84,0 79,1
2 50 14 9 50 50 50
3 93 33 22 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Bismarckstr bis Gerresheimer Str 0+763 22880 1 1315 866 186 50 50 50 1 10,0 -0,9/0,2 86,7 84,0 79,1
2 50 14 9 50 50 50
3 93 33 22 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer Str bis Benrather Str 1+042 23540 1 1353 891 192 50 50 50 1 10,0 -09/0,3 86,8 84,1 79,2
2 51 14 9 50 50 50
3 96 34 23 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Benrather StraRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ellerstr bis Wehrstr 0+000 18840 1 1082 713 154 50 50 50 1 10,0 -2,2/0,6 |85,9-86,0 83,2 78,2-78,4
2 41 11 7 50 50 50
3 77 27 18 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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+ rasy s sani ﬁ:l'-,lyl ! Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-2
senemeene it ) StraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Wehrstr bis Bahnhofsallee 0+229 19550 1 1123 740 159 50 50 50 1 10,0 -1,2/1,2 86,0 83,3 78,4
2 42 12 8 50 50 50
3 80 28 19 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Bahnhofsallee bis Otto-Hahn-Str 0+344 20460 1 1176 775 167 50 50 50 1 10,0 -2,7/-0,6 |86,2-86,4 83,6 78,6 - 78,8
2 44 12 8 50 50 50
3 83 29 20 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Dusseldorfer StraRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Otto-Hahn-StraRe bis Liebigstr 0+000 18730 1 1076 709 153 50 50 50 1 10,0 -0,6/3,1 85,8-86,0 | 83,1-83,3|78,2-78,5
2 41 11 7 50 50 50
3 76 27 18 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Liebigstr bis Niedenstr 0+605 16700 1 960 632 136 50 50 50 1 10,0 -0,6/2,5 85,3-85,5 82,6 77,7-77,9
2 36 10 7 50 50 50
3 68 24 16 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Niedenstr bis Forststr 1+184 17790 1 1022 674 145 50 50 50 1 10,0 -0,5/1,3 85,6 82,9 78,0
2 39 11 7 50 50 50
3 73 26 17 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Forststr bis Horster Allee 1+410 17830 1 1024 675 145 50 50 50 1 10,0 -1,3/0,6 85,6 82,9 78,0
2 39 11 7 50 50 50
3 73 26 17 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Horster Allee bis OA 1+494 16210 1 931 614 132 50 50 50| 1 10,0 -1,4/1,6 85,2 82,5 77,6-77,7
2 35 10 6 50 50 50
3 66 23 16 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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+ rasy s sani ﬁ:l'-,lyl ! Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-2
senemeene it ) StraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend ‘ Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. | Min / Max Tag ‘ Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Elberfelder StraRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Spinnerweg 0+000 9150 1 526 346 75 50 50 50 1 10,0 -2,1/6,4 82,7-83,4|80,0-80,5|75,1-76,0
2 20 5 4 50 50 50
3 37 13 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Spinnerweg bis Oststr 0+248 9410 1 541 356 77 50 50 50 1 10,0 -1,2/3,5 82,8-83,1/80,1-80,3|75,2-75,5
2 20 6 4 50 50 50
3 38 14 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Oststr bis Sportanlage 0+495 13420 1 771 508 109 50 50 50 1 10,0 -1,0/2,4 84,4 - 84,5 81,7 76,8 -76,9
2 29 8 5 50 50 50
3 55 19 13 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+027 13420 1 771 508 109 70 70 70 1 10,0 0,8/2,0 86,9 84,3 79,1
2 29 8 5 60 60 60
3 55 19 13 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Sportanlage bis Waldkaserne 1+326 12630 1 726 478 103 70 70 70 1 10,0 0,7/3,9 86,6-86,7 | 84,0-84,1|78,8-79,0
2 27 8 5 60 60 60
3 51 18 12 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Waldkaserne bis Ortsende 1+614 12280 1 706 465 100 70 70 70 1 10,0 0,4/4,7 86,4 - 86,7 |83,9-84,1|78,7-79,0
2 27 7 5 60 60 60
3 50 18 12 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 3+120 12280 1 706 465 100 50 50 50 1 10,0 1,8/54 |84,1-84,5|81,4-81,6|76,5-77,0
2 27 7 5 50 50 50
3 50 18 12 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
Strallen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Straenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend ‘ Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. | Min / Max Tag ‘ Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Ostring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ostring bis Hochdahler Str 0+000 6710 1 401 265 54 50 50 50 1 10,0 -4,8/5,7 80,9-81,3|78,3-78,5|72,4-72,8
2 12 3 2 50 50 50
3 17 4 3 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
KlotzstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Mittelstr bis Robert-Gies-Str 0+000 19980 1 1193 788 161 50 50 50 1 10,0 0,6/2,1 85,7 83,1 77,2
2 35 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Robert-Gies-Str bis Hagelkreuz 0+057 15980 1 954 631 128 50 50 50 1 10,0 -0,3/2,4 84,7 -84,8 82,1 76,1-76,2
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Richrather StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Hagelkreuzstr bis Talstr 0+000 15010 1 896 592 121 50 50 50 1 10,0 -1,2/0,3 84,4 81,8 75,9
2 26 7 4 50 50 50
3 38 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+174 15010 1 896 592 121 30 30 30 1 10,0 -1,0/0,7 81,3 78,4 72,8
2 26 7 4 30 30 30
3 38 10 6 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Talstr bis Baustr 0+253 14430 1 862 569 116 30 30 30 1 10,0 -1,0/-0,7 81,1 78,2 72,6
2 25 7 4 30 30 30
3 37 9 6 30 30 30
4a - - - -
4b - - - - - -
- 0+317 14430 1 862 569 116 50 50 50 1 10,0 -1,5/1,3 84,3 81,6 75,7
2 25 7 4 50 50 50
3 37 9 6 50 50 50
4a - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
Strallen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Stralenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Baustr bis Verbindungsstr 0+491 16050 1 958 633 129 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 84,7 82,1 76,2
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Verbindungsstr bis Aldi 0+593 15610 1 932 616 125 50 50 50 1 10,0 -1,0/1,1 84,6 82,0 76,1
2 27 8 4 50 50 50
3 40 10 6 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
Aldi bis Ende 0+863 14860 1 887 586 119 50 50 50 1 10,0 3,8/29 |84,4-846/|81,7-81,9|75,8-76,0
2 26 7 4 50 50 50
3 38 10 6 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
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Legende zu der Emissionsberechnung

ADT Veh/24h (Average daily traffic volume in vehicles per 24 hours):
Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen in Fahrzeugen pro 24 Stunden

Fahrzeugtypen:
Klasse Bezeichnung
1 Leichte Kraftfahrzeuge
2 Mittelschwere Fahrzeuge
3 Schwere Fahrzeuge
4 Zweiradrige Kraftfahrzeuge
Strafsenoberfldche:

ID 1 = nationale Referenz

Beschreibung

PKW, Lieferwagen < 3,5 t, Gelandewagen (SUV),
GroRraumlimousinen, einschlieRlich Anhanger und
Wohnwagen

Mittelschwere Fahrzeuge, Lieferwagen > 3,5 ¢,
Busse, Wohnmobile usw. mit zwei Achsen und
Doppelbereifung auf der Hinterachse

Schwere Nutzfahrzeuge, Reisebusse, Busse, mit drei
oder mehr Achsen

4a Zwei-, drei- und vierradrige Mopeds

4b Motorrader mit und ohne Seitenwagen, drei- und
vierrddrige Motorrader

ID 7 = Betone nach ZTV Beton - StB mit Waschbetonoberflache

ID 8 = Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt - StB07, Verfahren B
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

231201 Statistik larmbelastete Personen, StraRen gesamt

EU Einwohnerstatistik

Name GrolRe Intervalle Einwohner IHD HA HSD
[m?] LDEN LN LDEN LDEN LN
Hilden 25.942.392 50-54 17135 7454 7,98 4001 1010
55-59 10617 3858
60 - 64 4662 3050
65 - 69 3280 448
70-74 3047 -
>75 321 -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

231201 Statistik larmbelastete Personen, StraBen nach Umgebungslarmrichtlinie

EU Einwohnerstatistik

Name GrolRe Intervalle Einwohner IHD HA HSD
[m?] LDEN LN LDEN LDEN LN
Hilden 25.942.392 50-54 19180 6798 6,44 3348 814
55-59 10822 2428
60 - 64 3821 2443
65 - 69 2025 440
70-74 2307 -
>75 318 -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
231201 Statistik larmbelastete Personen, StraRen gesamt, V1

EU Einwohnerstatistik
Name GrolRe Intervalle Einwohner IHD HA HSD
[m?] LDEN LN LDEN LDEN LN
Hilden 25.942.392 50-54 17362 6958 6,22 3209 816
55-59 9645 4286
60 - 64 4290 1571
65 - 69 3943 59
70-74 1069 -
>75 1 -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
231206 Statistik larmbelastete Personen, StraRen nach EU-Richtlinie, V1

EU Einwohnerstatistik

Name GrolRe Intervalle Einwohner IHD HA HSD
[m?] LDEN LN LDEN LDEN LN
Hilden 25.942.392 50-54 19048 6140 4,96 2659 644
55-59 9591 2851
60 - 64 3328 1282
65 - 69 2545 59
70-74 920 -
>75 1 -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
230919 larmbelastete Wohnungen, Schulgebdaude und Krankenhausgebaude, Strallen gesamt

EU Flachenstatistik

Name GroRe Intervalle Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhduser
[m?] LDEN LDEN LDEN
Hilden 25942392 >55 14281 90 3
> 65 4000 11
>75 637 1

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1

SoundPLANnNoise 9.0




Umgebungslarmrichtlinie

Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
230919 larmbelastete Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude, Stralen nach

EU Flachenstatistik

Name GroRe Intervalle Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhduser
[m?] LDEN LDEN LDEN
Hilden 25942392 >55 12262 73 3
> 65 2756 6
>75 561 1
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

231201 larmbelastete Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude, Stralen gesamt V1

EU Flachenstatistik
Name GroRe Intervalle Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhduser
[m?] LDEN LDEN LDEN
Hilden 25.942.392 >55 12739 71 3
> 65 3172 6 -
>75 105 - -

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

231206 larmbelastete Wohnungen, Schulgebdaude und Krankenhausgebaude, Strallen nach

EU Flachenstatistik
Name GroRe Intervalle Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhduser
[m?] LDEN LDEN LDEN
Hilden 25.942.392 >55 11536 61 3
> 65 2170 5 -
>75 101 - -

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach
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1.

Situation und Aufgabenstellung

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm sind Kommunen verpflichtet, eine Larmaktionsplanung
aufzustellen. Derzeit findet die Larmaktionsplanung in Stufe IV statt.

Die Stadt Hilden ist hinsichtlich des Umgebungslarms gemafd Stufe IV der EU-Um-
gebungslarmrichtlinie durch Stral3enverkehr belastet. Die durch das Landesamt fir
Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutz (LANUV) berechneten Rasterlarmkarten sol-
len auf Plausibilitat gepriift werden und in einem zweiten Schritt die Rasterlarmkar-
ten fur das Stadtgebiet neu berechnet werden. Die erstellten Karte und die Ermitt-
lung der Belastetenzahlen dient als Grundlage flir die Erstellung des Larmaktions-
plans.

Gegenstand der vorliegenden Bearbeitung ist die Zusammenfassung der Berech-
nungsgrundlagen.

rechtliche Rahmenbedingungen

Die Richtlinie 2002/49/EG (ber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm (Umgebungslarmrichtlinie) wurde am 25. Juni 2002 vom Europaischen Parla-
ment und dem rat der Europaischen Union erlassen.

Diese Richtlinie wurde durch die Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) vom 24. Juni 2005 und Erlass liber die Verordnung tiber die Larmkartie-
rung vom 06. Marz 2006 (34. BImSchV) in Bundesrecht umgesetzt:

Bundes-Immissionsschutzgesetz:

In den Paragrafen 47 a bis f (Sechster Teil des BImSchG) sind die wesentlichen In-
halte der EG-Umgebungslarmrichtlinie bernommen.

8§ 47a regelt den Anwendungsbereich: Larmarten und zu betrachtende Bereiche

8 47b definiert Begriffe: ,Umgebungslarm®, ,Ballungsraum®, , Hauptverkehrs-
strale”, ,Haupteisenbahnstrecke”, , GroR3flughafen”

§ 47¢ macht Vorgaben fur die Ldrmkarten: Termine, Mindestanforderungen, Uber-
prufung / Uberarbeitung, Information und Mitwirkung der Offentlichkeit, Berichter-
stattung an EU und Bund.

§ 47d macht Vorgaben fur Larmaktionsplane: Termine, Mindestanforderungen, In-
formation und Mitwirkung der Offentlichkeit, Umsetzung/Durchsetzung der Mal3nah-
men, Uberprufung / Uberarbeitung, Bericht an EU und Bund.

§ 47e legt fest, welche Behorden in Deutschland fir welche Aufgaben zustén-

dig sind. In NRW sind die Stadte und Gemeinden fiir die Kartierung und Aktionspla-
nung zustandig. Ausnahme: Larmkartierung und Larmaktionsplanung an Schienen-
wegen des Bundes

8 47f ermachtigt die Bundesregierung weitere Verordnungen zur Umsetzung der
EG-Umgebungslarmrichtlinie zu erlassen
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Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV):

Die Verordnung regelt Details fur die Erstellung der Larmkarten in Deutschland. Au-
Berdem konkretisiert sie einige Begrifflichkeiten. Sie wurde am 28. Mai 2021 gean-
dert.

Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm vom 20. November 2018:

Die Berechnungsverfahren fiur den Umgebungslarm nach § 5 Absatz 1 der Verord-
nung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) legen die Methoden zur Berechnung
der Larmpegel fiir die verschiedenen Larmarten fest. Damit wurde die Richtlinie
2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates in deutsches Recht umge-
setzt. Diese Berechnungsmethoden sind ab dem 31.12.2018 anzuwenden. So soll in
Zukunft ein europaweiter Vergleich der Larmbelastungen maoglich sein.

Die Berechnungsverfahren fiur den Umgebungslarm unterteilen sich wie folgt:
e Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

e Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplatzen (BUF)

¢ Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungsldarm (BEB)

e Datenbank fiir die Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bo-
dennahen Quellen (StraRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB-D)

¢ Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplat-
zen (BUF-D)

e Veroffentlichung Berechnungsverfahren Umgebungslarm Bundesanzeiger AT
vom 28.12.2018

Zugleich wurden die vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umgebungslarm
(VBUS, VBUSch, VBUI, VBUF, VBEB) aufgehoben.

LAI-Hinweise zur Ldrmaktionsplanung:

Die LAI-Hinweise konkretisieren, wie, in welchem Umfang und auf welche Art und
Weise die Larmaktionsplanung durchgefiihrt wird, was dabei zu berlicksichtigen ist,
welche anderen Behérden zu beteiligen sind und wie die Offentlichkeit aktiv einge-
bunden werden kann.

Am 19.09.2022 ist die 3. Aktualisierung der LAI-Hinweise erschienen.
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3.

Berechnungsmodell

Als Grundlage fur die Larmkartierung wurde ein digitales Gelandemodell, basierend
auf dem DGM1 erstellt. Die Daten werden durch das Geoportal NRW (opengeo-
data.nrw.de) zur Verfligung gestellt:

Digitales Gelandemodell DGM1

Datenlizenz Deutschland — Namensnennung — Version 2.0
www.govdata.de/dl-de/by-2-0

Bereitsteller: Land NRW (2020-11)

Die Gebaude wurden dem Datensatz des LANUV entnommen, da dieser Datensatz
auch die Anzahl der Bewohner je Gebaude enthalt, um die Belastetenzahlen zu er-
mitteln.

Weiter wurden die Larmschutzwande aus dem Datensatz des LANUV importiert. Ge-
baude und Larmschutzwande wurden auf das berechnete digitale Gelandemodell
gesetzt.

Die zu kartierenden Stral3en wurden handisch in das Berechnungsmodell eingear-
beitet. Um die Lage der Emissionslinien nach BUB zu digitalisieren, wurden digitale
Orthofotos des Geoportal NRW herangezogen. Entsprechend BUB ist die Emissions-
linie bei mehrspurigen Stral3en (in der Mitte) der dulBeren Fahrbahn zu modellieren.
Als Eingangsdaten wurden die durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen
(DTV bzw. ADT) aus dem Verkehrsmodell des Biiros stadtVerkehr, Hilden verwen-
det. Unter Punkt 2.1.4.2 der BUB wird neben Verkehrszahlungen auch explizit auf
Verkehrsmodelle als Grundlage fiir die Berechnungen verwiesen.

Die Verteilung der Verkehrsmengen auf die Zeitbereiche ,,day”, ,,evening” und
»~Night” sowie die zugehorigen Lkw-Anteile wurden entsprechend den LAI-Hinwei-
sen vorgenommen.

Das Programm zur Berechnung der Schallausbreitung ,SoundPLANnoise” wurde so
eingestellt, dass eine Berechnung gemal3 den Vorgaben der BUB bzw. BEB erfolgt.
Die Berechnungen der Beurteilungspegel L¢en und L, in ,,SoundPLANNoise” werden
mittels einer sogenannten , Gebaudelarmkarte” zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durchgefihrt. Hierbei werden an jeder markierten Gebaudefassade Immissions-
punkte nach den Vorgaben der BEB gesetzt. Reflexionen an der eigenen Fassade
werden nach BEB nicht berticksichtigt. Die Berechnungshohe der Immissionsorte
betragt nach BEB generell 4 m Uuber dem Gelande. Zur Visualisierung der Schallaus-
breitung wurden Rasterlarmkarten mit einem Berechnungsraster von 10 m in einer
Berechnungshohe von 4 m berechnet.
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4, Betrachtete Straf3en

Im Rahmen der Stufe IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind Stral3en mit einem
jahrlichen Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen zu kartieren.
Dies entspricht einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von ca.

8220 Kfz/24h. Sogenannte Lickenschllisse wurden ebenfalls bertcksichtigt. Dartiber
hinaus wurden in einem zweiten Schritt zusatzliche Strallen nach Angaben der Stadt
Hilden mit in die Berechnungen aufgenommen. Es wurden getrennte Berechnungen
fur beide Varianten durchgefiihrt:

V1 kartierungspflichtig entsprechend EU-Umgebungslarmrichtlinie und

V2 kartierungspflichtig entsprechend EU-Umgebungslarmrichtlinie plus optionale
Stral3en entsprechend Vorgaben der Stadt Hilden

5. Berechnungsergebnisse
Die Berechnungen wurden nach den Vorgaben der BUB bzw. BEB durchgefiihrt.
Nachfolgend werden einige Begriffsdefinitionen bzw. Berechnungsformeln kurz er-

lautert:

24-Stunden-Pegel Lgen

Der 24-Stunden Zeitbereich umfasst die drei Zeitbereiche ,, day”, ,evening” und
,night”. Es wird fir jeden der drei Zeitbereiche ein Beurteilungspegel pro Immissi-
onspunkt berechnet. Der Zeitbereich ,, evening” erhalt anschlielRend einen Zuschlag
von +b dB; der Zeitbereich , night” einen Zuschlag von +10 dB. In Abhangigkeit der
Einwirkdauer (,day” 12 Stunden, ,evening” 4 Stunden, , night” 8 Stunden) wird der
energetische Mittelwert Lqen berechnet:

Lepening+5 Lnight+10>

Lgq
Lden=10*L06i*<12*1OTy+4*1OT+8*1O 10

Night-Pegel L,

Der , Night-Pegel” umfasst die 8 Nachtstunden und wird ohne Zuschlag in den
Larmkarten dargestellt.
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Belastetenzahlen nach BEB

Gemal3 der Berechnungsmethode der BEB werden die Belastetenzahlen ermittelt.
Hierflr werden an jedem zu betrachtenden Gebaude Immissionsaufpunkte in einer
Hohe von 4 m gesetzt. Die Verteilung der Immissionsaufpunkte ist in der BEB wie
folgt geregelt:

| 5 Irn @ 6Im |

8m
w g

Tm+idm+2m+14m+1m

a 6 m =6,8m 6m
| T I |

Abbildung 1:  Beispiel fiir Empfangsorte um ein Gebdude herum

Bild 1: Ausschnitt aus BEB

Die Anzahl der Einwohner des Gebaudes wird gleichmalig auf die gesetzten Immis-
sionsorte verteilt. Hierbei ist es irrelevant ob es sich um ein vielgeschossiges Ge-
baude oder um einen Bungalow handelt. Auch wird nicht bertcksichtigt, ob im Be-
reich eines gesetzten Immissionsortes ein Fenster oder ein schutzbedurftiger Raum
hinter einem Fenster liegt.
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Hotspotkarten

Die Hotspotkarten enthalten die grafische Darstellung der Bereiche, in denen -statis-
tisch gesehen- Personen wohnen, die einem Pegel ausgesetzt sind, der Uber dem
Auslosewert (Lgen > 70 dB(A) und / oder L, > 60 dB(A)) liegt. Die Berechnung der Hot-
spotkarten basiert auf den Ergebnissen der Gebaudelarmkarten. Somit werden die
nach BEB ermittelten Belastetenzahlen fiir die Berechnung verwendet.

Wenn beispielsweise wie im obigen Auszug aus der BEB 15 Immissionspunkte vor-
handen sind und diesem Gebaude 5 Einwohner zugeordnet werden, dann werden
jedem Immissionspunkt 5/15 = 1/3 =0,333 Einwohner zugeordnet. Wirden im obigen
Beispiel nun die beiden Immissionspunkte an der linken Fassade Giber dem Ausldse-
wert von 70 dB(A) liegen und die Gbrigen Immissionspunkte unterhalb von 70 dB(A),
so ergaben sich rein statistisch flir dieses Gebaude 2*0,333 Einwohner in der Belas-
tetengruppe oberhalb des Auslésewertes von 70 dB(A).

Bei der Berechnung der Hotspotkarte wird das gesamte Rechengebiet nun in ein
Raster von 10 m x 10 m zerlegt. AnschlieBend erfolgt eine Auswertung auf Basis der
zuvor berechneten Gebaudelarmkarte wie viele Einwohner im Umkreis von 100 m
durch Larm betroffen sind (liber dem Ausldsewert liegen). AnschlieRend wird das
Ergebnis dann auf km2 normiert. Flir das obige Beispiel wirde dies bedeuten, sofern
es das einzige Gebaude im weiteren Umkreis ist, das Immissionsaufpunkte mit
mehr als 70 dB(A) aufweist, dass 0,666 Bewohner im Umkreis von 100 m liegen.
Normiert auf km2 ergabe dies ca. 21 Bewohner pro Quadratkilometer.

grasy + zanolli engineering
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GARTENSTADTHAAN

DIE BURGERMEISTERIN

GARTENSTADT HAAN « POSTFACH 1665 « 42760 HAAN Ansprechpartnerin Frau Bohm
Dienststelle Amt fir Stadtplanung u. Vermessung
Gebaude AlleestralRe 8, 42781 Haan

. Raum 108

Stadt Hilden Telefon 02129 911 321

Planungs- und Vermessungsamt Telefax 02129 911 302

Am Rathaus 1 E-Mail planungsamt@stadt-haan.de

40721 Hilden Mein Zeichen B&

per E-Mail an Ihr Zeichen

michaela.latteier@hilden.de
Haan, 26.02.2024

Offenlegung des Entwurfs zum Larmaktionsplan der Stufe 4 fiir das Stadtgebiet Hildens
hier: Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager o6ffentlicher Belange

Sehr geehrte Frau Latteier,
sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fir Ihr Schreiben vom 14.02.2024, mit dem Sie der Stadt Haan den Entwurf des
Larmaktionsplans, Stufe 4 fir das Stadtgebiet Hilden zusenden. Sie bitten, aus unserer Sicht
notwendige Informationen mitzuteilen, damit diese in die weitere Ausarbeitung des
Larmaktionsplans einflieRen kénnen. Nach Priifung der Beteiligungsunterlagen mit Stand von
Januar 2024 ist die Stadt Haan insbesondere von folgenden Uberlegungen des vorgelegten
Entwurfs betroffen:

1) Anordnung von Tempo 30 auf der B 228 von Ortseingang Duisseldorfer Stral3e bis
Ortsausgang Elberfelder Strale (Prifauftrag)
(s. Steckbrief 5 "Kreuzung Elberfelder Stralte / Oststral3e,” Seite 49 und
Maflnahmenibersicht, Seite 60).

2) Ausweisung eines Ruhigen Gebiets im Bereich Hilden Ost mit der Bezeichnung
Landschaftsschutzgebiet Hildener Stadtwald/Itter D 2.3-6 (MaRnahme)
(s. Tabelle und Abbildung ,Ruhige Gebiete® Seite 64 f).

zu 1)

Die Stadt Haan setzt sich ihrerseits im Rahmen der Initiative ,Lebenswerte Stadte und
Gemeinden" fur eine Entscheidungsfreiheit bei Geschwindigkeitsreduzierungen ein, u. a. um
eine bessere Handhabe zum Schutz vor Verkehrslarm an den ortsdurchschneidenden und von
Verkehr gepragten Hauptverkehrsstralen zu haben. Der Baustein ,Temporeduzierung“ der
Hildener Larmminderungsstrategie kann fachlich gut nachvollzogen werden.

Gleichzeitig ist ein attraktiver und leistungsfahiger Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
essenziell fur eine larmarme und nachhaltige Stadtentwicklung. Vor diesem Hintergrund bitten
wir, im Steckbrief bei der Beschreibung der ortlichen Gegebenheiten redaktionell zu erganzen,
dass auf der Elberfelder bzw. im weiteren Verlauf der B 228 die Buslinie 784 verkehrt.

Stadt-Sparkasse Haan Postbank Essen Lieferanschrift: Kaiserstr. 85, 42781 Haan
IBAN: DE65 3035 1220 0000 2070 01 IBAN: DE77 3601 0043 0001 4154 35 Telefonzentrale: 02129 911-0
BIC: WELADED1HAA BIC: PBNKDEFF E-Mail (zentral): post@stadt-haan.de

www.haan.de
Busverbindung: Linie 742784 +786+ 792« SB50
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Aus Sicht der Stadt Haan muss die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der
B 228 mit dem grundsétzlichen Ziel der Starkung des OPNV vereinbar sein.

Die Linie 784 ist von der geplanten Temporeduzierung vom Ortseingang Dusseldorfer Stral3e bis
Ortsausgang Elberfelder Stralle auf einem Streckenabschnitt von rd. 3-4 Kilometern betroffen.
Sollte die aktuell zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km / h derzeit ausgefahren werden,
kdnnten nach unserer Einschatzung mit der MalRnahme Fahrzeitverlangerungen von rd. 3
Minuten verbunden sein. Dies ware eine GroRenordnung, die sich relevant auf Anschliisse und
die Reisezeit im OPNV auswirkt.

Es sollten daher auch flankierende MaRnahmen (z. B. zur Bevorrechtigung der Buslinie im
Strallenverkehr bzw. zur Reduzierung von Storeinflissen) gepruft werden.

Da sich die Stadt Haan wie viele Kommunen mit einer angespannten Haushaltssituation
konfrontiert sieht, gilt es aus unserer Sicht auch zu vermeiden, dass durch die Malnahme
Mehrkosten bei der VRR-Umlage (wegen zusatzlicher Kurse) fir unsere Stadt entstehen.

Fir den Bereich des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) wiirde eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der B 228 voraussichtlich tGberschaubare Auswirkungen
fur die Bevdlkerung und die Betriebe in Haan haben. Denn wir sind mit den beiden Haaner
Autobahnanschlussstellen gut an das uberortliche Stralennetz angebunden. Darlber hinaus
betragt der von der Mallnahme betroffene Teilabschnitt auf der B 228 zwischen Haan und den
Umgehungsstralden im Hildener Osten nur rd. 700 Meter. Wir gehen daher hier von einer
Fahrtzeitverlangerung von deutlich unter einer Minute fur diesen Teilabschnitt aus. Um
insgesamt Verkehrsbeeintrachtigungen z. B. flr den Wirtschaftsverkehr zu vermeiden und um
eine Umleitung des Uberdrtlich gebietsfremden Verkehrs auf Umgehungsstrecken zu erreichen,
ist es wichtig, diese Ausweichrouten zu verbessern (z. B. durch Ertuchtigung / Durchlassigkeit
der Knotenpunkte — bspw. Auffahrt zum Ostring in Fahrtrichtung Disseldorf) bzw. diese besser
bekannt zu machen (z. B. Darstellung der gewlinschten Routen in den Informationssystemen).

Da Berlhrungspunkte nicht ausgeschlossen werden kénnen, bittet die Stadt Haan, sie auch im
Rahmen einer spateren Anordnung von Tempo 30 zu beteiligen.

Zu 2)

Der Hildener Stadtwald mit seinen Wanderwegen und Laufrouten wird stark von
Erholungssuchenden der Stadt Haan genutzt.

Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Hilden bertcksichtigt bereits, dass es im Bereich
dieses geplanten Ruhigen Gebiets in Teilbereichen eine Larmbelastung gibt. Wir weisen in
diesem Zusammenhang darauf hin, dass sich in der ndheren Umgebung 6stlich des geplanten
Schutzgebietes auf Haaner Stadtgebiet neben Wohnnutzungen auch Gewerbe- und
Sondergebietsnutzungen (u. a. Stadtwerke und Baumarkt) befinden.

Eine besondere Situation stellt sich im Bereich der Erkrather Stral3e dar. Hier schlief3en im
zentralen und sudlichen Bereich verschiedene Wohngebiete (festgesetzte WR, WA, WS) an.

Hingegen gibt es im nordlichen Bereich der Stralle eine Gemengelage aus gewerblichen
Nutzungen und Wohnnutzungen bzw. Betriebsleiterwohnen. Das faktische Baugebiet wird im
wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Haan aus dem Jahr 2004 nach der besonderen Art
der Nutzung als Gewerbegebiet (GE) / Industriegebiet (Gl) ausgewiesen. Tatsachlich gibt es
"Ruckentwicklungstendenzen" von einem faktischen Gewerbegebiet zu einem Mischgebiet. Ob
sich diese Entwicklung in Zukunft verfestigen wird, kann derzeit noch nicht abgesehen werden.

Vor diesem Hintergrund beflirwortet die Stadt Haan grundsétzlich das ruhige Gebiet ,LSG
Hildener Stadtwald / ltter®, soweit es mit den vorhandenen und geplanten Nutzungen im
westlichen Siedungsbereich von Haan vereinbar ist. Die Ausweisung tragt zur Bewahrung
hochwertiger Lebens- und Bewegungsraume auch fir unsere Stadt bei.
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Mit freundlichen GriiRen

Uds)

Martin Stolz
Amtsleiter Stadtplanung und Vermessung
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