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Der Ausschuss fur Umwelt und Mobilitat der Stadt Haan hat dem Entwurf einstimmig
zugestimmt, um der gesetzlichen Verpflichtung, bis Mitte dieses Jahres einen Larm-
aktionsplan der 4. Runde zu erstellen, nachzukommen.

Um die Situation der vorhandenen Larmbelastung mit dem Instrument der Larm-
aktionsplanung deutlicher und nachhaltig verbessern zu kénnen, musste den fir die
Umsetzung zustandigen Behérden mehr Handlungskompetenz (z. B. Ermachtigungen,
finanzielle Ausstattung) eingeraumt werden.
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1 EINLEITUNG

1.1 Veranlassung und Zielstellung

Die Gartenstadt Haan liegt im Kreis Mettmann des Regierungsbezirks Disseldorf im Land
Nordrhein-Westfalen. Die im Sidosten des Regierungsbezirks gelegene Stadt zahlt rund
30.500 Einwohner in den beiden Stadtteilen Haan und Gruiten und nimmt eine Flache von
24,19 km? ein. Davon entfallen ca. die Halfte auf Flachen fur Siedlung und Verkehr mit
insgesamt 48,4 %, wobei die Verkehrsflachen allein 2,73 km? und somit anteilig 11,3 %
einnehmen. Die ubrigen Flachenanteile (51,6 %) sind Vegetations- und Gewasserflachen
(Quelle: IT.NRW mit Stand 29.03.2023; Stand der Daten: 31.12.2022 [1]). Hinsichtlich ihrer
Einwohnerzahl und zentralortlichen Funktion zahlt die Gartenstadt Haan zum Gemeindetyp
,Kleine Mittelstadt®.

Neben der Bundesautobahn A 46, die relativ zentral in der Gebietskorperschaft in Ost-West-
Richtung verlauft, durchqueren auf3erdem die Bundesstrallen B 7 an der nordwestlichen
Stadtgrenze (ca. 950 m) und die B 228 ebenfalls etwa in Ost-West-Richtung das Stadtge-
biet. Dazu fUhren drei Landesstralden (L 288, L 357, L 423) sowie die Kreisstral’en K 5,
K 16, K 17 und K 20 durch das Stadtgebiet von Haan.

Die Gartenstadt Haan ist zudem gut an das Eisenbahnnetz angebunden. Ein Teil der
Rhein-Wupper-Bahn (Regionalbahn-Linie RB 48) mit Halt an beiden Bahnhéfen der Stadt
(Haan-Gruiten und Haan) und ein Teil der Strecke Wuppertal — Diisseldorf (S-Bahn-Linie
S 8) mit Halt in Haan-Gruiten fihren durch das Stadtgebiet und stellen so Verbindungen
zu den Nachbargemeinden und -stadten her.

Fur den Uberregionalen und internationalen Verkehr sind die Flughafen in Dusseldorf
(Dusseldorf Airport) und in Kdln (Flughafen KdIn/Bonn ,Konrad Adenauer®) von Haan aus
gut zu erreichen.

Die immissionsrechtliche Verpflichtung zur Larmkartierung der Runde 4 ergab sich aus dem
Verkehrsaufkommen der folgenden Hauptverkehrsstrafien:
e A46  Abschnitt Kreuz Hilden — Sonnborner Kreuz

e B 228 Disseldorfer Stral’e, Bahnhofstralle, KaiserstralRe, Alleestralie, Elberfelder
Stralke

e L 357 Gruitener Stral’e, Grafrather Stralle
e | 423 Mettmanner StralRe, Pastor-Vomel-Stralte, Vohwinkeler Stralte

Damit wurde gegenuber der Larmkartierung des Larmaktionsplans der Stufe 3 fast das
gleiche StralRennetz als ,Pflichtnetz” analysiert, ein vorher vorhandenes Teilstlick der L 288
(Ohligser Stralke) ist fiir das ,Pflichtnetz* entfallen.

Die kartierungspflichtigen Straflenabschnitte, d. h. Abschnitte von Bundesfernstral3en (Bun-
desautobahnen und Bundesstral3en) und LandesstralRen (vgl. § 47b Ziffer 3 BImSchG), die
den Schwellwert von 8.200 Kfz/Tag Uberschreiten, sind hinsichtlich der H6he der Larm-
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belastungen und Notwendigkeit von Larmminderungsmalfinahmen zu untersuchen. Fir die
dort ermittelten Larmschwerpunkte sind Larmminderungsmafinahmen zu prifen sowie ggf.
zu planen und umzusetzen.

Aus der folgenden Abbildung 1 (Quelle: LANUV NRW) gehen die kartierungspflichtigen
Strallen der Gartenstadt Haan hervor, die Abbildung 2 zeigt die genauen Abschnitte dieser
StralRen.

)) UMGEBUNGSLARM Ministerium fir Umwelt,
IN NRW Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen A
StraBenverkehr 24h

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

B ab 65 bis 69

B ab 70 bis 74

W ab75

I Gebiude
= Gemeindegrenzen

/ L
© LANUV NRW, © EBA 2017, © Stralen.NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-de/by-2-0, © Land NRW (2022), @ Copernicus Sentinel-2 Daten (2022)

Abbildung 1: Larmkartierung mit dem zu bericksichtigten Strallennetz in der Gartenstadt Haan
(Quelle Luftbild: LANUV NRW)

Aus dem in der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsaufkommen (siehe Abbildung 3
bzw. Anlage 3.1) ist ersichtlich, dass auf den ausgewiesenen Stral’enabschnitten (Abbil-
dung 2) die gemessenen Verkehrsstarken den Prifwert von 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200
Kfz pro Tag (DTV') z. T. deutlich iberschreiten.

Die Notwendigkeit der Benutzung von DTV-Werten als Datengrundlage fir sog. schall-
technischen Untersuchungen wie dem Larmaktionsplan ergibt sich aus der 16. BImSchV?
sowie der RLS-19 (,Richtlinie flr LA&rmschutz an StraRen®). Dabei gelten die DTV-Werte
in der Betrachtung Uber fur alle Wochentage (Montag bis Sonntag) mit der Einheit Kfz
pro Tag (24 Stunden).

' DTV - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz pro 24 Stunden

2 BImSchV - Bundes-Immissionsschutzverordnung (,Verkehrslarmschutzverordnung®)

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Haan — August 2024 2
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In anderen Untersuchungen kénnen Zahldaten der Werktage Montag bis Freitag Anwendung
finden, hier wird Ublicherweise von der werktaglichen durchschnittlichen Verkehrsstarke
DTV gesprochen und diese in der Einheit Kfz pro (Werk-)Tag (24 Stunden) angegeben.
Teilweise ist es von Bedeutung und notwendig, die maflgebende stindliche Verkehrsstarke
MSV zu kennen, die z. T. auch als M oder DTVw angegeben wird. Hier gilt die Einheit Kfz pro
Stunde (nicht pro Tag).

Alle o. g. DTV-Werte haben ihre Berechtigung und bilden die Grundlage fiir verschiedenste
Untersuchungen. Die Werte sind jedoch nicht unmittelbar miteinander vergleichbar, da sich
jeweils die betrachtete Zeiteinheit unterscheidet. In der Larmaktionsplanung werden die DTV-
Werte (durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke in der Betrachtung uber alle Wochentage
Montag bis Sonntag) herangezogen.
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Abbildung 2: Kartierungspflichtige Stralenabschnitte in der Gartenstadt Haan
(Quelle Hintergrundkarte: IRIS - Integriertes Rauminformationssystem,
Geobasisdaten Stadt Haan, Amt firr Stadtplanung und Vermessung sowie
Kreis Mettmann)
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Abbildung 3: Verkehrsstarke Kfz pro Tag (DTV) als Grundlage fir die Larmkartierung
(Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL) der
OpenStreetMap-Stiftung)

Fur die Stadt Haan wurde die hochste Verkehrsstarke mit rund 109.100 Kfz/Tag (DTV-Wert)
fur die Bundesautobahn A 46 an der westlichen Stadtgrenze bis zur Anschlussstelle Haan-
West ermittelt. Im Stadtgebiet liegt die Belastung der A 46 bei etwa 106.300 Kfz/Tag, die
sich an der 6stlichen Stadtgrenze nach der Autobahn-Anschlussstelle Haan-Ost auf etwa
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90.000 Kfz/Tag reduziert. In diesem Bereich hat auch die Landesstrale L 357 ihre héchste
Belastung im Stadtgebiet von Haan mit rund 14.700 Kfz/Tag im Querschnitt westlich der
Anschlussstelle und rund 17.400 Kfz/Tag im Querschnitt dstlich der Anschlussstelle an der
Stadtgrenze zu Solingen.

Des Weiteren sind hohe Verkehrsmengen mit ca. 14.200 Kfz/Tag als Hochstwert im Stadt-
gebiet auf der B 228 (Bahnhofstrale) zu verzeichnen. Die Landesstralke L 423 weist im
Bereich Pastor-Vomel-Str. / Vohwinkeler Strafde im Stadtteil Gruiten mit rund 10.000 Kfz/Tag
ebenfalls eine hohe Belastung aus.

Nicht zum kartierungspflichtigen Straliennetz (vgl. Abbildung 1) gehért die Kreisstralle K 16
(FlurstralBe), die im zentralen Stadtgebiet zum Teil mit Gber 13.400 Kfz/Tag, im westlichen
Stadtgebiet im Bereich der Autobahnanschlussstelle Haan-West der A 46 mit tber 16.800
Kfz/Tag ebenfalls hohe Belastungen ausweist (vgl. Abbildung 3).

Die Landesstralie L 423 fihrt insgesamt in Ost-West-Richtung weitgehend entlang von land-
wirtschaftlich genutzten Flachen. Im westlichen Stadtgebiet wird die L 423 durch Bepflanzun-
gen (Baume und Strauchwerk) gesdumt und fuhrt im nordlichen Teil des Stadtteils Gruiten
durch Wohnbebauung, die zum Teil durch Bepflanzungen und zum Teil durch Larmschutz-
wande geschitzt ist (Abbildung 4).

—

Abbildung 4: L 423 im Stadtteil Gruiten (Pastor-Vomel-Stral3e)
(links: Wohnbebauung mit schallddmmender Bepflanzung, rechts: Wohnbebauung mit
Larmschutzwanden im Bereich Pastor-Vomel-Stralle / Vohwinkeler Str.)

Die L 357 durchquert das Stadtgebiet ebenfalls in Ost-West-Richtung. Sie fuhrt an Grin-
bzw. landwirtschaftlichen Nutzflachen vorbei, es sind jedoch auch Wohngebiete vorhanden,
die teilweise direkt am Stralenraum anliegen. Im Kreuzungsbereich der L 357 mit der Bun-
desstralte B 228 sind die Wohngebaude an der L 357 (Grafrather Stralle) zum Teil mit einer
Larmschutzwand geschutzt (vgl. Abbildung 5).
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Abbildung 5: Landesstralle L 357 mit Wohnbebauung
(links: Wohnbebauung an der Millrather / Gruitener Stralle, rechts: Grafrather Stralle
mit Larmschutzwand)

Die Bundesstralie B 228 nimmt einen Grof3teil des tberortlichen Durchgangsverkehr in Ost-
West-Richtung auf, hat aber auch Bedeutung fur den Quell-Ziel-Verkehr der Stadt Haan,
da die B 228 zentral durch das Stadtgebiet von Haan verlauft und damit Gberwiegend durch
Wohnbebauung. Uber die B 228 sind auch nachfragestarke Ziele wie Alter Markt, Neuer
Markt, Friedrichstral’e (Fulligéangerzone), Bahnhof Haan u. a. erreichbar.

Im Bereich des Verlaufs der Bundesautobahn A 46, die das Stadtgebiet ebenfalls in Ost-
West-Richtung durchquert, befindet sich kaum Wohnbebauung, die vom Larm betroffen ist.

Die grundsatzliche Zielstellung der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung bzw. Minderung
von Umgebungslarm sowie die Verhinderung larmbedingter gesundheitsschadlicher Aus-
wirkungen. Durch nachhaltige Larmminderung ist die Lebensqualitédt der Bewohner zu
sichern bzw. zu erhéhen. Durch die Verbesserung des Wohnumfeldes soll eine Aufwertung
der Stadt als Wohn- und Investitionsstandort erreicht werden. Dartber hinaus sind Flachen
mit hoher Ruheerwartung als ruhige Gebiete festzulegen, als solche zu erhalten und gegen
eine Zunahme des Larms zu schitzen.

Aufbauend auf den gesetzlichen Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem
Larmaktionsplan eine integrierte Betrachtung der Larmsituation im Bereich der Hauptlarm-
quellen angestrebt. Die Larmaktionsplanung ist nicht nur als Pflichtaufgabe, sondern auch
als Chance zu sehen, die Beseitigung der Larmprobleme langfristig und nachhaltig in Angriff
zu nehmen.

Daruber hinaus sollte die Moglichkeit fur integrative Losungsansatze hinsichtlich Minderung
der Luftschadstoffbelastung und Erhéhung der Verkehrssicherheit und damit fir positive
Synergieeffekte bezliglich Wohn- und Lebensqualitat genutzt werden.

1.2 Verfahrensweise

Gemal der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind in einem mehrstufigen Verfahren zunachst
verkehrsaufkommensbezogen Umgebungslarmpegel und die daraus resultierenden Betrof-
fenheiten fir die Einwohner zu ermitteln. Die Berechnung der durch den Stral3enverkehr
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verursachten Larmbelastungen und deren Darstellung in strategischen Larmkarten wurde
in der aktuellen vierten Runde wieder landeszentral in Verantwortung des Landesamtes fur
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) durchgefihrt.

Die Larmkartierung 2022 erfolgte erstmals auf Basis des neuen, im Rahmen von CNOSSOS
europaweit harmonisierten Berechnungsverfahrens.

Aufgrund der geanderten Berechnungsverfahren und der gednderten statistischen Methodik
zur Ermittlung der Belastetenzahlen sind die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung 2022
nicht mehr mit den Ergebnissen friiherer Kartierungsstufen vergleichbar. Die veranderten
Berechnungsmethoden flihren zu deutlich héheren Larmpegeln im Einwirkbereich von Ver-
kehrswegen.

Auch die im Rahmen der Larmkartierung ermittelten Belastetenzahlen sind infolge der Um-
stellung des Verfahrens zur Betroffenenermittiung erheblich héher als die vergangener
Kartierungsstufen.

Im Anschluss an die Larmkartierung sind Larmaktionsplane im Bereich von Hauptverkehrs-
strallen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Millionen Kfz pro Jahr und Haupteisen-
bahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr zu erstellen.

Im Rahmen einer Vorprufung sind durch Auswertung der Larmkartierung die Bereiche mit
Uberschreitungen der einschlagigen Richtwerte fiir 24-Stunden-Pegel (Loen) und Nacht-
pegel (Lnignt) zu ermitteln und wesentliche Larmbetroffenheiten festzustellen. Anhand der
Bewertungsergebnisse flr die ortliche Situation sind Ziele und rdumliche Schwerpunkte
zur Gerauschminderung zu formulieren.

Der daraufhin zu erstellende Larmaktionsplan soll neben formalen Angaben im Wesentlichen
folgende Informationen bzw. Festlegungen enthalten:

- Zusammenfassung und Bewertung der Ergebnisse der Larmkartierung

- Bewertung der Betroffenenanzahl

- Protokoll der 6ffentlichen Anhérung

- bereits umgesetzte bzw. bereits geplante Malnahmen zur Larmminderung

- MaRnahmenkatalog mit den fur die nachsten funf Jahre geplanten kurz- und mittelfristigen
MaRnahmen zur Larmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete

- langfristige Strategien im Hinblick auf Larmminderungen
- Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Ein hoher Stellenwert wird der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit eingeraumt.
Burgerinnen und Burger, externe Behdrden und sonstige Trager offentlicher Belange (T6B)
sind fruhzeitig einzubeziehen.
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Das zentrale Element der Larmaktionsplanung ist der Mallnahmenkatalog mit planerischen,
baulichen, verkehrsorganisatorischen und verkehrstechnischen MaRnahmen. Die Entwick-
lung des Katalogs erfolgt in den Teilschritten:

- Zusammenstellung moglicher Minderungsmalnahmen
- Bewertung der Malnahmen
- Priorisierung dieser Malnahmen.

Die Bewertung der vorgeschlagenen MaRnahmen ist anhand der Kriterien Realisierbarkeit,
Kosten-Nutzen-Verhaltnis und Férdermoglichkeiten durchzufiihren.

1.3 Aktionsrahmen

Planungsgegenstand sind die gemaf den Kriterien der EG-Umgebungslarmrichtlinie fur die
Larmkartierung festgelegten Abschnitte der Bundesautobahn A 46, der Bundesstralie B 228,
der Landesstraf’en L 357 und L 423 sowie deren Einwirkbereiche. Weiterhin sind die ruhigen
Gebiete auf dem Territorium der Stadt Haan einzubeziehen.

Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung fiir die im Stadtgebiet verlaufenden Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes Ubernimmt nach dem BImSchG das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA).

Eigene Erhebungen zur Verkehrsstarke sowie nachtragliche Larmberechnungen flr weitere
Larmquellen Uber die aktuellen Larmkartierungen hinaus waren nicht vorgesehen.

Zur Gewabhrleistung der Information der Burgerschaft und der Moglichkeit zur Mitwirkung
der Offentlichkeit umfasst das vorgesehene Beteiligungsverfahren neben spezifischen
Verodffentlichungen und o6ffentlichen Rats- bzw. Ausschusssitzungen die Auslegung des
Planentwurfes sowie Mdglichkeiten zur schriftlichen Stellungnahme. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung werden im fachlichen Abwagungsprozess angemessen beriicksichtigt. Die Erarbei-
tung des Larmaktionsplanes erfolgt unter Beteiligung externer Behérden und T6B.

Die Larmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess mit dem Ziel nachhaltiger Larm-
minderung. Der Zeithorizont fur kurzfristige Ziele und Ma3nahmen betragt bis zu ca. zwei
Jahren und fur mittelfristige Ziele und Mallnahmen bis zu ca. finf Jahren. Langfristige Ziele
und MalRnahmen, die in der Regel umfangreiche stadtebauliche und verkehrsplanerische
MaRnahmen umfassen, gehen Uber den Zeitraum der vierten Runde der Larmaktionspla-
nung (2023 bis 2028) hinaus.

Mit der Larmaktionsplanung wird ein gesamtstadtischer Ansatz verfolgt. In diesem Zusam-
menhang werden andere raumbezogene Fachplanungen einbezogen. Insbesondere wer-
den die Verknupfungen mit der Bauleitplanung und der Verkehrsentwicklungsplanung aber
auch mit Uberortlichen Planungen berlcksichtigt.
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1.4  Gesetzliche Grundlagen und Vorgaben

1.4.1 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Mit Inkrafttreten der Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umgebungslarmrichtlinie) im Jahr 2002 hat
das Europaische Parlament einen neuen politischen Kurs zur weiteren Reduzierung von
Gerauschimmissionen beschritten. Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende Malinahmen
vorgesehen:

1) Ermitteln der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach fur die
Mitgliedstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden

2) Sicherstellung der Information der Offentlichkeit Giber Umgebungslarm und seine Aus-
wirkungen

3) Annahme von Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den Umgebungs-
larm soweit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmalf der Belas-
tung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern
sowie die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.

1.4.2 Umsetzung in deutsches Recht

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde mit der Anderung des § 47a-f Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG — sechster Teil) in deutsches Recht Uberfihrt. Dort werden
Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrdumen und Anforderungen an Larmkarten und Larm-
aktionsplane getroffen. Auf der Grundlage des gednderten BImSchG wurde am
15. Marz 2006 die 34. BImSchV (Verordnung Uber die Larmkartierung) veroffentlicht.
Dort werden die Anforderungen an Datenermittlung und Larmkarten konkretisiert.

Zur Ermittlung der Larmbelastung und der Betroffenheiten kommen in der aktuellen vierten
Runde erstmals europaweit einheitliche Verfahren zur Anwendung. Fur die durch den
StralRenverkehr verursachten Larmbelastungen sind das:

BUB - Berechnungsmethode flr den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stralden,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe),

BEB - Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm.

Die Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz erstellte ,Hinweise zur Larm-
aktionsplanung® [2]. Diese Hinweise sollen die Rechtsvorschriften inhaltlich erlautern und —
sofern nach den geltenden Rechtsvorschriften Interpretations- oder Ermessensspielrdaume
fur den Vollzug bestehen — eine einheitliche Auslegung und Durchfuhrung der § 47a-f
BImSchG und der 34. BImSchV durch die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustan-
digen Behdrden gewahrleisten.

In der aktuellen vierten Runde sind Larmaktionsplane entweder neu zu erstellen oder die
vorhandenen Larmaktionsplane der dritten Runde zu Uberprifen und fortzuschreiben,
insbesondere, wenn weiterhin Uberschreitungen der empfohlenen Priifwerte festgestellt
wurden. Dies gilt fir alle Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern sowie fir Orte
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in der Umgebung von Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
3 Millionen Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag.

Auf der Grundlage der erstellten Rasterlarmkarten sollen Larmaktionsplane ausgearbeitet
werden, mit denen ,Larmprobleme und Larmauswirkungen — einschliel8lich der Larmmin-
derung — zu regeln sind®.

GemalR §47d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen
des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der
Richtlinie 2002/49/EG zu UbermitteInden Daten zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch
sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Verkehrslarms zu schitzen.

GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktions-
plane gehdrt. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und
Uberprifung der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu be-
rucksichtigen.

Larmkarten und Larmaktionsplane sind mindestens alle flinf Jahre zu Uberprifen und bei
Bedarf zu aktualisieren

1.4.3 Bindungswirkung

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein informelles Instrument, das der kommu-
nalen Selbstbindung dienen soll. Der Larmaktionsplan bildet keine eigenstandige Rechts-
grundlage fur die Mallnahmenplanung, ist aber abwagungsrelevant. Die zustandigen
Behorden, Gemeinden und Trager der offentlichen Verwaltung haben planungsrechtliche
Festlegungen des Larmaktionsplanes bei inren Fachplanungen einzubeziehen und, so weit
wie mdglich, zu berlcksichtigen. Insbesondere trifft dies auf die verkehrliche Investitions-
planung zu. Zur Umsetzung der in der Zustandigkeit der Stadt liegenden MalRnahmen sind
die finanziellen Rahmenbedingungen unter Prifung der Moglichkeiten zu schaffen bzw. die
erforderlichen Eigenmittel in die Haushaltsplanberatung einzubringen und wo méglich die
zur Verfligung stehenden Férdermittel zu akquirieren.

1.4.4 Zustandige Behorde

Die Verpflichtungen zur Larmkartierung und Larmaktionsplanung resultieren aus den Vor-
gaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Fur die Larmkartierung von Hauptverkehrsstral3en
in Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von weniger als 80.000 hat das Land Nordrhein-
Westfalen die Zustandigkeit fur die Larmkartierung auf das LANUV verlagert.

Im Rahmen der Larmkartierung 2022 war zum 30. Juni 2022 eine Neuberechnung aller
Larmkarten erforderlich, da gemaf 34. BImSchV seit dem 31. Dezember 2021 neue Be-
rechnungsverfahren anzuwenden sind.
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Die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstralien liegt
in der Zustandigkeit der Gemeinden. Die zustandige Behdrde fur den Larmaktionsplan
Haan der Runde 4 ist die Stadtverwaltung Haan:

Name der Gemeinde: Gartenstadt Haan

Fachamt: Amt fir Stadtplanung und Vermessung
Gemeindekennziffer: 05 1 58 008

Adresse: Gartenstadt Haan, Alleestral’e 8, 42781 Haan
E-Mail: planungsamt@stadt-haan.de
Internetadresse: www.haan.de

Die im Stadtgebiet verlaufenden Eisenbahnstrecken Wuppertal — Disseldorf und Wupper-
tal — Leverkusen — Kdéln sind nicht Gegenstand kommunaler Larmaktionsplanung. Mit dem
11. Gesetz zur Anderung des BImSchG vom 06.07.2013 wurde die Zustandigkeit fir die
Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes ab dem 01.01.2015 auf
das Eisenbahn-Bundesamt Ubertragen.

1.4.5 Geltende Grenz-, Richt- und Orientierungswerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie hat keine konkreten Grenzwerte festgelegt. Die nationalen
Grenz- und Richtwerte fir Neubau- und Umbaumalnahmen von Infrastrukturprojekten
kénnen fir die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie
beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren (wie z. B. der Richtlinie fur Larmschutz
an Straflen RLS-90 bzw. RLS-19) als die in den strategischen Larmkarten angegebenen
Larmindizes Loen (Mittelungspegel Gber Tag, Abend, Nacht [24 Stunden] mit 5 dB(A) Zu-
schlag fir den Abend und 10 dB(A) Zuschlag fir die Nacht) und Lnignt (Mittelungspegel fiir
die Nacht [von 22.00 bis 6.00 Uhr]).

Da der Larmkartierung und den in der Tabelle 1 aufgeflihrten Werten unterschiedliche Be-
rechnungsverfahren zugrunde liegen, sind die Werte nicht direkt vergleichbar.

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Haan — August 2024 11



Grenzwerte flr die Larm-
vorsorge beim Neubau und
der wesentlichen Anderung
von StraRen- und Schienen-

wegen 3

Auslosewerte flr die Larm-
sanierung an Bundesfern-
straRen in der Baulast des

Bundes 4%

> spiekermann
Dorsch Gruppe

Richtwerte, bei deren Uber-
schreitung stral3enverkehrs-
rechtl. LArmschutzmalRnah-
men in Betracht kommen ©

Nacht Nacht

dB(A), Lnight dB(A), Lnight
Krankenhauser,
Schulen, Alten- 57 47 64 54 70 60
heime
Reine Wohnge-
biete 59 49 64 54 70 60
Allgemeine
Wohngebiete 59 49 64 54 70 60
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 64 54 66 56 72 62
Gewerbege-
biete 69 59 72 62 75 65

Tabelle 1: Ubersicht tiber Immissionsgrenz-, -auslése- und -richtwerte (vgl. auch [2])

Im Jahr 2010 wurden mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes flr das Jahr 2010 die
Grenzwerte, die die Umsetzung von Malinahmen nach den Grundsatzen der Larmsanie-
rung an Bundesfernstrallien ermdglichen, um jeweils 3 dB(A) gesenkt. Eine nochmalige Ab-
senkung der Auslosewerte der Larmsanierung an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes fur Gebiete mit ausgepragter schutzwurdiger Wohnbebauung um weitere 3 dB(A)
erfolgte durch das Bundesverkehrsministerium im Jahr 2020 (in den Werten der Tabelle 1
enthalten).

Die von hohen Larmpegeln der Hauptverkehrsstral3en betroffenen Einwohner sind in ihrer
Lebensqualitat beeintrachtigt oder sogar gesundheitlichen Risiken ausgesetzt. Anders als
die Augen schlielt der Mensch im Schlaf die Ohren nicht, die Schallwahrnehmung kann
nicht willentlich unterbrochen werden. Schall wirkt daher am Tag und in der Nacht auf den
Menschen ein. Dies kann korperliche Stressreaktionen und damit einhergehende Krankheits-
bilder auslésen’. Es besteht bei Dauerbelastung ein signifikant erhohtes Risiko fiir das
Auftreten einer Herz-Kreislauf-Erkrankung bzw. Bluthochdruck. Weiterhin gehdren zu den

3 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.90, BGBI. | S. 1036

4 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des Bundes (VIarmSchR 97), VKBI.
1997 S. 434; 2006, S. 665, geandert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung der Ziffer 37.1 Auslé-
sewerte vom 25.06.2010

5 Die Immissionsauslésewerte des Bundes fiir seine Straen gelten auch als Voraussetzung zur Larmsanierung
fur Stralen im Zustandigkeitsbereich von StralRen.NRW; seit 2016 auch fiir Schienenwege des Bundes

6 Richtlinien firr strakenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV), VkBI. 2007 S.767

7 vgl. Entwurf Larmaktionsplan des EBA, Runde 4, November 2023
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gesundheitlichen Beeintrachtigungen Kommunikationsstérungen, Schlafstérungen und

Stressreaktionen.

In Tabelle 2 werden den einzelnen Schallpegelbereichen qualitative Bewertungsmalstabe
der gesundheitlichen Belastung zugeordnet und die Hintergriinde dazu ausgewiesen.

> 70 dB(A) Lpen
> 60 dB(A) Lnignt

Sehr hohe Belastung
(erhdhtes Risiko einer

Gesundheitsgefahr-
dung)

- Sanierungsauslosewerte gem. VLarmSchR 97 sind

liberschritten

- Richtwerte gem. Larmschutz-Richtlinien-StV& kénnen

liberschritten sein

- Larmbelastungen, die im Einzelfall straenverkehrs-

rechtliche Anordnungen, aktive oder passive Schall-
schutzmalinahmen ausldsen konnen

> 65 - 70 dB(A) Loen
> 55 - 60 dB(A) Lnight

Hohe Belastung

(Grenze zur Gesund-
heitsrelevanz)

- Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BImSchV fir Kernge-

biete, Dorfgebiete und Mischgebiete sind iberschritten

- Sanierungsauslosewerte gem. VLarmSchR 97 fir

Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete sind iiber-
schritten

- Bei Neubau und wesentlicher Anderung von Stralen

und Schienenwegen in 0. g. Gebieten sind Larm-
schutzmafinahmen durchzufiihren

> 55 - 65 dB(A) Loen
> 45 - 55 dB(A) Lnight

Mittlere Belastung
(erhebliche Belasti-
gung)

- Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BiImSchV fiir Wohnge-

biete und Kleinsiedlungsgebiete konnen iberschritten
sein. Bei Neubau und wesentlicher Anderung von
Straflen und Schienenwegen kann in 0. g. Gebieten
Larmschutz erforderlich werden.

- Beeintrachtigung der Wohnqualitat durch

Belastigungswirkung

<= 55 dB(A) Lpen
<= 45 dB(A) Lnignt

Geringe Belastung
(Belastigung mdglich)

- Hauptsachlich durch subjektive Larmempfindung

gepragte Belastigung

- Laut WHO-Leitlinien zum Umgebungslarm ist eine

nachtliche Pegelreduzierung des StraRenverkehrs-
larms unter 45 dB(A) anzustreben.

Tabelle 2: Orientierungshilfe fir die Bewertung der Larmbelastung (nach [3])

Fur die Larmaktionsplanung werden als Prufwerte fur die Auslésung von Larmschutz-
aktivitaten und um die Gesundheit zu schitzen gemafl Umweltbundesamt ein Mittelungs-
pegel von 65 dB(A) am Tag (Loen) bzw. 55 dB(A) in der Nacht (Lnign:) empfohlen. Gemaf
MUNYV sind in Nordrhein-Westfalen rund 1,4 Millionen Menschen ,gesundheitsschadlichen
Larmbelastungen Uber 65 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht ausgesetzt. Haupt-
larmquelle in den Stadten ist nach wie vor der Verkehr auf der Stral3e und der Schiene,
zunehmend aber auch der Flugverkehr. Zur Abend- und Nachtzeit verursachen Ver-

8 | armschutz-Richtlinien-StV — Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm vom 23. November 2007, aktuelle Fassung
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anderungen im Freizeitverhalten vieler Menschen auf éffentlichen Stra3en und Platzen so-
wie in der Umgebung gastronomischer Betriebe und Freizeitstatten weitere Larmprobleme.
Um Gesundheit, Lebensqualitat und Standortqualitat in Nordrhein-Westfalen dauerhaft zu
verbessern, missen wirksame MafRnahmen zur Larmminderung ergriffen werden.“®

Die o. g. Prifwerte fur die Ausldsung von Larmschutzaktivitaten liegen deutlich niedriger als
die in Tabelle 1 dargestellten Grenz- und Richtwerte, bei deren Uberschreitung stralenver-
kehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen gemafR Larmschutz-Richtlinien-StV'° in Betracht
kommen. Werden diese Werte Uberschritten, sind MalRnahmen erforderlich, um die Larm-
belastung sowohl an der Quelle als auch entlang der Ausbreitungswege zwischen der
Quelle und der betroffenen Bevdlkerung zu reduzieren. Selbst Mallhahmen, die eine Larm-
minderung von weniger als 1 dB bewirken, tragen zu einer geringeren Larmbelastung bei.

Die Empfehlungen der Weltgesundheitsorganisation (WHQ) setzen die durchschnittlichen
Belastungswerte durch StraRenverkehr fir Larmschutzaktivitdten noch niedriger an: der
Larmpegel Lpen sollte 53 dB(A) nicht Uberschreiten, ,weil Strallenverkehr oberhalb dieses
Dauerschallpegels mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden ist. Die
WHO stuft diese Empfehlung als stark ein.“!!

Fir die nachtliche Dauerbeschallung durch Stralkenverkehr empfiehlt die WHO, einen Pegel
Lnight von 45 dB(A) ,nicht zu Uberschreiten, da nachtlicher Stralenverkehrslarm oberhalb
dieses Dauerschallpegels mit Beeintrachtigungen des Schlafs verbunden ist. Die WHO stuft
diese Empfehlung als stark ein.“!

vgl. Website des MUNV zum Thema Larm, Kapitel ,Larmschutz als Ziel“
Internet: https://www.umwelt.nrw.de/themen/umwelt/umwelt-und-gesundheit/laerm

Larmschutz-Richtlinien-StV — Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Malkhahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm vom 23. November 2007, aktuelle Fassung

11 WHO-Leitlinien fiir Umgebungslarm fiir die Europaische Region
Larmfachliche Bewertung der neuen Leitlinien der Weltgesundheitsorganisation fir Umgebungslarm fir
die Europaische Region, Kapitel 3 ,Empfehlungen® (Seite 10);
herausgegeben vom Umweltbundesamt, Stand: Juli 2019
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2 BESTANDS- UND KONFLIKTANALYSE
2.1 Ergebnisse der Larmkartierung des LANUV

2.1.1 Systematik

Grundlage fur die Berechnung der Schallemissionen und -immissionen bildet die EU-
Umgebungslarmrichtlinie bzw. die 34. BImSchV. Die Schallemissionen des Straltenverkehrs
werden generell rechnerisch ermittelt (nicht gemessen!). Die speziell erarbeiteten Berech-
nungsmethoden fir die Larmkarten sind deshalb so ausgelegt, dass die daraus hervorge-
henden Werte im Regelfall deutlich Gber den Ergebnissen einer Schallpegelmessung liegen
und somit grundsatzlich zugunsten der Betroffenen ermittelt werden. Fir die Modellierung
werden verschiedene Parameter wie die Verkehrsstarke, der Lkw-Anteil, die zulassige
Hochstgeschwindigkeit, die Beschaffenheit der Stralenoberflache, die Stralenbreite und
die StraRenlangsneigung bericksichtigt.

Mit der 4. Runde der Larmaktionsplanung sind die Berechnungsmethoden gegenuber den
vorangegangenen Runden angepasst worden. Zur besseren Vergleichbarkeit mit den Daten
anderer EU-Mitgliedsstaaten wurde die anzuwendende Schallberechnungsmethode durch
die harmonisierte Berechnungsmethode CNOSSOS (Common Noise Assessment Methods)
vereinheitlicht und grundlegend modernisiert. Nur so ist ein Vergleich der Larmsituationen
deutschlandweit und in Europa sinnvoll.

Fur den Larmindex der Larmbelastung uber 24 Stunden Lpen (Tag-Abend-Nacht-Pegel)
erfolgte die Berechnung der Emissionspegel jetzt erstmalig nach dem Verfahren BUB
(Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen — Stral3en, Schie-
nenwege, Industrie und Gewerbe — vorher VBUS). Der Pegelwert Lpen setzt sich nach wie
vor aus

Lpay - Mittelungspegel fur den Tag von 6:00 bis 18:00 Uhr,
Levening - Mittelungspegel fir den Abend von 18:00 bis 22:00 Uhr und
Lnight - Mittelungspegel fir die Nacht von 22:00 bis 6:00 Uhr

unter besonderer Gewichtung des Abend- und Nachtzeitraums zusammen.

Geandert haben sich u. a. die zugrunde gelegten Gerauschemissionen flur einzelne Fahr-
zeugklassen und Fahrbahnoberflachen, die Zuschlage fur Knotenpunkte mit Lichtsignalan-
lage und Kreisverkehr sowie die Minderungspegel von Larmschutzwanden.

Damit sind die aktuellen Berechnungsergebnisse nicht mehr mit denen vorangegangener
Larmkartierungen (Runden 1 bis 3) vergleichbar.

2.1.2 Akustische Grundlagen

Als Schall wird der Transport von Energie in einem elastischen Medium in Form von
mechanischen Schwingungen bezeichnet. Da die Ausbreitung von Schall wellenférmig
geschieht, wird auch von Schallwellen gesprochen. Treffen Schallwellen auf das menschliche
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Ohr, wird der Schall zunachst Gber das Trommelfell und die Gehérknochelchen im Mittelohr
an das Innenohr weitergeleitet. Im Innenohr findet die Umwandlung in elektrische Reize
statt, welche als neuronale Signale an das Gehirn weitergegeben werden. Abhangig von
verschiedenen physikalischen, neurologischen und psychologischen Faktoren werden
Schallwellen vom Menschen wahrgenommen und beurteilt. Subjektiv als unangenehm wahr-
genommene Schallereignisse werden als Larm bezeichnet. Larm kann somit jede Art von
Schall sein, der eine nachteilige Wirkung auf den Menschen hat [4].

Die Beschreibung und Quantifizierung der Schallwahrnehmung durch den Menschen ist
ein Teil des Aufgabenbereiches der Psychoakustik. In der Psychoakustik werden Schall-
ereignisse ublicherweise differenzierter betrachtet. Ziel ist es, die Wahrnehmung von
Gerauschen anhand einzelner Kriterien quantifizierbar zu machen. Dahinter verbirgt sich
die Notwendigkeit, Gerausche eindeutig beschreibbar und vergleichbar zu machen. Letzt-
endlich ist dies der erste Schritt um auch Grenzwerte setzen oder eine notwendige Priori-
sierung vornehmen zu konnen. Gerausche oder Larm mit einem einzelnen Wert zu be-
schreiben, ist also immer ein Kompromiss aus Praktikabilitdt und ausreichender Genauig-
keit der Beschreibung [5].

Larm ist Schall, den Menschen als storend oder belastigend empfinden oder der die Ge-
sundheit beeintrachtigt. Luftschall wird durch verschiedene physikalische Grélzen, zum Bei-
spiel durch den Schalldruck, beschrieben. Dem Schalldruck der Hoérschwelle, also der
kleinste gerade wahrnehmbare Schalldruck normal hdrender Menschen, steht die obere
Gehdérempfindungsgrenze gegenuber und wird durch die Schmerzgrenze definiert, bei deren
Uberschreitung es zu einer Schmerzempfindung im Gehér kommt. [6]

Der Schalldruck zwischen der Hérschwelle und der Schmerzgrenze verflgt Gber eine enorme
Bandbreite. Die Beschreibung von Schallereignissen durch Angabe des Schalldrucks
musste demnach durch Zahlen erfolgen, die bis zu sieben Nullen aufweisen. Zur Vereinfa-
chung und auch weil die menschliche Wahrnehmung des Schalldrucks (nach dem soge-
nannten Weber-Fechner-Gesetz) nicht linear, sondern proportional zum Logarithmus des
Reizes erfolgt, wird meist nicht der Schalldruck selbst, sondern der aus ihm gebildete
dekadische logarithmische Pegel angegeben. Die dekadischen Logarithmen der Verhalt-
niszahlen werden als ,Bel“ bezeichnet. Da sich die Unterteilung in Bel in der Praxis als nicht
ausreichend fein erwies, wurde sie nochmals in Zehnerschritte untergliedert. Die so ent-
standenen Zehntel-Bel werden dementsprechend Dezibel oder kurz dB genannt. Der
Schalldruckpegel ist somit ein logarithmisches Mal} zur Beschreibung der Starke eines
Schallereignisses. Er ist definiert als der zehnfache dekadische Logarithmus des Quotien-
ten aus dem Quadrat des Effektivwerts des Schalldrucks und dem Quadrat des Bezugs-
schalldrucks von 20 Mikro-Pascal in der Luft. Dieser international genormte Bezugsschall-
druck liegt an der Horschwelle bei 1.000 Hz. Der Schalldruckpegel der Horschwelle liegt
damit bei 0 dB. In Pegeln ausgedriickt, umfasst der Horbereich etwa 0 bis 130 dB (Abbil-
dung 6) [6].

Je nach Frequenz (Tonhohe) empfindet das menschliche Ohr Téne gleichen Schalldrucks
unterschiedlich laut. So reagiert es zum Beispiel auf niedrige Frequenzen — also auf tiefe
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Toéne — weniger empfindlich als auf mittelhohe. Die sogenannte A-Bewertung bericksichtigt
diese Besonderheit. Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche werden deshalb grundsatz-
lich in A-bewerteten Schalldruckpegeln angegeben. lhre Einheit ist das Dezibel(A) bzw. das
dB(A). Neben dem Begriff Schalldruckpegel haben sich im deutschen Sprachraum auch die
kirzeren Begriffe Schallpegel oder auch Pegel eingebltirgert [6].

Schallquellen und ihre Schallpegel

Schmerz- Disenjéger
schwelle in7m
Verkenhrsflugzeug
in7m h
-
Schédigungs- Propellerflug-
bereich zeugin7m
Kreissdge, ﬁ
Lautsprecher in Diskothek in 7 m
Presslufthammer, Giiterzug mit alter Bremstechnik -
(Grauguss-5ohle) in 7 m =
Beldstigungs- Staubsauger,
bereich Giiterzug mit neuer Bremstechnik g) I -
(z. B. Verbundstoff-Bremsklotzsohle) in 7 m
Personenzug in 7m -_—
<
Rasenmaher, S-Bahn in 7 m mm
Normales
_Gespréich 'n]) ﬂ"
in1m
Ublicher Leise iy
Tagespegel 50 Radiomusik -'
im Wohn- in 1m
bereich .
40 Kiihlschrank
inim .
30 Flisternin 1m O
Leiser Leichter /,
Bereich 20 Wind -
10 Schneefall L #
Horschwelle
Schallpegel
in dB(A)

Abbildung 6: Der Horbereich zwischen 0 und 130 dB(A)
(Quelle Darstellung: [6] BMDV- Larmschutz im Schienenverkehr; Marz 2022)
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Da der Schallpegel ein logarithmisches Mal ist, kbnnen die Schallpegel von zwei (oder
mehr) Schallquellen nicht einfach addiert werden. Liegt der Schallpegel einer S-Bahn
beispielsweise bei 60 dB(A), dann liegt der Schallpegel zweier gemessener S-Bahnen mit
jeweils 60 dB(A) nicht bei 120 dB(A), sondern nur bei 63 dB(A). Eine Verdoppelung der
Zahl der Schallquellen fihrt also zu einer Erhéhung des Schalldruckpegels um 3 dB(A).
Wird die Zahl der Quellen halbiert, verringert sich der Schallpegel um 3 dB(A) [6].

Dieser vom BMDV herausgegebene ,Larmschutz im Schienenverkehr® [6] gilt analog flr
die Schallpegel im StralRenverkehr (Abbildung 7).

Fahrzeug- " Wahrnehmung
dquivalent Pegelanderung  ger verinderung
e (-

=l Pl +3 dB(A) kaum
A S A 4. +6 dB(A) spiirbar
A I N N .

E'_-.. E'_-.. a_-._ F.‘_-.. a_-._ +10 dB(A) Verdoppelung

Abbildung 7: Pegelanderung durch Zunahme der Fahrzeuge
(eigene Darstellung auf Grundlage von [6] / Larmkontor GmbH)

Zusammengefasst gilt fur die Wahrnehmung von Schallpegelunterschieden:
Veranderungen des Schallpegels von Verkehrsgerduschen werden vom Gehér des
Menschen ab etwa 3 dB(A) wahrgenommen, individuell kann dieser Wert auch noch darunter
liegen. Eine Pegelverringerung um 10 dB(A) empfindet der Mensch als Halbierung der Laut-
starke [6].

2.1.3 Immissionen

Als Mal fur die Larmbelastung der Einwohner im Einflussbereich einer Larmquelle sind die
Immissionspegel zu betrachten. Das Ausmal} der Belastung reicht dabei von geringen
Belastungen (mit Pegelwerten Lpen < 55 dB(A), Lnignt < 45 dB(A)), die als Belastigungen
empfunden werden, Uber hohe Belastungen (mit Lpen > 65 dB(A), Lnignt > 55 dB(A)), die
eine Grenze zur Gesundheitsrelevanz darstellen, bis zu sehr hohen Belastungen (mit
Loen > 70 dB(A), Lnight> 60 dB(A)), bei denen vor allem ein erhéhtes Risiko fur das Auftreten
von Herz-Kreislauf-Erkrankungen (Bluthochdruck etc.) besteht.

Die Ermittlung der Immissionspegel wurde nach der neuen Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen — Stral’en, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe (BUB) — durchgefihrt. Fur die Schallausbreitungsrechnung wurde ein Rechenmodell
auf der Grundlage eines digitalen Hdhenmodells sowie einer StralRen- und einer Gebaude-
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datei erstellt. Die Hohe der Immissionsorte bzw. der definierten Fassadenpunkte an den
Gebauden betragt 4 m und der Rasterabstand der Immissionspunkte betragt 10 m.

Die Berechnung der Larmbetroffenheit, d. h. die Anzahl larmbelasteter Menschen, Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhauser sowie die Gréfe der larmbelasteten Flachen wurde nach
der neuen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (BEB) durchgefuhrt. Bisher wurden die in einem bewohnten Gebaude befindlichen
Einwohner rings um das Gebaude gleichverteilt, d. h. sowohl auf laute als auch auf leise
Fassaden. Nach der neuen Vorschrift erfolgt die Zuordnung aller Hausbewohner auf die
lauteste Halfte der Empfangspunkte rings um das Gebaude.

Aufgrund der geanderten Berechnungsverfahren fir die Schallausbreitungsrechnung und
der geanderten statistischen Methodik zur Ermittlung der Belastetenzahlen sind die Ergeb-
nisse der aktuellen Larmkartierung 2022 — wie bereits in Kapitel 2.1.1 erwdhnt — nicht mehr
mit den Ergebnissen friherer Kartierungsstufen vergleichbar. Die veranderten Berechnungs-
methoden filhren zu deutlich héheren Larmbelastungen im Einwirkbereich von Stralien.

Die Rasterlarmkarten mit der Darstellung der von den kartierten Hauptverkehrsstraflen im
Stadtgebiet Haan verursachten und nach Pegelklassen differenzierten Larmimmissionen fr
den Gesamttag (Lpen) und den Nachtzeitraum (Lnignt) in Form von Isophonen sind in den
Anlagen 1.1 und 1.2 dargestellt. Auszugsweise zeigt die folgende Abbildung 8 die Isophonen
fir den Gesamttag Loen. Es ist deutlich die unterschiedliche Schallausbreitung an Stra3en
ohne Hindernisse flur die Schallausbreitung (A 46) gegentiber angebauten Strallen (B 228)
zu erkennen. In den angebauten Stral3enabschnitten entstehen somit fir die Wohngebaude,
die direkt an der StralRe liegen, hohe Larmbelastungen.
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Isophonen
I;", L DEN

L g
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Loey 54,5 bis < 64,5 dB(A)

ke Loen 64,5 bis < 69,5 dB(A)
7 Loen 69,5 bis < 74,5 dB(A)
7 gool B Loe ab 74,5 dB(A)

| Pt -

1277 Verwaltungsgrenze

Abbildung 8: Rasterlarmkarte Loen (Isophonen) fur die Gartenstadt Haan (Pegel Loen)
(Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL) der
OpenStreetMap-Stiftung)

Hohe Immissionspegel sind an allen kartierten innerstadtischen StralRenabschnitten
festzustellen. Uber den Gesamttag betrachtet treten Verkehrslarmbelastungen uber
Loen = 65 dB(A) entlang folgender StralRenabschnitte auf:

Tagsiiber: uber 74,5 dB(A) Elberfelder StralRe (B 228)
Bahnhofstralle (B 228)
Gréfrather Stral3e (L 357)
Gruitener StralRe (L 357)
Mettmanner Stralle (L 423)

69,5 - 74,5 dB(A) Elberfelder StralRe (B 228)
AlleestralRe (B 228)
KaiserstralRe (B 228)
Bahnhofstralie (B 228)
Dusseldorfer Stralde (B 228)
Gréfrather Stralle (L 357)
Gruitener Strafl3e (L 357)
Mettmanner Stralle (L 423)
Pastor-Vomel-Stralte (L 423)
Vohwinkeler StralRe (L 423)
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In den Nachtstunden sind an diesen Stralenabschnitten die hdchsten Larmimmissionen mit
Pegelwerten Uber Lnight = 55 dB(A] zu verzeichnen:

Nachts: (ber 64,5 dB(A) Elberfelder Strale (B 228)
AlleestralRe (B 228)
Kaiserstrale (B 228)
Bahnhofstralle (B 228)
Dusseldorfer Stral3e (B 228)
Grafrather Stralle (L 357)
Gruitener StralRe (L 357)
Mettmanner Stralle (L 423)

59,5 -64,5dB(A) Elberfelder StralRe (B 228)
AlleestralRe (B 228)
Kaiserstrale (B 228)
Bahnhofstralle (B 228)
Dusseldorfer Stralde (B 228)
Grafrather Stralle (L 357)
Gruitener StralRe (L 357)
Mettmanner Stralle (L 423)
Pastor-Vomel-Stralie (L 423)
Vohwinkeler StralRe (L 423)

Die hohen Immissionspegel sind insbesondere auch Folge der vorhandenen Strallenquer-
schnitte mit einer Bebauung bis zur Begrenzung des Strallenraums, was wiederum wenig
Spielraum fir Anderungen bzw. MaRnahmenansatze zulésst.

In den Anlagen 2.1 und 2.2 sind die Immissionspegel fur samtliche, vom Verkehr der
kartierten StralRenabschnitte betroffenen Wohngebaude der Stadt Haan entsprechend den
Pegelklassen farbig dargestellt. Die folgende Abbildung 9 zeigt die betroffenen Wohnge-
baude in vier verschiedenen Pegelklassen fur den durchschnittlichen Gesamttag Loen, die
Abbildung 10 die betroffenen Wohngebaude fur die Pegelklassen der Nacht Lignt.
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Pegelklassen Léarmimmission
LDEN

o >=74,5dB(A)
o 69,5 bis < 74,5 dB(A)
o 64,5 bis < 69,5 dB(A)
o 54,5 bis < 64,5 dB(A)

777771 Verwaltungsgrenze

Abbildung 9: Betroffene Wohngebaude fiir Pegel Loen in der Gartenstadt Haan
(Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL) der
OpenStreetMap-Stiftung)

Pegelklassen Larmimmission

LNight

o >=645dB(A)
« 59,5 bis < 64,5 dB(A)
o 54,5 bis < 59,5 dB(A)
© 44,5 bis < 54,5 dB(A)

Abbildung 10: Betroffene Wohngebaude fir Pegel Lnigntin der Gartenstadt Haan
(Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL)
der OpenStreetMap-Stiftung)
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Die Anlagen 2.1 und 2.2 veranschaulichen die Immissionspegel Lpen bzw. Lignt fUr das
gesamte Stadtgebiet von Haan. Die weiteren Anlagen enthalten Detaildarstellungen der be-
troffenen Bereiche entlang der B 228 (Anlagen 2.1.1 und 2.1.2 flr Pegel Lpen, Anlagen
2.2.1und 2.2.2. fur Pegel Lnignt).

2.1.4 Prifung der Kartierungsgrundlagen

Die im Rahmen der Larmkartierung verwendeten und anschlieend vom LANUV bereitge-
stellten GIS-Daten wurden hinsichtlich der zugrunde gelegten Modellparameter analysiert
und auf Ubereinstimmung mit der Ortlichkeit gepriift.

B Verkehrsmengen

Das fur die Berechnungen der Schallausbreitung verwendete Verkehrsaufkommen in Kfz
pro Tag (DTV) ist in der folgenden Tabelle 3 sowie in Anlage 3.1 fur die kartierten Stral3en-
abschnitte graphisch dargestellt (vgl. auch Abbildung 3).

Verkehrsstirke (DTV)

StraBenabschnitt

[Kfz pro Tag]
B 228 Elberfelder StralRe 8.693
Alleestralie 8.693
KaiserstralRe 14.209
BahnhofstralRe 14.209
Dusseldorfer Stralle 9.260
L 357 Gréafrather StralRe 14.696
Gruitener Stralle 8.220
L 423 Vohwinkeler StralRe 10.000
Pastor-Vémel-Stralle 10.000
Mettmanner Stralle 9.321

Tabelle 3: Verkehrsstarken DTV (Kfz pro Tag)

Die Daten stammen zum gré3ten Teil aus der turnusmafig im 5-Jahres-Zeitraum durchge-
fUhrten bundesweiten Stralenverkehrszahlung (SVZ), die in der Verantwortung des Bundes
liegt und sich primar auf BundesfernstralRen erstreckt. Mit deren Durchfuhrung und Auswer-
tung ist die Bundesanstalt flr StralRenwesen (BASt) betraut. Angesichts der Corona-Pan-
demie wurde die Verkehrszahlung um ein Jahr verschoben und erst im Jahr 2021 (anstelle
2020) durchgefihrt.
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Diese Zahldaten wurden mit Daten aus der SVZ 2019 des Ministeriums fir Umwelt, Natur-
schutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen erganzt (die Daten der SVZ 2019 sind
von der BASt auf das Bezugsjahr 2019 hochgerechnete Daten der SVZ 2015).

Die Hauptverkehrsmengen im Stadtgebiet von Haan werden Uber die kartierten Strallen ab-
gewickelt: die Bundesstralle B 228 und die Landesstralen L 357 und L 423. Der Durch-
gangsverkehr nutzt im Wesentlichen die Bundesautobahn A 46. Das Stadtgebiet von
Haan ist zu erreichen Uber die Autobahnanschlussstellen der A 46 Haan-Ost und Haan-
West, wodurch die o. g. StraRen L 357 und B 228, aber auch die nicht kartierungspflichtige
Kreisstrale K 16 (FlurstralRe, Dieker Stralde) entsprechend hoch belastet werden (vgl. auch
Abbildung 1 und Abbildung 3).

B Fahrgeschwindigkeiten

Die in der Larmkartierung 2022 verwendeten Fahrzeugklassen entsprechen den Anforderun-
gen zum Modell der Gerauschemissionen von Strafden in CNOSSOS, wonach mindestens
vier Fahrzeugkategorien zwingend zu beriicksichtigen sind'?, die national der RLS-19 [7] ent-
sprechen:

- Leichte Kraftfahrzeuge:
Pkw (bis 3,5 t zulassiger Gesamtmasse, inkl. Pkw mit Anhanger und Lieferwagen)

- Mittelschwere Fahrzeuge:
Lkw1 (Lkw Uber 3,5 t zulassiger Gesamtmasse ohne Anhanger, Busse)

- Schwere Fahrzeuge:
Lkw2 (Lkw Uber 3,5 t zuldssiger Gesamtmasse mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge)

- Zweiradrige Kraftfahrzeuge:
Kraft-/Motorrader (nach Gerauschemission der Fahrzeuggruppe Lkw2 zugeordnet mit
den Geschwindigkeiten der Fahrzeuggruppe Pkw).

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie ist die Geschwindigkeit als Grundlage der Larm-
kartierung eine reprasentative Geschwindigkeit je Fahrzeugklasse: in den meisten Fallen
die gesetzliche Hoéchstgeschwindigkeit fur den Stralenabschnitt oder die gesetzliche
Hoéchstgeschwindigkeit fur die Fahrzeugklasse, je nachdem, welcher Wert niedriger ist.

Dies entspricht im Wesentlichen den derzeitigen verkehrsrechtlichen Anordnungen. Diese
sind in der Anlage 3.2 fir das gesamte Stadtgebiet fir die Fahrzeugklasse ,leichte Kraft-
fahrzeuge® ausgewiesen. In der folgenden Abbildung 11 sind die zuldssigen Hdchstge-
schwindigkeiten im Stadtgebiet Haan ebenfalls dargestellt, wie sie auch dem MUNV / LANUV
fur die Larmkartierung vorliegen und dort verwendet wurden.

12 Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015
zur Festlegung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden gemag der Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umge-
bungslarmrichtlinie) des Europaischen Parlaments und des Rates
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Dabei wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Autobahn A 46 fast durchgangig
mit 100 km/h ausgewiesen, obwohl die Beschilderung auf einigen Streckenabschnitten
120 km/h erlaubt. Dies ist im Sinne der Ermittlung der Starke der Schallemission (Ab-
strahlung von Schall einer oder mehrerer Schallquellen) unerheblich, da diese Hochstge-
schwindigkeit fur die Fahrzeugklasse ,leichte Kraftfahrzeuge® (Pkw) gilt, der wesentliche
Anteil an Larmemissionen jedoch durch die Fahrzeugklassen ,mittelschwere und schwere
Fahrzeuge® (Lkw1 und Lkw2) verursacht wird. Fir diese liegt die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit gemaR § 18 Absatz 5 StVO bei 80 km/h.

Unter den (motorbetriebenen) Fahrzeugen sind die Pkw am ruhigsten. Ein Lkw ist bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h durchschnittlich so laut wie zwanzig Pkw. Die Gerausche, die
Motorrader bei starkem Beschleunigen und bei hohen Geschwindigkeiten erzeugen, sind
oftmals lauter als die Gerausche schwerer Lkws.

Das Motorengerausch ist allerdings nur beim Anfahren, Beschleunigen und bei niedriger
Fahrgeschwindigkeit pegelbestimmend. Spatestens ab 50 km/h tritt der Reifenlarm in den
Vordergrund. Welches Gerausch bestimmend ist, hangt aber auch von der Gangwahl ab.
Grundséatzlich qilt: Je héher der Gang, desto leiser arbeitet der Motor. Auch bei Lkw sind
die Rollgerausche bei hohen Geschwindigkeiten pegelbestimmend. Hinzu kommt, dass auf
Fernstrallen meist Last- bzw. Sattelzlige mit der doppelten Anzahl von Reifen unterwegs
sind."

3 vgl. Website der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wdrttemberg (LUBW),
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/strassenlaerm
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Abbildung 11: In der Larmkartierung verwendete zuldssige Hochstgeschwindigkeiten in Haan
(Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL)
der OpenStreetMap-Stiftung)

B Fahrbahnoberflachen

Die Art der Fahrbahnoberflachen hat einen erheblichen Einfluss auf die entstehenden
Larmemissionen. Dabei reicht die Spannweite vom Pflasterbelag bis zu offenporigen
Asphaltdeckschichten. Fir die auf den verschiedenen Bauarten des Fahrbahnbelages ent-
stehenden Rollgerdusche werden unterschiedliche Koeffizienten angesetzt.

In der Stadt Haan ist ein Fahrbahnbelag verbaut, der keine besonderen Larmeigenschaften
aufweist, wonach sich gemaR LAl-Hinweisen'* zur Larmkartierung fiir die Zuordnung der
StralRenoberflache zur BUB ein Koeffizient von Dsyo = 0 (bisheriger Dsiyo-Wert, nationale
Referenz) fir die Berechnung ergibt. Flr die Strallenabschnitte mit Splittmastixasphalt
(B 228) wird der bisherige Wert Dsyo = -2 (innerorts) unterstellt.

4 LAl-Hinweise zur Larmkartierung (Dritte Aktualisierung) in der Fassung vom 27.01.2022,
Tabelle 2 ,Zuordnung von Stral’enoberflachen zur BUB anhand bisheriger Dstro-Werte"
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Diese Annahmen entsprechen im Wesentlichen der aktuellen Situation auf den kartierungs-
pflichtigen Stralenabschnitten der Stadt Haan. In der folgenden Abbildung 12 sind diese
wesentlichen, in der Larmkartierung zugrunde gelegten Fahrbahnbelage dargestellt. Diese
sind auch in der Anlage 3.3 fUr das Stadtgebiet inkl. der bereits vorhandenen Larmschutz-
einrichtungen ausgewiesen.

StralRennetz
Larmschutzeinrichtung
[ ] Briickenbauwerke

Fahrbahnbelag
Splittmastixasphalte

——— Fahrbahnbelag
ohne besondere
Larmeigenschaften
(kartierungspflichtiges Netz)

~———— Sonstige Strallen
(nicht kartierungspflichtig)

Verwaltungsgrenze

Abbildung 12: Fahrbahnbeldge und vorhandene Larmschutzeinrichtungen im Stadtgebiet Haan
(Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL)
der OpenStreetMap-Stiftung)
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Vorhandene Unterlagen

Die wichtigste Grundlage fur die Durchfuhrung der Larmaktionsplanung ist die Strategische
Larmkartierung fur Hauptverkehrsstralien aus dem Jahr 2022 durch das MUNV.

Mit den Ergebnissen der Kartierung werden u. a. die folgenden Inhalte und Daten bereit-
gestellt:

Einwirkbereiche mit den zugrunde gelegten Eingangsdaten

- georeferenzierte Ergebnisraster zur Darstellung der Emissions-/ Immissionspegel

Gebaude mit Richtwertlberschreitung und gebaudebezogene Belastetenzahlen

Larmkarten mit Isophonendarstellung der belasteten Bereiche und Gebaude

- Zusammenstellung der Anzahl betroffener Einwohner, Wohnungen, Schulen, Kranken-

hauser und Flachen.

Die Larmkartierung von Hauptverkehrsstrafden in Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von
weniger als 80.000 wird landeszentral vom LANUV durchgeflihrt. Dabei werden ortlich ver-
fugbare Daten — soweit vorhanden und nicht zentral verfugbar — durch die Gemeinden zu-
gearbeitet.

2.3

Realisierte MaBnahmen im Stadtgebiet der Stadt Haan

In den vergangenen Jahren, insbesondere im Zeitraum seit der dritten Runde der Larm-
aktionsplanung im Jahr 2018, wurden einige der vorgesehenen Larmminderungsmalinah-
men erfolgreich umgesetzt bzw. befinden sich aktuell noch in der Umsetzung.

2.3.1 Bauliche MaBnahmen

MafRnahmen zur Verbesserung der Fahrbahnoberflachen

o Die Autobahn GmbH des Bundes hat 2023 auf der A 46 zwischen der Stadtgrenze

zu Wuppertal und der Autobahnanschlussstelle Haan-Ost in Fahrtrichtung Dissel-
dorf eine neue Fahrbahndecke mit einem larmmindernden offenporigen Asphalt
(OPA) eingebaut. Auch in Fahrtrichtung Dortmund wurde eine neue Fahrbahndecke
eingebaut. Diese Arbeiten sind Teil des sechsspurigen Ausbaus der A 46 zwischen
Haan-Ost und dem Sonnborner Kreuz in Wuppertal.

Far den zentralen Streckenabschnitt der A 46 auf dem Stadtgebiet von Haan zwischen
den Anschlussstellen Haan-West und Haan-Ost ist in Teilabschnitten eine Fahrbahn-
deckensanierung mit dem Einbau eines Splittmastixasphalts geplant. Damit kann
eine Larmminderung von etwa 2 dB (A) erreicht werden.

Der Landesbetrieb StraRen.NRW, Regionalniederlassung Monchengladbach, hat 2024
mit den Sanierungsmalinahmen fir die Landesstral’e L 357 begonnen. Die notwen-
digen Maflinahmen an der Fahrbahn der L 357 betreffen zunachst den Bereich
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- Gruitener Stralke vom Knotenpunkt Elberfelder Strale (B 228) / Gruitener Stralte
(L 357) bis zum Kreisverkehr Gruitener Stral3e (L 357) / Niederbergische Allee / Ost-
spange (siehe Abbildung 13).

- Anschlieend erfolgt die Sanierung im Abschnitt der L 357 ab o. g. Kreisverkehr
entlang Gruitener Strale und Millrather Stralde bis zur Eisenbahnbriicke.

Abbildung 13: Derzeit gesperrter Abschnitt zur Sanierung der Gruitener Strafe (L 357)
(Quelle: Verkehr.NRW, Stand: 03. Mai 2024;
Quelle Hintergrundkarte: OpenStreetMap Mitwirkende)

o Im Rahmen der Larmaktionsplanung Runde 3 wurde der Teilabschnitt zwischen
Sombers und Bussingstralle der Landesstral’e L 288 (Ohligser Stralde) als kartie-
rungspflichtig ausgewiesen. Die Gesamtmalnahme L 288 (vgl. Abschnitt ,MalRnahmen
zur Forderung des Radverkehrs und der Fuliganger®) wird voraussichtlich 2024 in
einem Durchfuhrungszeitraum von einem Jahr umgesetzt. Der Einbau von larm-
mindernden Asphalt ist nicht vorgesehen. Aufgrund aktueller StralRenverkehrszahlen
unterhalb der Ausléseschwelle ist die L 288 nicht mehr kartierungspflichtig und damit
nicht mehr im Larmaktionsplan der Runde 4 enthalten.

- Malnahmen zur Férderung des Radverkehrs und der FuRganger

o Das Tiefbauamt und die StraRenverkehrsbehorde haben abschnittsweise Radver-
kehrsmalinahmen auf der BundesstralRe B 228 umgesetzt.

Im Bereich der Bahnhofstralte wurde bergauf zwischen Boéttinger Stralse und Koélner
Stralde ein Schutzstreifen fir den Radverkehr angelegt (Abbildung 14).

In der Alleestralle wurde zwischen Kampstralle und Robert-Koch-Stralte beidseitig
jeweils ein Schutzstreifen geschaffen (Abbildung 15).
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Abbildung 15: Beidseitige Schutzstreifen fiir den Radverkehr in der Alleestralte

o Im Zuge der Grundsanierung der Landesstralde L 357, die 2024 vom Landesbetrieb
Stralen.NRW begonnen wurde (Abbildung 16), sind neben einer neuen Fahrbahn
auch die Sanierung des Gehwegs bzw. des Geh- / Radwegs vorgesehen.
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Abbildung 16: Sanierung der L 357 (Gruitener StralRe) in Haan
(Quelle: Stadt Haan)

o Die im Rahmen der Larmaktionsplanung Runde 3 als kartierungspflichtig ausge-
wiesene Landesstralle L 288 (Ohligser StralRe) im Bereich Sombers — Bussingstralle
soll nicht nur in diesem Abschnitt der Ohligser StralRe, sondern zwischen der Stadt-
grenze und dem Kreisverkehr Am Schlagbaum / Bussingstral’e / Ohligser StralRe
beidseitig der Fahrbahn Schutzstreifen fur den Radverkehr erhalten. Dieser Mal}-
nahme hat der Landesbetrieb StraBen.NRW zugestimmt, sie soll im Jahr 2024 ausge-
schrieben und voraussichtlich in einem Durchfuhrungszeitraum von einem Jahr auch
begonnen werden.

o Zur Foérderung des Radverkehrs wurden an den nachfolgend genannten Bushalte-
stellen Radabstellanlagen errichtet:
im Jahr 2020 an den Haltestellen: - Am Schlagbaum
- Haan Bahnhof
- Lessingstralle
- Nordstralde
- Rheinische Stralle

im Jahr 2021 an den Haltestellen: - Haan-Gruiten Bahnhof (Abbildung 17)
- Millrather StralRe
- Nachtigallenweg
- Rotdornweg

im Jahr 2023 an den Haltestellen: - Boéttinger Stralle
- Dieker Stralle
- Hochdahler Stralie
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Abbildung 17: Radabstellanlagen (Boxen) an der Haltestelle Haan-Gruiten Bahnhof

o Zur Foérderung des Radverkehrs wurden auch im Bereich von stadtischen Einrich-
tungen und Flachen des o6ffentlichen Freiraums Radabstellanlagen zwischen 2021
und 2023 errichtet, so zum Beispiel am Stadtischen Gymnasium, Alter Kirchplatz,
Adlerstrale 3 und am Rathaus Kaiserstrale 85.

- Sonstige bauliche MalRnahmen: Schallschutzfenster

Fir Wohngebaude entlang der Autobahn A 46 bzw. entlang der Bundesstralie B 228
bestehen unter bestimmten Voraussetzungen Férdermoglichkeiten passiver Schallschutz-
mafinahmen der Autobahn GmbH bzw. des Landesbetriebs StralRen.NRW. Es liegen je-
doch keine Informationen vor, ob der Einbau von Schallschutzfenstern erfolgt ist, da es
sich nicht um genehmigungspflichtige Malinahmen handelt.

Annliches gilt fiir die Landesstralken. Der Stadt Haan ist bekannt, dass Anwohner For-
dermittel fur den Einbau von Schallschutzfenstern Gber Strallen.NRW beantragt haben.
Uber einen erfolgten Einbau von Schallschutzfenstern an den LandesstraRen liegen
ebenfalls keine Kenntnisse vor.

- Sonstige bauliche Malinahmen: Schallddmmung an Gebauden

Im Rahmen der Berechnung nach der 24. BImSchV — Verkehrswege-Schallschutzmal}-
nahmenverordnung —wurden Gebaude ermittelt, die RGume mit Schlaffunktion aufweisen,
in denen schallgedammte Liftungssysteme erforderlich sind. Das betrifft die Grundstiicke
an der L 357 Grafrather StralRe Nr. 5, 7/9, 13, 17, 19, 27 und 31 (vgl. Abbildung 18).
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Abbildung 18: Betroffene Wohngebaude (Markierung) mit Raumen, die Liftungssysteme erfor-
dern — Kartenausschnitt gemaf Anlage 2.2
(Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL)
der OpenStreetMap-Stiftung)

Es liegen jedoch keine Informationen vor, ob die fensterunabhangigen Liftungen umge-
setzt wurden, da es sich nicht um genehmigungspflichtige MaRnahmen handelt. Unbe-
kannt ist auch der Umfang einer Kostenubernahme durch den StralRenbaulasttrager.

- Sonstige bauliche Maflnahmen: Schallschutzwand / Gabionen

Die Landesstralle L 357 wurde 2019 im Bereich der Grafrather Stral’e zwischen dem
Knotenpunkt L 357 / B 228 und der Anschlussstelle Haan-Ost der A 46 im Rahmen
des Ausbaus des sogenannten Knotenpunktes ,Polnische Mitze" umgebaut. Durch die
Errichtung einer Schallschutzwand an der L 357 (Abbildung 19) und Gabionen an der
B 228 (Abbildung 20) kénnen Uberschreitungen des Grenzwertes der 16. BImSchV in
vielen Fassadenabschnitten der Gebaude sldlich der Grafrather Stral’e und dstlich der
Elberfelder Stral’e vermieden werden.
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Abbildung 20: Gabionen an der Elberfelder Stralie (B 228)

Wie der Abbildung 18 jedoch zu entnehmen ist, werden im Bereich der Schallschutzwand
stdlich der Grafrather Stra’e die Gebaude noch mit hoher Betroffenheit ausgewiesen.
Werden hier im Vergleich die in der Larmkartierung vorhandenen und zugrunde gelegten
Larmschutzeinrichtungen dargestellt, ist zu erkennen, dass die Schallschutzwand noch
keine Berucksichtigung fand (siehe Abbildung 21).
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Abbildung 21: In der Larmkartierung des LANUV noch fehlende Schallschutzwand / Gabionen an
der Grafrather Stral’e und Elberfelder StralRe (rote Markierungen im Bild unten)
und resultierende Betroffenheiten der dortigen Gebaude (blaue Markierung im

Bild oben)

(Quelle Hintergrundkarten: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL)

der OpenStreetMap-Stiftung)

2.3.2 Organisatorische MaBnahmen

- Malinahmen zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Im Bereich der Bundesstrale B 228 (AlleestralRe — Kaiserstralle — Bahnhofstralle —
Disseldorfer Stralle) werden die Beeintrachtigungen durch den Landesbetrieb
Strallen.NRW am Tag als gering eingestuft. Vor dem Hintergrund einer gemischten
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Bebauung und der Bedeutung der B 228 im Strallennetz stehe die Beeintrachtigung
durch Anordnung einer verkehrsbeschrankenden Malinahme in der Zeit von 06:00 bis
22:00 Uhr in keinem vertretbaren Verhaltnis. Daher wird nur fir den Zeitraum der Nacht-
stunden von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr eine Geschwindigkeitsreduzierung angestrebt, die
der Landesbetrieb Stralen.NRW mittragt.

Diese Malinahme konnte jedoch bislang aufgrund eines langeren Personalengpasses in
der StraRenverkehrsbehoérde noch nicht realisiert werden, ist aber in der Umsetzung ge-
meinsam mit der Anordnung einer weiteren verkehrsbeschrankenden Mafnahme (Uber-
holverbot fir einspurige Fahrzeuge auf einem Teilabschnitt der B 228) flr das Fruhjahr
2024 vorgesehen.

MaRnahmen zum Einsatz von larmoptimierten Fahrzeugen im OPNV

Die Busflotten der das Stadtgebiet von Haan bedienenden Verkehrsunternehmen werden
sukzessive mit larmoptimierten Fahrzeugen erneuert.

2.3.3 MaBnahmen in der stadtebaulichen Planung und Entwicklung

MafRnahmen im Sinne der Verkehrsvermeidung zur Larmreduzierung

o Die Stadt Haan hat sich 2010 den Schutz des Freiraums vor baulicher Inanspruch-
nahme zum Ziel gesetzt. In einer ,kompakten Stadt* (Stadt der kurzen Wege) kdnnen
Verkehre und davon ausgehende Larmeinwirkungen vermieden bzw. gemindert wer-
den. Dieser Handlungsgrundsatz wird bei der Planung und Realisierung bzw. Stabili-
sierung und Bestandssicherung der Stadtquartiere kontinuierlich angewendet.

o Die stadtebauliche Entwicklung der Innenstadt von Haan erfolgt seit 2020 durch die
Planung und Umsetzung baulicher MalRnahmen im Rahmen des Stadtebauforde-
rungsprogramms "Lebendige Zentren". Diese soll durch die mogliche Buindelung der
Fahrtanlasse (Einkauf, Freizeit, Erledigung, Arztbesuch usw.) auf die Innenstadt im
Sinne einer Verkehrsvermeidung unterstitzend wirken.

Konsequente Beriicksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau durch die Einhaltung
der DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau" bei der Planung von schutzbedurftigen
Nutzungen im Einwirkungsbereich von Strallen- und Schienenwegen.

Mit der Einfuhrung einer Stellplatzsatzung (in Kraft getreten 2022) wurden individuelle
Regelungen zur Herstellung von notwendigen Stellplatzen fir Kraftfahrzeuge und fir
Fahrradabstellplatze im Sinne einer "Nachhaltigen Mobilitat" in der stadtebaulichen
Planung geschaffen.

Ausweisung ,Ruhiger Gebiete*

Die Stadt Haan hat den Naherholungsbereich nérdlich der Landesstralie L 423 (Voh-
winkeler Strae) in der Larmaktionsplanung Runde 2 als ruhiges Gebiet ausgewie-
sen. Dies wurde in der Runde 3 Gbernommen (vgl. Abbildung 22).
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Abbildung 22: Ruhige Gebiete der Larmaktionsplanung, Runde 3
(Quelle Hintergrundkarte: IRIS - Integriertes Rauminformationssystem,
Geobasisdaten Stadt Haan, Amt fir Stadtplanung und Vermessung sowie
Kreis Mettmann)

Weitere ruhige Gebiete sind in der Larmaktionsplanung, Runde 3 nicht definiert worden.

2.3.4 MaRnahmen der Verkehrsplanung / Mobilitadtsmanagement

Die hier aus der Larmaktionsplanung Runde 3 realisierten bzw. begonnenen MaRnahmen
dienen der Vermeidung von Verkehren und damit der Minderung von Umgebungslarm.
Folgende Malinahmen sind hierbei zu benennen.

- Teilnahme am Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 202315
Im Ergebnis stehen Kennziffern und Erkenntnisse tUber das Verkehrsverhalten der Be-

volkerung, die in die Verkehrsplanung einflieRen. Erste Ergebnisse stehen It. TU Dresden
ab Anfang 2025 zur Verfiigung.

In Haan wurden im Rahmen einer Haushaltsbefragung ca. 1.000 Personen befragt.

15 Srv heilt ~System reprasentativer Verkehrsbefragungen®, wurde von der TU Dresden entwickelt und erst-
mals 1972 angewendet. 2023 wurde diese Zeitreihe zum zwdlften Mal aktualisiert.
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Erhebung des Modal Split in der Innenstadt

Die Ergebnisse dienen in der Verkehrsplanung als Bewertungsgrundlage von Bestand
und Entwicklung. Eine Umfrage wurde im September 2023 in der Innenstadt durchge-
fuhrt. Nach Evaluierung dieser Umfrage soll die Erhebung 2024 fortgefuhrt werden.

Check des Fulgangerverkehrs und Ableitung von MalRnahmen

Im Jahr 2023 fand ein erster Fulverkehrscheck im Rahmen des Integrierten Klima-
schutzkonzeptes statt. In den nachsten Jahren sollen weitere Fuldverkehrschecks ggf.
verbunden mit einer offensiveren Bekanntmachung / Bewerbung durchgefuhrt werden.
Ziel ist die Beteiligung der Burgerschaft der Stadt Haan flr die Ableitung von MaRnahmen
zur Steigerung der Attraktivitat im FulRgangerverkehr.

Fahrradinfrastruktur der Zukunft als strategische Grundlage in der Verkehrsplanung

Mit der Gesamtbetrachtung aller bereits dezentral erarbeiteten Plane, Konzepte, und
Visionen zur Fahrradinfrastruktur (z. B. Handlungskonzept Radverkehr aus dem VEP,
Radtouristiknetz des Kreises, Uberregionales Netz des Kreises, Radflihrende Beschilde-
rung des Landesbetriebs, Veloroute, Radschnellwege usw.) wird erstmalig ein zusam-
menfassendes Planwerk geschaffen. Darauf basierend kénnen die EinzelmalRhahmen
zielgerichtet, geblndelt und sich gegenseitig erganzend erarbeitet, und als Datengrund-
lage fur Politik, Verwaltung, Planende, Radfahrende, sowie Blrgerinnen und Blrger zur
Verfugung gestellt werden.

Als Beispiel kann hier der ,Radweg Sandbachtal“ als Gehweg- und Radverkehrstrasse
im Sandbachtal vom Hildener Stadtwald bis in die Innenstadt genannt werden.

Starkung des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, Fugangerverkehr und dessen Ver-
knipfungen) durch Einrichtung von Mobilstationen bzw. Mobilpunkten (Quartiers-Mobil-
stationen)

Bislang wurden an drei Standorten (Bahnhof Haan, Bahnhof Haan-Gruiten und Haan
Zentrum) Mobilstationen mit verschiedener Ausstattung (zunachst als Basisstandard)
eingerichtet. Weitere Erganzungen in Bezug auf die Ausstattungselemente, wie zum
Teil am Bahnhof Gruiten bereits umgesetzt (siehe Abbildung 23), erfolgen in einer
spateren Umsetzungsphase.
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Abbildung 23: E-Ladesaulen fur Kfz als Ausstattungsmerkmal einer Mobilstation auf dem P+R-
Parkplatz am Bahnhof Haan-Gruiten

- Evaluierung des Larmaktionsplans
Der bestehende Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten turnusmafig nach 5 Jahren Uberprift
und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Dies erfolgte in der Larmaktionsplanung der Runde 3
entsprechend. Erfahrungen und Ergebnisse des Larmaktionsplans werden dabei ermit-
telt und bewertet.

2.4 Betroffenheitsanalyse

Die Larmbetroffenheiten im Untersuchungsgebiet verteilen sich auf belastungsbezogene
Pegelklassen. In den nachfolgenden Tabellen werden jeweils die geschatzten Gesamtzahlen
der Menschen ausgewiesen, die in Gebauden wohnen, an denen in 4 m Héhe die Orientie-
rungswerte fur die gemittelten Larmpegel Loen (Tabelle 4) bzw. Lnignt (Tabelle 5) vollstandig
oder teilweise Uberschritten werden.
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Belastete Menschen Lpen — StraBenlarm 2022

EU-Pflichtnetz

54,5 bis < 59,5 3.180
59,5 bis < 64,5 957
64,5 bis < 69,5 1.050
69,5 bis < 74,5 714
ab 74,5 5
Summe 5.906

Tabelle 4: Anzahl ganztagig von Stral3enlarm belasteter Menschen — Pflichtnetz Loen

Belastete Menschen Light — StraBenlarm 2022

EU-Pflichtnetz

49,5 bis < 54,5 1.599
54,5 bis < 59,5 1.193
59,5 bis < 64,5 779
64,5 bis < 69,5 10
ab 69,5 0
Summe 3.581

Tabelle 5: Anzahl nachts von Stralkenlarm belasteter Menschen — Pflichtnetz Lnight

Das bedeutet, dass entlang des 2022 kartierten Pflichtnetzes 5.906 Menschen ganztagig
Pegeln von gréRer als 54,5 dB(A) und 3.581 Menschen nachts Pegeln von groRer als
49,5 dB(A) ausgesetzt sind, die mindestens zu Belastungen mit Kommunikationsstérungen,
Nachtruhebeeintrachtigungen etc. fihren kénnen.

Davon sind 1.769 Menschen ganztagig Pegeln von gréer als 64,5 dB(A) und 1.982 Men-
schen nachts Pegeln von groRer als 54,5 dB(A) ausgesetzt, die jeweils zu gesundheitlich
negativen Auswirkungen wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Bluthochdruck etc. flhren
konnen.

Gegentlber den Ergebnisdaten aus der Larmkartierung von 2017 ist in den aktuellen Er-
gebnisdaten von 2022 eine deutlich héhere Anzahl Betroffener festzustellen. Dies ist, wie
bereits im Kapitel 2.1.1 beschrieben, auf umfangreiche Anderungen in den der Larm-
kartierung zugrunde liegenden Berechnungsmethoden zurlckzufihren. Damit sind die Er-
gebnisse der Larmkartierung 2022 nicht mehr mit den Ergebnissen friherer Kartierungs-
stufen vergleichbar.
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Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Vergleich zur Runde 3 der Larmaktionsplanung
fur die Gartenstadt Haan die neuen, auf EU-Ebene eingeflihrten Berechnungsmethoden zu
einer deutlichen Erhéhung der Belastetenzahlen bei annahernd gleicher Ausgangsituation
gefuhrt haben.

In Tabelle 6 ist die Anzahl der ganztagig betroffenen Flachen, Krankenhauser und Schulen
ausgewiesen. In den untersuchten Korridoren sind zwei Schulgebaude mit Immissionswert-
Uberschreitungen im Pegelbereich zwischen 64,5 und 74,5 dB(A) betroffen.

Belastungen durch StraBenldarm 2022
EU-Pflichtnetz

Flache Anzahl
[km?] Krankenhauser

ab 54,5 7,67 0 5
ab 64,5 2,55 0 2
ab 74,5 0,65 0 0

Tabelle 6: Ganztagig von Stralkenlarm betroffene Flachen, Krankenhauser und Schulen — Pflicht-
netz Pegel Lpen

Die o. g. Betroffenheitsstatistiken beziehen sich auf das sogenannte EU-Pflichtnetz, d. h.
auf Strallenabschnitte mit Verkehrsstarken oberhalb des Schwellwertes von 3 Mio. Kfz pro
Jahr bzw. ca. 8.200 Kfz pro Tag.

2.5 Probleme und Konfliktbereiche

Der Kfz-Verkehr der Bundesautobahn A 46 hat hinsichtlich der Larmbelastung insgesamt be-
trachtet relativ geringe Auswirkungen im Stadtgebiet von Haan, da die A 46 nur in wenigen
Bereichen in der Nahe von Wohnbebauung verlauft. Ein GroRteil der Abschnitte der A 46
ist zudem bereits mit Schallschutzwanden versehen. Auch die vorhandene Bepflanzung
dient der La&rmminderung.

Allerdings wird der Schall der A 46 nicht komplett von den Schallschutzwanden in ihrer
Funktion als Schallschirm abgehalten, da der Schall an der oberen Kante gebeugt wird.
Diese Beugung erfolgt analog an den Seiten, weshalb dies bei neu zu errichtenden Schirmen
neben der erforderlichen Hohe in einer ausreichenden Lange des Schirms zu bericksichtigen
ist. Zudem verringert sich mit zunehmendem Abstand des Immissionsorts (Wohnbebauung)
vom Schallschirm die Pegelminderung, die Wirksamkeit ist bei Abstanden tber 400 Metern
sehr gering.

Wie bereits im Abschnitt ,Fahrgeschwindigkeit” des Kapitels 2.1.4 beschrieben, entstehen
die LArmemissionen vor allem durch den Lkw-Verkehr. Die Rollgerdusche sind bei hohen
Geschwindigkeiten pegelbestimmend. Hinzu kommt, dass auf der Autobahn in der Regel
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Last- bzw. Sattelzlige mit einer mehrfachen Anzahl von Reifen (gegentber dem Pkw) unter-
wegs sind, die eine entsprechende Larmemission verursachen.

Bereits seit Anfang der siebziger Jahre bemiiht sich der Gesetzgeber durch die Einfihrung
von Larmgrenzwerten fur Fahrzeuge, insbesondere Lkw leiser zu machen. So wurden die
zulassigen Grenzwerte fur Lkw der Leistungsklasse tber 150 kW schrittweise von 92 dB(A)
auf heute 80 dB(A) heruntergefahren. Bei den Pkw fiel der zulassige Grenzwert von 84 dB(A)
auf 74 dB(A). Die Larmbelastung ist dennoch weiterhin sehr hoch, da umweltpolitische und
technische Erfolge haufig durch das steigende Verkehrsaufkommen abgeschwacht oder
gar (Uber)kompensiert werden.'®

Die nachfolgende Abbildung 24 verdeutlicht mogliche Schallausbreitungen von der A 46
und zeigt die daraus resultierenden betroffenen Gebaude in den Bereichen ,Uberfeld und
,Diekerfeld” (vgl. auch Anlagen 2.1.1 und 2.2.1).

[ 46 P

Legende
Larmschutzeinrichtung e * ¥
= Schallschutzwand . - s

: LS .
Schallausbreitung “ . EY
= = 4 ungehindert . “

Seitenkante
durch Beugung an der A

\
= = 4 durch Beugung an der b * ‘

oberen Kante

.
Pegelklassen Larmimmission “
Loex
¢ 69,5 bis < 74,5 dB(A)
64,5 bis < 69,5 dB(A)
54,5 bis < 64,5 dB(A) ) t

Abbildung 24: Betroffene Wohngebaude (Pegel Loen) durch Schallemissionen der A 46 in den
Gebieten ,Uberfeld“ und ,Diekerfeld“ der Gartenstadt Haan
(Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL)
der OpenStreetMap-Stiftung)

Die Larmimmissionen in diesem Bereich liegen aber in der unteren Pegelklasse.

16 vgl. Website der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wdrttemberg (LUBW),
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/strassenlaerm
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Dagegen treten sehr hohe StralRenlarmbelastungen im Stadtgebiet von Haan mit tber
70 dB(A) Loen bzw. Uber 60 dB(A) Lnignt entlang der Stralenziige AlleestralRe, Kaiserstralle,
Bahnhofstralle und Disseldorfer Stralle (alle B 228) auf. Das gilt auch fur Abschnitte der
Grafrather und Gruitener Stralde der L 357.

Zudem wurden Belastungen Uber 65 dB(A) Loen bzw. Uber 55 dB(A) Lnignt in Bereichen mit
Wohnbebauung an der Landesstralle L 423 festgestellt.

Starke Betroffenheiten entstehen immer dort, wo hohe Larmbelastungen mit hoher Sied-
lungsdichte zusammentreffen. Diese als Schwerpunkte der Larmbelastung gekennzeich-
neten Gebiete sind gemaR Flachennutzungsplan der Stadt Haan tberwiegend als ,Wohn-
bauflachen® und auch als ,Mischgebiete® eingestuft. Ansonsten befinden sich entlang der
kartierten StralRenabschnitte Flachen fur die Landwirtschaft und zum Teil Gewerbeflachen.

Die Ausdehnungen der Bereiche hoher bzw. sehr hoher Betroffenheiten in Bezug auf
die tagesdurchschnittlichen bzw. nachtlichen Larmbelastungen werden in den folgenden
Abbildungen dargestellt: der tagesdurchschnittliche Pegel Lpoen in der Abbildung 25, der
nachtliche Pegel Lnignt in der Abbildung 26.

-

& 7 Pegelklassen Larmimmission

: "/ | LDEN

o >=74,5dB(A)

o 69,5 bis < 74,5 dB(A)
° 64,5 bis < 69,5 dB(A)
- 54,5 bis < 64,5 dB(A)
Verwaltungsgrenze

| O Lirmschwerpunkt

=¥ ¥ A = & o
Abbildung 25: Larmschwerpunkte unter Berlcksichtigung der H6he der Larmbelastung Pegel Loen
(Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL)
der OpenStreetMap-Stiftung)
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Pegelklassen Larmimmission
LNight

s >=64,5dB(A)

e 59,5 bis < 64,5 dB(A)
54,5 bis < 59,5 dB(A)
44,5 bis < 54,5 dB(A)

O Liarmschwerpunkt

0 /
Abbildung 26: Larmschwerpunkte unter Beriicksichtigung der Hohe der Larmbelastung Pegel Lnignt

(Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL)
der OpenStreetMap-Stiftung)

Diese Larmschwerpunkte ergeben sich aus der Betrachtung der Héhe der vom Stral3en-
verkehr verursachten Larmbelastung. In den Schwerpunktbereichen liegen die Larmbe-
lastungen in Pegelbereichen Uber 64,5 dB(A) Lpen bzw. Uber 54,5 dB(A) Light.

2.6 Fazit

Die im Rahmen der Vorprifung durchgefiuhrte Auswertung der Larmkartierung des Haupt-
verkehrsstraliennetzes (Stand 2022) ergab, dass im Stadtgebiet der Gartenstadt Haan
nach wie vor wesentliche Larmbetroffenheiten vorliegen. Das heil3t, dass erhebliche Schall-
immissionen mit deutlichen Belastungswirkungen flr eine Vielzahl Betroffener vorhanden
sind. Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, gemaf § 47d Absatz 1 BImSchG einen Larm-
aktionsplan aufzustellen.

2.7 Ruhige Gebiete

In den ersten Runden zur Larmaktionsplanung spielte die Ausweisung von ruhigen Ge-
bieten eine eher untergeordnete Rolle. Dies ist einerseits auf nicht ausreichende Grundlagen
zur Festlegung von ruhigen Gebieten zurlickzufliihren, andererseits flihrten die offenen
Fragen zur Bindungswirkung und zu den mdglichen Rechtsfolgen einer Festsetzung ruhiger
Gebiete zu Unsicherheiten [8].
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Gemal der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist eine Betrachtung bisher relativ gering larm-
belasteter Gebiete vorzunehmen. Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwar-
tung verbunden ist, sollen als sogenannte ,Ruhige Gebiete" erhalten und durch geeignete
Maflinahmen vor Stral’enverkehrslarm geschitzt werden. Die zurlickhaltende Umsetzung
der Umgebungslarmrichtlinie im deutschen Recht wirkt sich jedoch auf die Vorgaben fur die
Festsetzung ruhiger Gebiete sowie etwaiger SchutzmalRnahmen aus. Viele Rechtsfragen
sind noch ungeklart [8].

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet bei den ruhigen Gebieten zwischen

e ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum®
ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lpen-
Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fur samtliche Schallquellen einen be-
stimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht ibersteigt'”

e ruhiges Gebiet auf dem Land®
ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie-
und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist®.

Dabei gibt es keine verbindlich vorgegebenen Auswahlkriterien oder Merkmale. Die Gemein-
den sollten sich daher besser an den (Aufenthalts-)Qualitaten eines Gebietes orientieren,
die ein ,zur Ruhe kommen* erlauben und an Gebieten, die tatsachlich als ,Larmrickzugs-
raum“ genutzt werden [9].

Bei den ruhigen Gebieten kann es sich sowohl um unbebaute (z. B. gro¥flachige, naturnahe
Bereiche) als auch um bebaute Gebiete (z. B. 6ffentliche Parkanlagen) handeln. Es kommt
darauf an, dass diese Gebiete im Wesentlichen keinem storenden Verkehrs-, Industrie-,
Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind. In der Praxis werden die akustischen Kriterien
von Pegelwerten zwischen Lpen = 40 dB(A) und Lpen = 55 dB(A) als maximal zulassigen Wert
fur ruhige Gebiete vorgeschlagen. Diese Werte kdnnen erganzt oder differenziert werden [8]:

- Schwellenwerte mussen nur in einem Teil der Flache eingehalten werden

- Schwellenwerte missen nur zu einer bestimmten Tageszeit eingehalten werden,
z. B. tagsuber bei Erholungsflachen

- die Hohe der Schallpegel kann von der Lage — z. B. innerhalb der Stadt, am Stadtrand
oder aufRerhalb der Stadt — oder von der Funktion der Flache abhangen

- die Flachen sollen relativ zu ihrer Umgebung ruhiger sein;
die genannten Differenzen liegen zwischen 6 dB(A) und 10 dB(A)

- das subjektive Larmempfinden wird berlcksichtigt, beispielsweise bei einer Nutzung
als ruhiger Riickzugsort oder bei einem Uberwiegen natlrlicher Gerdusche.

" Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (in der aktuellen Fassung vom 29.07.2021),
Artikel 3 Begriffsbestimmungen, Buchstabe |

18 ebenda, Artikel 3 Begriffsbestimmungen, Buchstabe m
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Neben diesen o. g. Kriterien ist bislang die Art der Flachennutzung ein entscheidendes
Merkmal fur die Auswahl eines ruhigen Gebietes. Somit kommen folgende Gebietstypen in
Frage (nach [9]):

- grofdrdumige naturnahe Gebiete, weitgehend frei von Umgebungslarm

Hier zahlen Landschaftsschutzgebiete (LSG), Flora-Fauna-Habitate (FFH) sowie Vogel-
schutzgebiete, da sie in der Regel larmarme Bereiche zum Schutz der lokalen Flora
und/oder Fauna darstellen und gleichzeitig eine Erholungsfunktion fir Menschen bieten
konnen.

- naturnahe Gebiete mit wenig Umgebungslarm, diese sind erschlossen

Dazu kénnen z. B. Waldflachen, Wasserflachen / Moore, Naturschutzgebiete / Natur-
denkmaler, Rekultivierungsbereiche und Landwirtschaftsflachen gehéren, die vor allem
als Spaziergebiet genutzt werden.

- Innerdrtliche Gebiete, die im Inneren ruhiger als an den Randern sind, durch Wege er-
schlossen werden und mit Sitz- und/oder Liegeflachen zur Erholung ausgestattet sind

Hierzu zahlen beispielsweise groliere, innerstadtische Park- oder Kuranlagen, die durch
den Individualverkehr oder den 6ffentlichen Verkehr an ausgewahlten Zugangspunkten
erschlossen sein kbnnen, im Inneren aber ausschlie3lich durch den Rad- bzw. FulRverkehr
nutzbar sind.

- innerortliche, kleinrdumige Aufenthaltsflachen, die eher einem kurzzeitigen Aufenthalt
dienen und nicht unbedingt leise sind, aber von der Bevdlkerung als Ruckzugsort genutzt
werden

Fur diese Flachen gibt es eine Reihe von Beispielen, angefangen von Friedhdfen,
kleineren Stadtparks, Spielplatze, 6ffentlich zugangige Kleingartenanlagen bis hin zu
Innenhoéfen von 6ffentlichen Gebauden oder anderen, auch Wohnbebauungen.

- Wegeverbindungen fur Ful3- und Radverkehr abseits der Stralen, diese sind nicht un-
bedingt leise, aber von der Bevodlkerung haufig genutzt.

Mit diesen Merkmalen und Kriterien konnen Flachen ausgewiesen werden, die als ruhige
Gebiete in Frage kommen. Unterstutzend hilft die gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie vom
LANUV erstellte Larmkartierung, ruhige Gebiete zu identifizieren. Da diese jedoch in der
Regel nicht flachendeckend ist, sondern sich auf die verschiedenen Larmarten Stral3en-
larm, Schienenlarm, Fluglarm und Larm von Industrieflachen und deren Emissionsorten be-
zieht, reichen die Larmkarten in der Regel nicht aus. Daher ist es umso wichtiger, dass die
Offentlichkeit im Rahmen der Beteiligung einbezogen wird, da hier das entsprechende
Erfahrungswissen und die Vor-Ort-Kenntnis tber mogliche und bereits genutzte Flachen
als ruhiges Gebiet im Sinne der Larmaktionsplanung vorhanden sind.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Kriterien zur Festlegung von ruhigen Gebieten als
Ubersicht zusammenfassend dargestellt. Dabei entscheiden die Stadte und Gemeinden,
welche dieser Auswahlkriterien oder auch deren Kombinationen sinnvoll und angemessen
sind [9].
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Auswahlkriterium ‘ Hinweise

Akustische Qualitat

Natirliche Gerauschquellen wie Vogelgezwitscher, Blatter- oder Wasser-
rauschen werden in der Regel als angenehmer empfunden als technische
Gerausche mit dem gleichen Schallpegel.

Flachennutzung
und -funktion

Grundsatzlich kdnnen sich alle Flachen, die der Erholung dienen (Parks,
Grunflachen, geschitzte Bereiche nach Naturschutzrecht usw.), fir die
Auswahl als ruhiges Gebiet eignen. Darliber hinaus konnen aber auch
stadtisch gepragte Raume als Erholungsraum in Frage kommen, wenn sie
ausreichende (Aufenthalts-)Qualitaten aufweisen und ein ,zur Ruhe kom-
men* erlauben bzw. tatsachlich als ,Larmriickzugsraum® genutzt werden.

Allgemeine
Aufenthaltsqualitat

Visuelle Ruhe (z. B. Weitsicht / Aussicht, Begriinung, Gewasser), Sitzgele-
genheiten, Schatten, soziale Sicherheit, Nutzungsintensitat, Art der mogli-
chen Aktivitaten, Toiletten, Vernetzung mit anderen Erholungsraumen, ...

Allgemeine
Zuganglichkeit

Die von der Gemeinde festgelegten Gebiete sollten fiir die Allgemeinheit
zuganglich sein. Bereiche, die nur bestimmten Nutzergruppen offenstehen
(z. B. nur den Pachtern einer Kleingartenanlage, Golfplatz) eignen sich
grundsatzlich nicht. Auch auf eine barrierefreie Zuganglichkeit sollte ge-
achtet werden.

Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeit der Gebiete fiir Erholungssuchende muss gegeben
sein. Sie kann beispielsweise anhand der Verkehrsanbindung — v. a. im
Umweltverbund: Bahn, Bus, Fahrrad und zu Ful3 — und der Einzugsberei-
che bewertet werden. Insbesondere Flachen fir einen kurzzeitigen Auf-
enthalt mUssen unmotorisiert erreichbar sein.

Ortskenntnis

Fehlende Daten aus der Larmkartierung konnen durch die Vor-Ort-Kennt-
nisse und eine fachliche Einschatzung der Planenden in der Verwaltung
erganzt werden.

Synergien mit
anderen Planungen

Vorhandene Planwerke kdnnen hinsichtlich mdglicher Synergien (z. B.
Erholungsfunktion) ausgewertet werden. In Frage kommen beispielsweise
Landschafts- und Landschaftsrahmenplane, regionale Raumordnungspro-
gramme oder Landschafts- und Naturschutzgebiete.

Zielkonflikte mit
anderen Planungen

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete sind die Erfordernisse der Raumord-
nung, aber auch gemeindliche Entwicklungsziele zu beachten. Es ist wenig
sinnvoll, ruhige Gebiete dort festzulegen, wo die Planungen tberértlicher
Bauvorhaben oder eigene Gebietsentwicklungen bereits verfestigt sind.

Interkommunales

Da ruhige Gebiete Uber Gemeindegrenzen hinausgehen kénnen, ist es in

Arrondierung

Vorgehen diesen Fallen sinnvoll, sich mit den Nachbarkommunen abzustimmen und
ruhige Gebiete ggf. iber Gemeindegrenzen hinweg festzulegen.

Regionale In urbanen Raumen kann die gleichmaRige Versorgung aller Stadtteile mit

Ausgewogenheit ruhigen Gebieten oder Erholungsraumen ein Auswabhlkriterium sein. Dabei
kénnen die Kommunen auch die Hohe der Larmbelastung im Umfeld be-
ricksichtigen.

Sinnvolle Die Grenzen der in Frage kommenden Gebiete sollten sich an Wegen

oder Flurstiickgrenzen (z. B. des Stadtparks) orientieren und kartogra-
phisch dargestellt werden.

Tabelle 7: Auswahlkriterien zur Festlegung ruhiger Gebiete (vgl. [9])
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3 MASSNAHMENKONZEPT

3.1 Larmminderungspotenziale

Fur den Larmschutz existieren zahlreiche Mdéglichkeiten, mit verkehrsbaulichen, verkehrs-
regelnden und planerischen Malihahmen die Emission, die Ausbreitung und die Immission
des Verkehrslarms zu vermeiden bzw. zu verringern. Die Auswahl der geeigneten Malinah-
men erfolgt im Wesentlichen anhand der erzielbaren Larmreduzierungen und des daflr er-
forderlichen Aufwandes bzw. des Umfanges der baulichen Eingriffe. Zur Larmreduzierung
im StralRen- und Schienenverkehr bestehen generell die folgenden, mit einem hohen Larm-
minderungspotenzial verbundenen methodischen Ansatze:

- Vermeidung und Verlagerung —
die Gerauschquelle wird beseitigt oder aus dem Konfliktbereich verlagert

- Pegelminderung —
der Larm wird durch technische und andere MalRhahmen am Emissionsort gemindert

- Homogenisierung —
der Larm wird durch entsprechende MalRnahmen homogener verteilt, d. h. auffallige,
besonders storende Pegelspitzen werden verringert

- Aktiver und passiver baulicher Schallschutz —
diese MalRnahmen erfolgen im Ausbreitungsweg bzw. am Immissionsort.

Dabei sollten die MaRnahmen zur Larmminderung nach Mdglichkeit dort ansetzen, wo die
Ursachen fir die Larmbelastung zu finden sind, d. h. an der Quelle bzw. im Ausbreitungs-
weg. In der Bewertung einzelner MalRnahmen kdnnen die nachfolgend dargestellten
Minderungspotenziale erreicht werden (Abbildung 27).

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Haan — August 2024 48



> spiekermann
Dorsch Gruppe

Erneuerung Fahrbahnbelag
- Austausch Kopfsteinpflaster
gegen Asphalt bei 30 km/h

- Austausch Kopfsteinpflaster
gegen Asphalt bei 50 km/h

- Larmmindernder Asphalt

Kfz-Verlagerung

- Reduzierung der Verkehrs-
menge um 50 % und mehr

Lkw-Lenkung
- Sperrung fir den Schwerverkehr

Geschwindigkeitsreduzierung

- Reduzierung von 50km/h
auf 30km/h

- Reduzierung von 50km/h
auf 40km/h

- Reduzierung von 50km/h
auf 30km/h (Schwerverkehr)

- Verstetigung Fahrgeschwindigkeit

StraBenraumgestaltung
- Anlage eines Radverkehrsstreifens

- Querungsstellen und Mittelinseln
- Verdoppelung des Abstandes
zur Larmquelle

- Abschirmung durch parkende
Fahrzeuge

0 2 4 6 & 10 12

[ ] Mittelungspegel der Larmminderung ReduziSiing B

I Maximalpegel der Larmminderung

Abbildung 27: Potenziale ausgewahlter Larmminderungsmalnahmen im Straltenverkehr
(Quelle: Handbuch Larmaktionsplane (Texte 81/2015),
Herausgeber: Umweltbundesamt, September 2015)

Ausgehend von diesen grundsatzlichen methodischen Ansatzen und den damit erzielbaren
Larmreduzierungen bestehen in der Larmaktionsplanung drei geographische Ebenen be-
zogen auf die Umsetzung:

B Ebene 1 — MaBnahmen in der Flache

Auf dieser Ebene werden stadtebauliche und / oder verkehrliche MaRnahmen geplant, die
sich auf eine groRere Flache (z. B. einen Stadtteil oder einen Teil eines Stadtgebiets) auswir-
ken (Abbildung 28).

Hierzu gehdren beispielsweise eine Nutzungsordnung fir Blécke, Cluster oder Gebiete. Ver-
kehrlich kdnnen flachenhafte Verkehrsberuhigungen mit Férderung des Verkehrs im Umwelt-
verbund (OPNV, Rad- und FuRgangerverkehr) oder Schwerverkehrswegweisungen helfen,
den Larm zu mindern.
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Abbildung 28: Prinzip-Skizze flachenhafter MalRnahmen
(Quelle: Handbuch Larmaktionsplane (Texte 81/2015),
Herausgeber: Umweltbundesamt, September 2015)

B Ebene 2 - Linienhafte MaBRnahmen

Hier werden komplette Stralen, Stralenziige oder Strallenabschnitte betrachtet, fur die
Larmminderungsmalnahmen aufgestellt werden (Abbildung 29).

Abbildung 29: Prinzip-Skizze von linienhaften MalRnahmen
(Quelle: Handbuch Larmaktionsplane (Texte 81/2015),
Herausgeber: Umweltbundesamt, September 2015)
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Auch linienweise® kénnen hier stadtebauliche und / oder verkehrliche Mallnahmen umge-
setzt werden. Neben Vorgaben in der Nutzungsordnung sind MalRnahmen zur Verkehrs-
regelung oder -verlagerung zu nennen. Entlang von ausgewahlten Strallen bzw. Abschnitten
gehoéren auch die Errichtung von Schallschutzwanden oder -waéllen und der Einbau von
Schallschutzfenstern zu den linienhaften Mal3nahmen.

B Ebene 3 — Punktuelle MaBnahmen

Die punktuellen MalRnahmen beziehen sich auf ausgewahlte, einzelne Orte (Punkte), die
eine groflere Wirkung in der Larmminderung erwarten lassen (Abbildung 30).

Abbildung 30: Prinzip-Skizze fir punktuelle MalRnahmen
(Quelle: Handbuch Larmaktionspléane (Texte 81/2015),
Herausgeber: Umweltbundesamt, September 2015)

Charakteristisch fur eine punktuelle Malnahme ist z. B. die Errichtung einer Mittelinsel bzw.
Querungshilfe fur FuBRganger, die in der Regel eine Geschwindigkeitsreduzierung durch
Erhdhung der Aufmerksamekeit der Fahrer erwarten lassen. Das gilt analog fir Anpassungen /
Reduzierungen des Fahrbahnquerschnitts. Bei diesen Mal3nahmen ist jedoch zu beruck-
sichtigen, dass der Verkehrsfluss nicht zum Erliegen kommt und dadurch haufigeres An-
fahren eine erhdhte Larmemission bewirkt.

Der Umbau von Knotenpunkten (z. B. Vollaufpflasterungen, die Einrichtung eines Kreisver-
kehrs) oder verkehrsregelnde MaRnahmen wie Anpassungen von Lichtsignalsteuerungen
kénnen den Verkehrsfluss verstetigen und somit punktuell eine Larmminderung bewirken.

Geschwindigkeitssenkungen (auch zeitlich begrenzt, beispielsweise in den Nachtstunden)
kdnnen ortlich begrenzt angewiesen werden und zahlen daher ebenfalls zu den punktuellen
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Mafinahmen. Gleiches gilt fur baulichen Larmschutz, wenn z. B. Schallschutzfenster nur an
einzelnen, besonders betroffenen Punkten zum Einsatz kommen.

Neben der geographischen Einordnung ergeben sich in Abhangigkeit des betrachteten Zeit-
raums fur die Larmminderung im Stral3enverkehr Strategien und Planungsansatze, die in den
nachfolgenden Kap. 3.2 bis 3.4 mit Blick auf die Gesamtstadt beschrieben und im Kap. 3.5
diskutiert werden. Daraus resultierend werden im MalRnahmenkatalog (Anlage 4) konkrete
Maflinahmen fir die einzelnen Belastungsschwerpunkte definiert.

3.2 Kurzfristige Strategien
- Senkung des Geschwindigkeitsniveaus auf den Hauptverkehrsstrallen durch Verkehrs-

regelung und Strallenraumgestaltung

- Verstetigung des Stralkenverkehrs durch Optimierung der Lichtsignalanlagen (LSA) und
Anpassung der LSA-Schaltungen

- Instandhaltung und Instandsetzung der Fahrbahnoberflachen mit hochbelasteten bzw.
schadhaften Stralienbelagen

- Passive SchallschutzmalRnahmen durch Schallschutzverglasungen
3.3 Mittelfristige Strategien

- Verwendung von larmmindernden Fahrbahnbelagen
- Einbau von geschwindigkeitssenkenden Fahrbahnelementen

- Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus und der Larmwahrnehmung durch veranderte
Stralenraumgestaltung

- Verstetigung des Stra3enverkehrs durch die Umgestaltung von Knotenpunkten zu Kreis-
verkehrsplatzen

- Aktive Schallschutzmafinahmen wie Schallschutzwande

- Anpflanzungen von Geholzen nahe der Hauptlarmquellen
3.4 Langfristige Strategien

- Erganzung des uberregionalen Straflennetzes durch den Bau von Umgehungsstral’en
zur Verlagerung und Bindelung von Verkehrsstrémen sowie zur Reduzierung des in-
nerdrtlichen Schwerlastverkehrs

- Larmmindernde Anpassung der Strallenraumgestaltung im Zusammenhang mit durch
den Bau von UmgehungsstralRen maéglichen innerstadtischen RickbaumalRnahmen

- Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes durch Férderung des
Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des Rad- und FuRverkehrs

- Verknipfung von Pkw- und Radverkehr mit dem OPNV durch Erweiterung der P&R- und
B&R-Stellplatzkapazitaten

- Einsatz gerauscharmerer Fahrzeuge im Stadt- und Regionalbusverkehr
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- Foérderung der Elektromobilitat
- Larmschutzgerechte Flachennutzungs- und Bauleitplanung

- Nutzung der Eigenabschirmung bei Neubauplanungen
3.5 MaBnahmeniibersicht

Aus den in diesem Kapitel mit Bezug auf die Gesamtstadt allgemein beschriebenen Mal}-
nahmen leiten sich die im MaRnahmenkatalog (Anlage 4) formulierten Einzelmalinahmen
ab. Dabei war zu berlcksichtigen, dass einige der Mallnahmen in der konkreten Situation
der Stadt Haan nicht umgesetzt werden kdnnen bzw. die Stadt Haan auf die Umsetzung
dieser MalRnahmen keinen oder nur begrenzten Einfluss hat.

In den Abschnitten des Kapitels 2.3 werden die MaRnahmen zur Larmreduzierung und deren
Stand der Umsetzung aus der Larmaktionsplanung Runde 3 beschrieben. Sind MaRhahmen
noch nicht begonnen oder noch nicht vollstandig umgesetzt, werden diese in den Mal3nah-
menkatalog der Larmaktionsplanung Runde 4 dbernommen (Anlage 4).

3.5.1 Planerische MaBRnahmen
B Planungsansatz: Reduzierung der Verkehrsmenge

Die Kraftfahrzeugmenge hat einen groRen Einfluss auf die Larmbelastung. Durch eine
Reduzierung der Verkehrsmenge um 50 % kann eine Schallpegelminderung von 3 dB(A)
erreicht werden (vgl. Abbildung 7). Allerdings ist zur Halbierung der wahrgenommenen
Lautstarke (das entspricht einer Verringerung des Larmpegels um 10 dB(A)) eine Reduzie-
rung der Verkehrsmenge um 90 % erforderlich (vgl. Abbildung 31).

Halbierung der Verkehrsmenge
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Halbierung der |
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Abbildung 31: Larmminderungspotenzial durch Reduzierung der Verkehrsmenge
(Quelle: eigene Darstellung nach [10])

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Haan — August 2024 53



> spiekermann
Dorsch Gruppe

Insbesondere die Lkw-Verkehrsmengen bestimmen in hohem Male die Larmpegel. Im
innerstadtischen Verkehr entspricht die Larmemission von etwa 20 Pkw der Larmemission
eines Lkw. Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird durch die Redu-
zierung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % eine Verringerung des Larmpegels um 3,4 dB(A)
erreicht.

Bei hoheren Geschwindigkeiten verringert sich das Larmminderungspotenzial. Bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h lasst sich bei gleicher Reduzierung des Lkw-Anteils von 20 %
auf 5 % nur noch eine Verringerung des jeweiligen Larmpegels um 2,5 dB(A) erzielen (vgl.
Abbildung 32).

dB(A)
i ‘ 0
Mittelungspegel L a g
[v=130 km/h --2 %
=
E= 3 .§
[7]
[ v=100 km/h Y- g
Reduzierung Lkw-Anteil vonl20% auf 5% - 5 t=U
[ v =50 km/h -6 §
v =30 km/h § I I -7
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Lkw-Anteil (davon 50% schwere Lkw) o

Abbildung 32: Larmminderungspotenzial durch Reduzierung des Lkw-Anteils
(Quelle: eigene Darstellung nach [10])

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge kann durch Vermeidung bzw. Verlagerung von Ver-
kehren erreicht werden.

B Verringerung / Vermeidung von Kfz-Verkehren — Moglichkeiten in Haan

Die Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch die Férderung verkehrsvermeidender Stadtstruk-
turen ist einer der nachhaltigsten Ansatze zur Larmminderung. Daruber hinaus wirkt sich
eine solche Reduzierung auch positiv auf die Luftschadstoffbelastung in der Innenstadt so-
wie entlang der Hauptverkehrsstralten aus.

Daher sieht die Stadt Haan zur Férderung einer zukunftsfahigen, sicheren und nachhaltigen
Mobilitat ein betriebliches Mobilititsmanagement fir die Stadt Haan im Rahmen des Inte-
grierten Klimaschutzkonzepts vor. Zudem ist vorgesehen, die Haaner Unternehmen geman
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Nachhaltigkeitsstrategie zu informieren, wie diese zur Unterstlitzung des Integrierten Klima-
schutzkonzepts ein Mobilitdtsmanagement einfihren kénnen.

In einer kompakten Stadt der kurzen Wege lasst sich ein groRer Anteil der notwendigen
Ortsveranderungen mit dem OPNV, mit dem Fahrrad bzw. zu Fuf bewaltigen. Das heil}t,
viele der kurzen Kfz-Fahrten unter 3 km Lange kdnnen durch nichtmotorisierten Verkehr
substituiert werden.

Das setzt die Vermeidung einer Suburbanisierung und die Starkung der Innenstadt im
Rahmen der Bauleitplanung und des Stadtumbau voraus. Strategien zur Verkehrsvermei-
dung sind dabei insbesondere die Schaffung zentrumsnaher Standorte fur Verwaltung
und Dienstleistung, die Sicherung der dezentralen Nahversorgung, nutzungsvertragliche
Mischungen zwischen Wohnen und Gewerbe sowie die Schaffung wohnungsnaher Frei-
zeit- und Erholungsangebote.

Die Stadt Haan versucht vor allem durch eine dementsprechende Flachennutzungs- und
Bauleitplanung die Innenentwicklung zu starken und damit die planungsrechtlichen Rahmen-
bedingungen zur Verkehrsvermeidung zu schaffen. In einer kompakten Stadt kdnnen Ver-
kehre und davon ausgehende Larmeinwirkungen vermieden bzw. gemindert werden.

B Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Verkehrsmittel — Moglichkeiten in Haan

Die Forderung des Umweltverbundes, d. h. attraktive Angebote fir den OPNV, den Rad-
und Fulgangerverkehr, fihrt durch Verlagerung ebenfalls zu einer Vermeidung von Kfz-
Fahrten innerhalb des Binnenverkehrs der Stadt Haan, wenngleich die geographische Lage
und die Entfernungen zwischen den Stadtteilen Gruiten und Haan (Innenstadt) diesem Ziel
gewisse Grenzen setzt.

Der Forderung des Umweltverbundes dient die Einrichtung von Mobilstationen, die mit
Grundelementen in der Ausstattung an den Bahnhdéfen bereits vorhanden sind. An einer
Mobilstation sind unterschiedliche Verkehrstrager vernetzt. Daher sind diese in ihrer Aus-
stattung weiter zu vervollstandigen. Analog gilt das flr den Mobilpunkt, der eine Mobilstation
in einem Quartier mit einer angepassten Ausstattung darstellt.

Die Ausrichtung des Ortsbus- und Linienbusverkehrs auf den Bahn-Verkehr an beiden
Haaner Bahnhofen ist laufend zu prifen, nach Méglichkeit zu verbessern bzw. zumindest
beizubehalten.

Die Verknuipfung von Pkw- und Radverkehr mit dem OPNV durch eine Erweiterung der
P&R- und B&R-Stellplatzkapazitaten ermdglicht multimodale Mobilitatsketten und schafft
Anreize fur Pendler, auf den OPNV umzusteigen. Derzeit bestehen nennenswerte P&R-
Stellplatze vor allem am Bahnhof Haan-Gruiten, aber auch am Bahnhof Haan sind Pkw-
Stellplatze vorhanden, wenngleich diese keine Ziel-Wegweisung aufweisen (bekannt nur fir
die bereits aktiven P&R-Benutzer). Die eigentlichen P&R-Stellplatze sind gekennzeichnet.
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B&R-Stellplatzkapazitaten sind an beiden stadtischen Bahnhdfen vorhanden (Beispiel
Bahnhof Haan-Gruiten siehe Abbildung 17) und stellen ebenfalls eine Verknlipfung zum
SPNV- und OPNV-Netz her. Die Resonanz fiir den Radverkehr kann durch die Schaffung
von weiteren Elektroladestationen fur Fahrrader (E-Bikes, Pedelecs) nicht nur an den Bahn-
hofen, sondern auch an gréReren 6ffentlichen Einrichtungen und an wichtigen Bushalte-
stellen erhdht werden.

Mit der Férderung der Elektromobilitat durch die Schaffung weiterer offentlicher Lademaog-
lichkeiten, insbesondere die Bereitstellung von Elektroladesaulen an offentlichen Parkplatzen
sowie an Parkplatzen von Kultur-, Freizeit- und Handelseinrichtungen, kann der Anteil von
vollelektrisch betriebenen Fahrzeugen erhéht werden. Im Stadtverkehr mit Geschwindig-
keiten, bei denen das Motorengerausch gegeniber den Rollgerduschen vorherrschend ist,
kann somit ein Larmminderungseffekt erwartet werden.

Weitere Erleichterungen fiir FuRganger und Radfahrer kénnen durch die Uberpriifung und
ggf. Anpassung von LSA-Schaltungen erreicht werden. Die Grinphasen fir Fuldganger
werden subjektiv oft als zu kurz empfunden und die Anforderungszeiten fir FuRganger und
Radfahrer sind haufig zu lang.

3.5.2 Organisatorische / verkehrsregelnde MaBnahmen
B Planungsansatz: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

Der Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen setzt sich im Wesentlichen aus
- Antriebsgerauschen,

- Rollgerauschen und

- Windgerauschen

zusammen. Diese sind ursachlich von der Fahrgeschwindigkeit abhangig.

Die Antriebsgerausche setzen sich aus diversen Gerauschen des Motorbetriebs zusam-
men (Ansaugen der Luft, Verbrennung, mechanische Bewegungen und Schwingungen
von Motorbauteilen, ausstromende Abgase, Betrieb der Nebenaggregate) ™.

Das Rollgerausch entsteht durch die Wechselkrafte, die beim Abrollen auf der Fahrbahn
sowie durch die Verdrangung der Luft aus den Profilrillen der Reifen erzeugt werden.
Reifenkonstruktion, Gummiharte, Profilgestaltung und die Fahrbahnoberflache beein-
flussen die Gerauschentwicklung. Mit der Fahrgeschwindigkeit nimmt das Rollgerausch
stark zu. Die Schalleistung steigt mit der 3. Potenz der Fahrgeschwindigkeit, der Schall-
pegel ca. 9 dB(A) je Verdoppelung der Geschwindigkeit'®.

Das Windgerausch entsteht aus Wirbelablésungen und ist vor allem bei sehr hohen Ge-
schwindigkeiten wichtig'®.

19 vgl. Website des Osterreichischen Vereins fiir Kraftfahrzeugtechnik, Wien
http://www.auto-umwelt.at/_laerm/laerm_strasse.htm
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Wie bereits in Kapitel 2.1.4 (Abschnitt ,Fahrgeschwindigkeit“) beschrieben, entstehen die
Larmemissionen vor allem durch den Lkw-Verkehr (Schwerverkehr). Die Rollgerdusche
sind bei hohen Geschwindigkeiten pegelbestimmend. Hinzu kommt, dass der Schwerver-
kehr in der Regel durch eine Zwillingsbereifung bzw. durch Anhanger (Lastzlige) mit einer
mehrfachen Anzahl von Reifen (gegeniber dem Pkw) unterwegs ist.

Fur den Pkw gilt, dass das Motorengerausch (Antriebsgerdusche) nur beim Anfahren,
Beschleunigen und bei niedriger Fahrgeschwindigkeit pegelbestimmend ist. Spatestens
ab 50 km/h tritt der Reifenlarm (Rollgerdusche) in den Vordergrund. Welches Gerdusch
bestimmend ist, hangt aber auch von der Gangwahl ab. Grundsatzlich gilt: Je héher der
Gang, desto leiser arbeitet der Motor (vgl. nachfolgende Tabelle 8)%.

Rollen 68,8 dB(A)
2. Gang Antrieb 71,5 dB(A)
gesamt 73,4 dB(A)

Rollen 68,8 dB(A)

3. Gang Antrieb 64,4 dB(A)
gesamt 70,0 dB(A)

Rollen 68,8 dB(A)

4. Gang Antrieb 59,0 dB(A)
gesamt 69,2 dB(A)

Tabelle 8: Roll- und Antriebsgerdusch eines Pkw bei 50 km/h20

Windgerausche sind besonders abhangig von der Fahrgeschwindigkeit. Je nach Fahr-
zeug sind besonders grofRe (Schwerverkehr) und kantige Fahrzeuge (SUV- und Van-
Modelle, Campingmobile usw.) von hohen Windgerauschen betroffen.

Die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hat sich als effektive und kosten-
glunstige MalRnahme zur Larmminderung erwiesen. Bei einer Reduzierung von 50 km/h auf
30 km/h ist eine Verringerung des Mittelungspegels von ca. 2,6 dB(A) und des Maximal-
pegels von ca. 5 dB(A) erreichbar.

Neben der Verringerung des Mittelungspegels wird vor allem nachts eine deutliche Redu-
zierung der lastigen Gerauschspitzen und damit eine wesentliche Entlastung der Betroffe-
nen erreicht.

Mit einer Senkung des Geschwindigkeitsniveaus werden sowohl direkt die Larmemissionen
verringert als auch die Rahmenbedingungen fir den Rad- und Fuldgangerverkehr verbessert.

20 vgl. Website der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wdrttemberg (LUBW),
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/strassenlaerm
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Darlber hinaus ergeben sich positive Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit, der Auf-
enthaltsqualitat und der Luftqualitat. Neben den Erschlielungsstrallen sind in begrindeten
Fallen auch die Hauptverkehrsstralen in die Konzepte zur flachendeckenden Verkehrsbe-
ruhigung einzubeziehen.

Passend zu diesem Planungsansatz ,Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit® hat die
Deutsche Umwelthilfe e. V. (DUH) 2022 ein Rechtsgutachten in Auftrag gegeben, das auf-
zeigt, welche Moglichkeiten zur Anordnung von innerértlichen Geschwindigkeitsbe-
grenzungen auf 30 km/h rechtlich bestehen. Danach kénnen Kommunen bereits jetzt mit
den gesetzlichen Regeln zur Gefahrenabwehr in § 45 der StVO Tempo 30-Strecken an
Hauptverkehrsstralen anordnen. Kommunen kénnen auflerdem grof3flachig Tempo 30 ein-
fuhren, indem sie einen Larmaktionsplan aufstellen, der Tempo 30-Anordnungen vorsieht.

Mit einem Larmaktionsplan setzen die Kommunen die EU-Umgebungslarmrichtlinie um, die
rechtlich UGber der StralRenverkehrsordnung steht: Die Strallenverkehrsamter missen den
kommunalen Larmaktionsplan auch an Hauptstrallen umsetzen und die Vorgaben der
Stadte und Gemeinden fir Tempo 30 befolgen. Fir die Aufnahme von Tempo 30 in den
Larmaktionsplan gibt es keine verbindlichen Grenzwerte. Die Kommunen haben einen
eigenen Beurteilungsspielraum bei der Bewertung der Larmsituation. Die EU-Richtlinie will
die Bevolkerung vor jeder Art von Larm schitzen und ruhige Gebiete erhalten [11].

Auch Anwohnende kénnen aktiv werden und auf Basis der StralRenverkehrsordnung
Antrage auf Anordnung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrallen aus Larmschutzgrinden
stellen. Das DUH-Rechtsgutachten zeigt, dass die Voraussetzungen fir Tempo 30 aus
Larmschutzgrinden wesentlich eher erflllt sind, als die Verwaltung vielerorts annimmt [11]
(vgl. hierzu auch Kapitel 5).

B Begrenzung der zulassigen Fahrgeschwindigkeiten — Moglichkeiten in Haan

Entlang der Hauptverkehrsstralen sollte in Bereichen mit Wohnbebauung und weiteren
sensiblen Nutzungen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit generell auf maximal 50 km/h
begrenzt bleiben. Im Bereich der Bundesstralie B 228 wird fir die Abschnitt Kaiserstrale —
Bahnhofstralle eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h flir den Zeitraum
der Nachtstunden von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr angestrebt, die der Baulasttrager Landes-
betrieb StralRen.NRW mittragt.

Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzungen sollte dabei konsequent Uberwacht
werden. Daflr kdnnen stationare und mobile Messeinrichtungen genutzt werden. So kann die
vielerorts praktizierte Aufstellung von Dialog-Displays — auch an wechselnden Standorten —
gepruft, aber auch die Installation von festen Displays in Betracht gezogen werden (vgl.
auch Kapitel 3.5.3, Abschnitt StraRenraumgestaltung).

B Planungsansatz: Verstetigung des Fahrverlaufes

Neben der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit spielt die Homogenitat des Verkehrsflusses
eine groflie Rolle. Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses mit weniger Anfahr- und
Bremsvorgangen lasst sich eine spurbare Larmminderung erzielen. Die Minderung des
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Mittelungspegels ist zwar nur gering, aber die besonders stérenden Pegelspitzen entfallen
weitgehend. Die allein mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
einhergehende Verstetigung des Verkehrsflusses bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB(A) nied-
rigere Mittelungspegel und bis zu 4 dB(A) geringere Maximalpegel [2].

Die Verstetigung des Verkehrsflusses ist weiterhin durch stadtvertragliche Strallenraumge-
staltungen sowie durch die Koordinierung von aufeinander folgenden Lichtsignalanlagen
und Anzeige der empfohlenen Koordinierungsgeschwindigkeit erreichbar.

DarUber hinaus sollten im Rahmen zuklnftiger Ausbauplanungen verstarkt Kreisverkehre
in die Abwagungen zur Knotenpunktgestaltung einbezogen werden, da sie in vielen Fallen
deutliche Vorteile gegentber klassischen LSA-Lésungen hinsichtlich der Verstetigung des
Verkehrs bieten.

B Verstetigung des Verkehrsablaufes — Moglichkeiten in Haan

Eine MalRnahme flr die Verstetigung des Verkehrsflusses wird in erster Linie die Hinwei-
sung auf eine Lichtsignalanlage (LSA) sein, die als Vorsignal mit gelbem Blinklicht vor der
LSA aufgebaut wird (Abbildung 33). Das gelbe Blinklicht ist mit der Phasenschaltung der
LSA entsprechend abgestimmt, so dass eine kleine, ,lokale” griine Welle entsteht und sich
die Kraftfahrer darauf einstellen kdnnen, ob die laufende Griinphase noch erreicht wird.

Dies erscheint an der B 228 (Dusseldorfer Stralle / Bahnhofstralle) als Méglichkeit, den
Verkehrsfluss zu verstetigen. Aktuell sind nur die LSA vorhanden — sieht der Kraftfahrer
,Grun®, wird Gas gegeben mit der damit verbundenen Erhéhung des Larmpegels, um
schlieBlich festzustellen, dass die Griinphase doch nicht erreicht wurde und nach dem Halt
ein neuerliches Anfahren mit dem damit verbundenen Larm notwendig ist. Insbesondere
bei ,Bergauf‘-Fahrten (z. B. von der Disseldorfer Straf3e in Richtung Bahnhof Haan / Bahn-
hofstral3e) sollte sich eine Wirkung dieses Vorsignals zur LSA einstellen.

Der Einsatz einer solchen Anlage kdnnte auch in der Grafrather Stralle zwischen der Zufahrt
der Anschlussstelle Haan-Ost der A 46 und der B 228 (Elberfelder Straf3e) sinnvoll sein, um
insbesondere die Betroffenen ndrdlich der Grefrather Strale von Larmemissionen zu ent-
lasten.
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Abbildung 33: Vorsignalisierung zur Lichtsignalanlage (LSA) — Symbolbild
Bild links: Vorsignal aus, die nachste LSA wird mit der Griinphase erreicht
Bild rechts: Vorsignal gelbes Blinklicht, an der ndchsten LSA ist ,Halt“ zu erwarten.

3.5.3 Bauliche MaBnahmen
B Planungsansatz: StraBenraumgestaltung

Das Geschwindigkeitsniveau und die Homogenitat des Verkehrsflusses werden, wie bereits
erwahnt, mal3geblich auch von der Stral3enraumgestaltung beeinflusst. Infolge der optischen
Gliederung des StralRenseitenraumes durch klar getrennte Gehwege, Radverkehrsanlagen,
Parkstreifen und wenn moglich die Begriinung mit Strallenbdumen ist eine deutliche
Beruhigung und Verstetigung des Verkehrsflusses zu erwarten. Eine larmschutzgerechte
Anpassung des StralRenquerschnitts sollte insbesondere bei Strallen mit Uberbreiten Fahr-
bahnen vorgenommen werden.

Geringere Verkehrsbelastungen infolge der Realisierung von Ortsumgehungen ermdglichen
die Umgestaltung der innerdrtlichen Hauptverkehrsstral’en entsprechend ihrer veranderten
Funktion. In diesem Zusammenhang tragt insbesondere die Verringerung der Fahrstreifen-
anzahl und der Fahrbahnbreite durch Umnutzung der Randbereiche zu einer Geschwin-
digkeitssenkung und zur AbstandsvergrofRerung zwischen Gerauschquelle und Immission-
sort bei. Weitere mdgliche MalRnahmen sind Fahrbahneinbauten (z. B. Fahrbahnteiler als
Querungshilfen) sowie Veranderungen der Fahrbahn- und Knotenpunktgeometrie. Dabei
muss beachtet werden, dass die Maflnahmen nicht der vorgenannten Verstetigung des
Verkehrsablaufs entgegen wirken.
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H StraBenraumgestaltung — Moéglichkeiten in Haan

Die Moglichkeiten zur Umgestaltung des Strallenraums in Haan sind aufgrund der Lage
und der ,gewachsenen® Strukturen sehr begrenzt. Als Beispiel kdnnen hier Abschnitte
der Kaiserstral3e und Alleestralle (B 228) im Kernstadtbereich genannt werden.

Als optischer Hinweis an den Kfz-Verkehr zur Beteiligung an der Larmverringerung besteht
die Moglichkeit, in den Bereichen mit einer groReren Anzahl Betroffener sogenannte Dialog-
Displays aufzustellen. Neben der Anzeige der gefahrenen Geschwindigkeit sind auch An-
zeigen moglich, die auf den Larm hinweisen (Larmdisplay — vgl. Abbildung 34).

Abbildung 34: Dialog-Displays: Beispiele fir Larmdisplay — Symbolbild
(Quelle Fotos: “via NRS Larmdisplay” —
Website der via traffic controlling gmbh, Campusallee 1, 51379 Leverkusen)

B Planungsansatz: Larmmindernder Fahrbahnbelag

Auch die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke hat erheblichen Einfluss auf den
Kfz-Larm. Die Sanierung von larmintensiven Belagen, wie z. B. unebene, schadhafte oder
gepflasterte Belage, ist sehr effektiv. So kann durch den Ersatz von Kopfsteinpflaster durch
Asphalt bereits bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h eine Gerauschminderung von
3 dB(A) bis 6 dB(A) erzielt werden [2].

Die viel diskutierten offenporigen Asphalte, insbesondere in zweilagiger Ausfuhrung, sind
fur den innerdrtlichen Einsatz nur sehr begrenzt und unter strikten Rahmenbedingungen
verwendbar (sehr teuer, anfallig fir Beschadigungen, hohe Anforderungen an den Einbau).
Sie sind in erster Linie fur den Einsatz aufderorts entwickelt und bislang auch nur dort Re-
gelbauweise. Stattdessen bietet sich der Einsatz spezieller, fiir den Einsatz unter innerstad-
tischen Bedingungen geeigneter larmmindernder Fahrbahnbelage an.
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Im Bereich der Fahrbahnbelage auf Asphaltbasis haben sich inzwischen sogenannte ,Kon-
ventionelle larmmindernde Deckschichten® bewahrt. So sind im Innerortsbereich Splitt-
mastixasphalte (SMA 5, SMA 8) zu empfehlen.

Gemal} den Korrekturwerten nach RLS-19 [7] bewirkt beispielsweise ein Splittmastix-
asphalt SMA 8 innerorts bei Pkw mit einer Geschwindigkeit bis 60 km/h eine Larmminde-
rung von 2,6 dB.

Mit dem Einbau solcher Fahrbahnbelage wird aktiver Larmschutz betrieben, der im Gegen-
satz zum passiven Larmschutz flachendeckend wirkt.

B Larmmindernde Fahrbahnoberfliaichen — Moglichkeiten in Haan

Im Rahmen der Sanierung der Landesstralle L 357 erfolgt die Beseitigung der Stralen-
schaden (siehe Abbildung 13) und der Einbau eines neuen Fahrbahnbelages. Damit wird
im Strallenzug der L 357 eine Larmminderung erreicht.

Langfristig ist es wichtig, fur alle Abschnitte der kartierungspflichtigen Stralen (B 228,
L 357, L 423) die Qualitat der Fahrbahnoberflachen kontinuierlich zu prifen und zu sichern,
um Larmemissionen aufgrund schadhafter Fahrbahnoberflachen (,Schlaglécher®) zu ver-
meiden. So sind auch Schaden an Fugen und Schachtabdeckungen zeitnah instand zu
setzen.

B Planungsansatz: Schallabschirmung

Mit Hilfe aktiver SchallschutzmalRnahmen, z. B. Hindernisse innerhalb des Ausbreitungs-
weges, kann der negative Einfluss der Schallquelle wirksam verringert werden. Moglichkei-
ten daflr sind insbesondere Larmschutzwande und -walle, die Stralenfuhrung in Tunnel-,
Einschnitts- und Troglagen, die Bebauung mit larmunempfindlicheren Gebauden sowie die
SchlieRung von Baullicken.

Durch den Einsatz von Larmschutzwanden lassen sich hohe Gerduschminderungen von
bis zu 20 dB(A) erzielen. Die Abschirmungen sollten so nahe wie mdglich an der Schall-
quelle errichtet werden. Entscheidend fir die Pegelminderung ist die effektive Schirmhdhe.
Dabei sind die Schallreflexionen zu beachten, um nicht an der gegenuberliegenden Straf3en-
seite Pegelerhdhungen zu erzeugen. Deshalb sind die Oberflachen schallabsorbierend zu
gestalten.

B Planungsansatz: Schallabschirmung — Méglichkeiten in Haan

Mit dem StralRenbaulasttrager Autobahn GmbH sollte eine Abstimmung Uber die Errichtung
weiterer Schallschutzwande erfolgen, da es noch eine Vielzahl von Betroffenen gibt (vgl.
Kapitel 2.5 bzw. Anlagen 2.1 bzw. 2.2).

Fur die Bundesstralle B 228 ist festzustellen, dass bereits eine Vielzahl an bepflanzten
Grunstreifen an den Stralenrédndern vorhanden ist, mit deren Hilfe der Ausbreitungsweg
der Schallwellen beeinflusst und somit eine Larmminderung erzielt wird (Abbildung 35).
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Diese Grunstreifen sollten entsprechend unterhalten, ggf. weiter bepflanzt und wo maéglich
neu angelegt werden, da sie sich zusatzlich positiv auf das Stadtklima auswirken.

. @ ?- s
- : S o~

e

Abbildung 35: Begriinte Randstreifen zur Larmminderung links und rechts der Kaiserstral’e

Die Mdéglichkeiten fur die Errichtung von Larmschutzwéanden oder -wéllen sind im Haaner
Stadtgebiet aufgrund der StralRenquerschnitte sehr begrenzt, ein Beispiel befindet sich an der
Dusseldorfer Strale (Abbildung 36, vgl. auch Anlage 3.3, in der diese Wand als Larm-
schutzeinrichtung in der Larmkartierung des LANUV enthalten ist). Hier missen unter Um-
stéanden die Grundstuckseigentiumer einer Errichtung zustimmen.

Abbildung 36: Kleine Larmschutzwand (Gabione) im Stadtgebiet, Diisseldorfer Stralle
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B Planungsansatz: Passiver Schallschutz

Der Einbau von Schallschutzfenstern kann den Larmpegel innerhalb der Gebdude sehr
wirksam reduzieren. Wahrend bei Schallschutzklasse 1 (undichte Fenster mit Einfachver-
glasung) eine Reduzierung von weniger als 25 dB(A) erreicht wird, ist bei Schallschutz-
klasse 6 (Kastenfenster mit getrenntem Blendrahmen, besonderer Dichtung, grof’em
Scheibenabstand und Verglasung aus Dickglas) eine Reduzierung von mehr als 50 dB(A)
maglich.

Schallschutzfenster, mit denen zwar erhebliche La&rmminderungen in stral3enseitig gelege-
nen Innenraumen erreicht werden konnen, die aber nur im geschlossenen Zustand Abhilfe
schaffen und daher oft nur in Kombination mit indirekt wirkenden Liftungsanlagen vollwertig
funktionieren, sollten nur dann zum Einsatz kommen, wenn andere Malihahmen zu Larm-
reduzierung nicht ausreichend zur Verfigung stehen und aktive Schallschutzmallinahmen
nicht realisierbar sind. Die begrenzten Méglichkeiten von Larmschutzfenstern werden auch
dadurch deutlich, dass Freiraumnutzungen (Aufenthalt im Garten etc.) hiervon in keiner
Weise profitieren.

Im Zusammenhang mit StraRenneubauten bzw. bei wesentlichen Anderungen an beste-
henden StraRen besteht bei Uberschreitung der firr die Gebietsnutzung festgelegten Grenz-
werte der 16. BImSchV ein Anspruch auf Realisierung passiver Schallschutzmalinahmen
durch den Baulasttrager. Im Rahmen von Planfeststellungsverfahren werden dazu Aufla-
gen erteilt. Dabei gilt jedoch immer der Grundsatz, aktive vor passiven Schallschutzmal3-
nahmen umzusetzen.

In Bebauungsplanen kénnen auf der Grundlage von Schallimmissionsprognosen spezielle
Festsetzungen zum Immissionsschutz, wie die Ausrtstung mit Larmschutzfenstern, erfolgen.

Neben diesen planungsrechtlichen Vorgaben kann durch spezifische Férderprogramme
von Bund und Land der verstarkte Einbau von Larmschutzfenstern auf freiwilliger Basis
forciert werden.

B Passive SchallschutzmaBRnahmen — Méglichkeiten in Haan

Bei der Umsetzung von Neubauvorhaben bzw. Bauvorhaben mit wesentlichen Anderungen
sind im Rahmen des jeweiligen Planfeststellungsverfahrens Anspriche auf passive Larm-
schutzvorkehrungen geltend zu machen.

Darlber hinaus sind in den betroffenen Bebauungspléanen nutzungsabhangige Festlegungen
zur Ausristung mit Larmschutzfenstern zu treffen.

Fir die in der Stufe 4 der Larmaktionsplanung festgestellten Schwerpunkte der Betroffen-
heiten in der Gartenstadt Haan sollten fur einzelne Gebaude in der

- Flurstralte (A 46),
- Mahnertmihle (A 46),
- Elberfelder Stralle (B 228),
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- Alleestralle (B 228),

- Kaiserstralie (B 228),

- BahnhofstralRe (B 228),

- Dusseldorfer Stralie (B 228),
- Gréafrather Stralte (L 357) und
- Gruitener Stralde (L 357)

die Maglichkeiten fir den Einbau von Larmschutzfenstern und bei Notwendigkeit (Raume mit
Schlaffunktion) fiir den Einbau von fensterunabhangigen Liftungsanlagen gepruft werden.

3.6 Schutz Ruhiger Gebiete

Das Kapitel 2.7 beschreibt die Voraussetzungen und Bedingungen fur ruhige Gebiete im
Allgemeinen und gibt Hinweise zu den Auswahlkriterien zur Festlegung ruhiger Gebiete
(vgl. Tabelle 7). Nachfolgend werden die Flachen vorgestellt, die im Rahmen der Runde 4
der Larmaktionsplanung als ruhige Gebiete definiert werden und in den weiteren, relevanten
Planungen der Stadt Haan Bericksichtigung finden sollen.

Insgesamt gehdren rund 52 % des Stadtgebiets von Haan zu Vegetations- und Gewasser-
flachen. Rund 60 % davon sind Landwirtschaftsflachen, ca. 36 % nehmen Wald- und Ge-
hdlzflachen ein, der Rest von rund 4 % wird im Kommunalprofil der Stadt Haan [1] als Moor
Heide, Sumpf, Unland und Gewasser angegeben. Von diesen Flachen werden kiinftig einige
als ruhige Gebiete festgelegt.

GroRRere Flachen als ausgewiesene Naturschutzgebiete (,FFH-Gebiete®) gibt es in Haan
nicht. Im Nordosten des Stadtgebiets sind jedoch Flachenanteile des besonderen Schutz-
gebiets ,Neandertal* (Code DE-4707-302) mit einer herausragenden kulturhistorischen Be-
deutung als Fundort des Neandertal-Menschen vorhanden (Abbildung 37).
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Abbildung 37: Teile des Schutzgebiets im norddstlichen Stadtgebiet von Haan
(Quelle Hintergrundkarte: IRIS - Integriertes Rauminformationssystem,
Geobasisdaten Stadt Haan, Amt fur Stadtplanung und Vermessung sowie
Kreis Mettmann)

Das Naherholungsgebiet nordlich der Landesstralle L 423 (Vohwinkeler Stral3e), das in der
Runde 2 der Larmaktionsplanung als ruhiges Gebiet ausgewiesen und in der Runde 3 tber-
nommen wurde (vgl. Abbildung 22), bleibt weiterhin als ruhiges Gebiet bestehen.

Vom Charakter her ahnlich, wenngleich in der Flachenausdehnung geringer ist das ,,Haaner
Bachtal“ im Stadtgebiet (Abbildung 38). Als Projekt ,GRUNZUG.aktiv - Haaner Bachtal be-
wegt” soll diese wichtige Griinwegeverbindung aufgewertet und die Nutzungsqualitat fir die
gesamte Blrgerschaft mit allen unterschiedlichen Bedurfnissen weiter erhéht werden. Nach
dem Fdérderzuschlag im Jahr 2020 und intensiven Abstimmungs- und Planungsprozessen
zu den AufwertungsmafRnahmen im Haaner Bachtal wurde mit der Baumaflnahme 2023
begonnen und soll 2024 fertiggestellt werden. Der Bereich wird im Rahmen der Runde 4
der Larmaktionsplanung als ruhiges Gebiet definiert.
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Abbildung 38: Lage des Haaner Bachtals im Stadtgebiet Haan
(Quelle Hintergrundkarte: IRIS - Integriertes Rauminformationssystem,
Geobasisdaten Stadt Haan, Amt fir Stadtplanung und Vermessung sowie
Kreis Mettmann)

Die vorgenannten ruhigen Gebiete gehdren zu den Landschaftsraumen mit Erholungsfunk-
tion. Sie liegen im Nahbereich der Siedlungen der Stadt Haan und werden durch den OPNV
und / oder durch Wanderparkplatze (z. B. ,Seifenhaus®, ,Am Steinbruch P7“, ,Pastor-Vomel
P8 usw.) erschlossen.

Daneben werden auch innerdrtliche, kleinrdumige Aufenthaltsflachen, die eher einem kurz-
zeitigen Aufenthalt dienen und nicht unbedingt leise sind, aber von der Bevdlkerung als
Ruckzugsort genutzt werden (vgl. Kapitel 2.7) als ruhige Gebiete fir Haan ausgewiesen.
Dazu gehdren:

e Dorfanger im Stadtteil Gruiten
o Wasserspielplatz im Stadtteil Gruiten

¢ Neuer Markt im Stadtteil Haan
Dieser gehdrt zum Integrierten Handlungskonzept fir die Haaner Innenstadt und gilt als
Potenzial fur einen Ort, der im wortlichen Sinn nicht unbedingt ruhig, aber als Riickzugs-
gebiet geschatzt wird — auch in den Zeiten der Kirmes.
Als ruhigere Gebiete in diesem Bereich zahlen Schillerpark und Birgergarten Haan, so
dass diese zu erhalten sind.

In der nachfolgenden Abbildung 39 sind alle ruhigen Gebiete zusammenfassend darge-
stellt.
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(1) Dorfanger Gruiten
(2) Wasserspielplatz Gruiten

(3) Neuer Markt Haan
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Abbildung 39: Ruhige Gebiete der Larmaktionsplanung, Runde 4
(Quelle Hintergrundkarte: IRIS - Integriertes Rauminformationssystem,
Geobasisdaten Stadt Haan, Amt fir Stadtplanung und Vermessung sowie
Kreis Mettmann)

Das Ziel fur diese ausgewiesenen ruhigen Gebiete ist deren Erhaltung bzw. Erweiterung
und der Schutz vor zusatzlicher Verlarmung durch den StralRenverkehr. Zu den Strategien
hierzu gehoren [8]:

e Uberpriifung von Mainahmen der Freiraum-, Stadt- und Verkehrsplanung
e Berucksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren

¢ Vermeidung von Siedlungserweiterungen

e Schaffung von Pufferzonen

e Schutz der ruhigen Gebiete durch Aufnahme in den Flachennutzungsplan und Land-
schaftsprogramme und damit einhergehend die Nutzung des entsprechenden Pla-
nungsinstrumentariums.
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Die frihzeitige Einbeziehung anderer Trager offentlicher Belange und der Birgerschaft ist
daher auch bei ruhigen Gebieten ein besonders wichtiger Erfolgsfaktor. So kénnen wider-
spruchliche Interessen im Planungsverlauf friihzeitig erkannt und gemeinsam abgewogen
werden [8].

3.7 MaBRnahmen zur Larmminderung im Schienenverkehr

3.7.1 Larmaktionsplanung durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

Der Larmaktionsplan der Runde 4 des Eisenbahnbundamtes (Entwurf) [12] umfasst neben
den gesetzlichen Grundlagen zur Larmminderungsplanung und zur Akustik eine Beschrei-
bung des Schienennetzes und -verkehrs, die Darstellung der Larmsituation sowie die erste
Runde der Offentlichkeitbeteiligung zur Belastungsanalyse. AbschlieRend werden die Larm-
minderungsstrategie und erste Mallnahmen vorgestellit.

Als politisches Larmschutzziel definiert der Bund, bis Ende 2030 durch gezielte Larmschutz-
mafnahmen die Halfte aller Anwohnenden an Bahnstrecken von Schienenlarm zu entlasten.
Dies wirde eine Larmminderung fir etwa 850.000 Menschen bedeuten [12]. Folgende Stra-
tegien werden in diesem Zusammenhang angefuhrt:

e Weitere Larmsanierung an bereits vorhandenen Schienenwegen

e Verstarkte Forderung von zusatzlichem Larmschutz von besonders belasteten Strecken
e Umsetzung Schienenlarmschutzgesetz

e Weiterer Forschungsausbau durch Errichtung des Deutschen Zentrums fur Schienen-
forschung (DZSF).

Des Weiteren werden mdgliche technische Mallnahmen zur Minderung von Schienenver-
kehrslarm benannt, die untergliedert

e am Entstehungsort bzw. Emissionsort,
e im Ausbreitungsweg und / oder
e am Immissionsort

wirksam werden.

Zur Priorisierung von Larmminderungsmaflinahmen und -programmen kénnen verschie-
dene Schutzbereiche benannt werden (Abbildung 40). Die hochste Prioritat bei der Be-
kdmpfung von Larm hat die Minderung an der Quelle, denn so kann der gesamte Schutz-
bereich | vor Larm geschutzt werden.

In der Prioritat folgen bauliche Anderungen an der Strecke, wie die Errichtung einer Schall-
schutzwand (Schutzbereich IlI). So kann auch lokal Larmproblemen begegnet und der
Schutzbereich Il abgeschirmt werden.

Der letzte Schutzbereich (1) betrifft die Wohnraume. Hier kénnen Schallschutzfenster vor
Larm schitzen, wenn die zuvor genannten MalRnahmen keinen ausreichenden Schutz
bieten [12].
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Abbildung 40: Schutzbereiche durch Einsatz aktiver und passiver L&rmminderungsmafinahmen
(Quelle: EBA - Entwurf Larmaktionsplan, Runde 4 / eigene Anpassung)

Die Stadt Haan wird im zentralen Bereich von der Eisenbahntrasse der Strecke Dussel-
dorf — Wuppertal mit Regional- und S-Bahn-Verkehren in Ost-West-Richtung durchquert.
Davon zweigt im Bereich des Bahnhofs Haan-Gruiten die Rhein-Wupper-Bahn in stdliche
Richtung ab, die neben dem Regionalverkehr auch vom Fernverkehr befahren wird. Die
nachfolgende Abbildung 41 zeigt die Betroffenheiten fir die Gartenstadt Haan.
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Abbildung 41: Larmkartierung flr den Eisenbahnverkehr des Bundes in Haan (Pegel Loen)
(Quelle: EBA-Larmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes)
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Entlang der Eisenbahntrassen in Haan sind folgende Anzahlen von vom Schienenverkehrs-
Iarm betroffener Menschen festzustellen. Diese wurden vom Eisenbahn-Bundesamt geman
BEB (Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm)
sowie der kommunalen Larmkennziffer ermittelt. Die Anzahl der Betroffenen ist in Tabelle 9
(ganztagiger Pegel Lpen) und in Tabelle 10 (nachtlicher Pegel Light) dargestellt. Dabei wird
deutlich, dass in Haan weniger Menschen vom Schienenverkehrslarm als vom Strallenver-
kehrslarm betroffen sind (vgl. Tabelle 4 und Tabelle 5).

dLBD(E,:) Belastete Menschen durch Schienenlarm — Pegel Lpen
55 bis <60 750
60 bis <65 440
65 bis <70 210
70 bis <75 20
ab 75 0
Summe 1.420

Tabelle 9: Geschatzte Anzahl ganztagig von Schienenlarm in ihnren Wohnungen belasteter Menschen
(geman BEB) — Pegel Lpen

Belastete Menschen durch Schienenlarm — Pegel Lnignt

50 bis <55 610
55 bis <60 290
60 bis <65 110
65 bis <70 <10

Uber 70 0
Summe 1.020

Tabelle 10: Geschatzte Anzahl ganztagig von Schienenlarm in ihren Wohnungen belasteter
Menschen (gemafl BEB) — Pegel Lignt

In der nachfolgenden Tabelle 11 ist die Anzahl der ganztagig betroffenen Flachen, Kranken-
hauser und Schulen ausgewiesen, wobei in der Auswertung der betroffenen Krankenhauser
und Schulen jeweils alle Einzelgebdude betrachtet wurden. Bei Schulkomplexen aus bei-
spielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen
worden. In den untersuchten Korridoren der Stadt Haan sind acht Schulgebaude in der
ganztagigen Betrachtung (Pegel Loen) mit Immissionswertiiberschreitungen im Pegelbereich
zwischen 54,5 und 64,5 dB(A) betroffen.
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Belastungen durch Schienenlarm

Flache Anzahl Anzahl Schulen
[km?] Krankenhauser (Einzelgebaude)

ab 54,5 2,66 0 8
ab 64,5 0,61 0 0
ab 74,5 0,03 0 0

Tabelle 11: Ganztagig von Schienenlarm betroffene Flachen, Krankenhauser und Schulen —
Pegel Lpen

3.7.2 Uberlagerung des Schienen- mit dem StraBenverkehrslirm

Der Kfz-Verkehr der Autobahn A 46, der Bundesstralle B 228 und auf einigen Abschnitten
der Landesstral’e L 357 und L 423 stellt gemal’ der immissionsrechtlich angezeigten Ver-
fahrensweise zur Ermittlung des Umgebungslarms die wesentliche Ursache fur Straflen-
verkehrslarm im Stadtgebiet von Haan dar. Dabei breiten sich die Larmemissionen auf-
grund der Topografie entlang der Autobahn besonders grof3raumig aus, wahrend die
Bebauung z. B. der B 228 eine grofflachige Ausbreitung verhindert (vgl. Abbildung 1 und
Anlagen 1.1 und 1.2).

Zur Identifikation moglicher verkehrslarmbedingter Problem- bzw. Konfliktbereiche durch
eine Uberlagerung des StraRenverkehrslarms mit dem Schienenverkehrslarm im Stadtge-
biet von Haan werden auch die Ergebnisse der jingsten Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) betrachtet. Grundsatzlich liegt die Pflicht sowohl zur Kartierung des
von bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Ziige pro Jahr) ausgehenden
Schienenverkehrslarms wie auch zur entsprechenden Aufstellung eines bundesweiten
Larmaktionsplans beim EBA.

Anhand der kartographischen Darstellung der vom EBA im Rahmen jener Larmkartierung
ermittelten Isophonen (vgl. Abbildung 41 fiir den Pegel Loen), wird eine Uberlagerung mit
den Isophonen des Strallenverkehrs gepruft. Diese erfolgt fir den sensibleren Pegel Lnignt
(vgl. Abbildung 42 und Anlage 1.3). In diesen Abbildungen sind die Isophonen des
Stralenverkehrslarms uberlagert worden von den Isophonenbandern der Schienenverkehrs-
larmkartierung des EBA. Hierdurch erkennbare, etwaige raumliche Uberdeckungen der
Schallpegel dieser beiden unterschiedlichen Verkehrslarmquellen (Larmkumulation) stellen
aufgrund der oftmals aus verschiedenen Richtungen und mit verkehrstragertypischen
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Charakteristika wirkenden Larmbelastungen hochkomplexe Situationen dar?'. Hervor-
zuheben ist, dass die Einwirkung mehrerer Schallquellen zwar eine Zunahme der Schall-
immissionen bewirkt, allerdings ist ein einfaches arithmetisches Addieren sich kartogra-
phisch Uberdeckender, in dB(A)-ausgedriickter Schallpegelwerte nicht zulassig?. Riick-
schllisse auf die kombinierte Schallpegelhéhe sind anhand dieser Anlagen demzufolge
nicht zulassig.
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Abbildung 42: Larmkartierung fur den Eisenbahnverkehr des Bundes und Isophonen der Larmbe-
lastung im StralRenverkehr fir die Gartenstadt Haan (Pegel Light)
(Quelle: EBA-Larmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes;
Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL) der
OpenStreetMap-Stiftung)

21 vgl. Leitfaden zur effektiven Larmminderung in komplexen Situationen mit mehreren Verkehrstragern,

Bundesanstalt fiir Stralenwesen (BASt),
Website: www.bast.de/DE/Publikationen/Foko/2022-2021/2021-12.html
Bericht: ,Verkehrstrageriibergreifende Larmkumulation in komplexen Situationen“ — Heft V 344

Herausgeber: BASt, Mai 2021
22 vgl. Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie: ,Rechnen mit Schallpegeln®

Website: www.hlnug.de/themen/laerm/akustische-grundlagen/rechnen-mit-schallpegeln
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Dennoch kénnen die Kartendarstellungen Indizien daflr liefern, in welchen raumlichen
Arealen der Stadt Haan Mehrfachbelastungen durch den Strallen- und Eisenbahnlarm
auftreten. Anhand der kombinierten Darstellung der Lnigni-lIsophonen der Schienenver-
kehrslarmkartierung und der Kartierung der Pegelklassen fur Larmimmissionen betroffener

Gebaude im StralRenverkehr lassen sich die Larmschwerpunkte fur die Nachtzeit (22:00 Uhr
bis 06:00 Uhr) erkennen (siehe Abbildung 43 und Anlage 2.3).
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Abbildung 43: Larmkartierung fur den Eisenbahnverkehr des Bundes und Pegelklassen der Larm-

immissionen betroffener Gebaude im Stralenverkehr fir Haan (Pegel Lnignt)
(Quelle: EBA-Larmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes;

Quelle Hintergrundkarte: Open Data Commons Open Database-Lizenz (ODbL) der
OpenStreetMap-Stiftung)

Wie die Abbildung 43 zeigt, liegen die Gebaude mit einer Mehrfachbelastung (Schienen-
und Strallenlarm) in der Regel in den unteren Isophonenbandern des Schienenlarms mit
einem Pegel Lnignt unter 55 dB(A). Diese sind daher nicht als Larmschwerpunkt gekenn-
zeichnet.

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Haan — August 2024

74



> spiekermann
Dorsch Gruppe

Eine Ausnahme bilden die Gebaude in unmittelbarer Nahe zur Schienenstrecke, die damit
zu einem Larmschwerpunkt in der Betrachtung des Uberlagerten Schienen- und Stralen-
larms werden. Die Schienenlarmbelastung Lnight kann hierbei bis zu rund 65 dB(A) betragen
(vgl. rote Markierung in Abbildung 43):

- Gebaude, die sich in unmittelbarer Nahe der Bahnulberfiihrung Disseldorfer Strale
(B 228) befinden

- Gebaude an der StralRe Schiensbusch, wobei vor allem der StralRenbereich selbst be-
troffen ist. Fur die Mehrzahl der Gebaude liegt hier der Pegel Lnignt < 60 dB(A).

In Anbetracht der insgesamt geringen Anzahl von Gebauden, die von einem zwar sehr
hohen Niveau von Larmpegeln des StralRenverkehrs der B 228 und der L 357 (verein-
zelte Gebaude auch von der A 46), zugleich jedoch von einer nur geringen Intensitat
des Eisenbahnlarms betroffen sind, ist kein fur die Larmaktionsplanung relevanter raum-
licher Schwerpunkt kritischer Larm-Uberlagerungen zu identifizieren.

3.8 MaBnahmen zur Larmminderung im Flugverkehr

Fur Verkehrsflughafen werden Larmkarten mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr auf-
gestellt, wobei ,Bewegungen* als ,Start” bzw. ,Landung® definiert sind. In Nordrhein-West-
falen betrifft dies nur die Flughafen Disseldorf und KéIn-Bonn.

Weitere Flughafen, die wesentlich zur La&rmbelastung beitragen, werden ebenfalls kartiert.
Fir das Land NRW ist hier der Flughafen Dortmund betroffen.

Die Larmkarten der genannten Flughafen kdnnen analog den Karten fur den Straf3en- und
Schienenlarm im Umgebungslarmportal des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Ver-
kehr des Landes NRW (LANUV) eingesehen werden. Die folgende Abbildung 44 zeigt, dass
durch die Kartierung des Landes NRW (LANUV) fur die Stadt Haan keine malfigebliche
Betroffenheit im Flugverkehr Uber 24 Stunden fir den Pegel Lpen festzustellen ist. Das gilt
auch fur den Nachtpegel Lnight (nicht dargestellt).
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Ministerium fur Umwelt,
Naturschutz und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen

© LANUV NRW, © EBA 2017, © StraBen NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
dl-defby-2-0, @ Land NRW (2022), ® Copemicus Sentinel-2 Daten (2022)
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== Gemeindegrenzen

Abbildung 44: Larmkartierung fir den Flugverkehr uber 24 Stunden — keine Betroffenheit

(Quelle Luftbild: LANUV NRW)
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4 GESAMTKONZEPT

4.1 Wirkungsanalyse der MaBRnahmen

Das Kernstuck des Larmaktionsplanes ist der MalRnahmenkatalog (Anlage 4). Fur die darin
zusammen gestellten Larmminderungsmafinahmen waren Bewertungen vorzunehmen und
Prioritaten festzulegen. In dem Zusammenhang waren diese Mal3nahmen einer Wirkungs-
analyse zu unterziehen und es war darzustellen, wie sich die Umsetzung der MalRnahmen
auf die Entwicklung der Larmbelastung und der Larmbetroffenheit auswirkt.

Das Konzept beinhaltet u. a. Malinahmen mit hoher bis sehr hoher Entlastungswirkung. Mit
Schallschutzfenstern lassen sich Larmminderungen von bis zu 50 dB(A) erreichen. Schall-
schutzwande kénnen bis zu 20 dB(A) Larmminderung bewirken. Auch durch den Einsatz
larmarmer Fahrbahnbeldge und die regelmaflige Wartung kann langfristig eine Larmmin-
derung von bis zu 4 dB(A) erzielt werden.

Dagegen gibt es eine Reihe von MalRnahmen, die nur eine geringe Minderung des Mitte-
lungspegels bewirken, die jedoch zu einer erheblichen Reduzierung des Anteils Betroffener
fuhren. Beispielweise ergibt sich durch die Geschwindigkeitsbeschrankung im Stralenver-
kehr von 50 km/h auf 30 km/h nur eine Reduzierung des Mittelungspegels um 1 bis 3 dB(A),
jedoch nimmt der Anteil stark und sehr stark Betroffener deutlich ab.

Nicht fur alle Malknahmen, wie z. B. fur die Verstetigung des Verkehrsflusses, ist die Ent-
lastungswirkung rechnerisch nachweisbar, da sie in den Berechnungsvorschriften nicht
adaquat abgebildet werden. Jedoch kdnnen diese rechnerisch nicht nachweisbaren Maf3-
nahmenwirkungen im Einzelfall groRen Einfluss auf die Verminderung der subjektiven Be-
lastungssituation Betroffener haben.

Weitere Malinahmen wie z. B. die Verkehrsvermeidung durch entsprechende Bauleitpla-
nung oder die Verkehrsverlagerung durch Férderung des Umweltverbundes wirken nur sehr
langfristig und die larmmindernden Wirkungen sind nur schwer zu quantifizieren. Dennoch
stellen diese Mallnahmen einen wichtigen Baustein in der kommunalen MaRnahmenpla-
nung dar.

In die Bewertung wurden auch Wechselwirkungen mit anderen Planungen einbezogen, da
die Wirksamkeit vieler MalRnahmen sich weit tGber die La&rmminderung hinaus entfaltet. Ins-
besondere die MalRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs haben auch einen glinstigen
Einfluss auf die Situation der Luftschadstoffbelastung.

Die im Ergebnis der Bewertung abgeschatzte Entlastungswirkung der einzelnen Mal3nah-
men ist im MaRnahmenkatalog in der Abstufung niedrig, mittel, hoch und sehr hoch ausge-
wiesen.
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4.2 Nutzen-Kosten-Betrachtung der MaBnahmen

Ein weiteres Kriterium fur die Bewertung der Larmminderungsmafnahmen ist das Nutzen-
Kosten-Verhaltnis. Das Verhaltnis zwischen dem volkswirtschaftlichen Nutzen und den
Kosten fir die LarmschutzmalRnahmen sollte mdglichst guinstig sein. Offensichtlich unver-
haltnismafige Mallnahmen sollten nicht in Betracht gezogen werden.

Die im MaRRnahmenkatalog ausgewiesenen MalRnahmen verursachen sehr unterschiedliche
Kostengrofien bei verschiedenen Baulasttragern. StralRenverkehrsrechtliche Malinahmen,
die im Wesentlichen Markierungen, Verkehrsschilder und die Anpassung der Steuerung
von Lichtsignalanlagen erfordern, sind mit relativ geringen Kosten, dagegen alle baulichen
MaRnahmen mit relativ hohen Kosten verbunden. Fir den passiven Larmschutz sind pro
Larmschutzfenster ca. 1.000 Euro und pro Lifter ca. 500 Euro erforderlich. Fir eine Woh-
nung (4 Fenster und 2 Lifter) sind demzufolge ca. 5.000 Euro einzuplanen.

Diesen Kosten fir Larmschutzmalinahmen steht ein hoher monetarer Nutzen gegenuber.
Dieser ergibt sich aus der Vermeidung hoher volkswirtschaftlicher Kosten, die durch die
Larmbelastungen verursacht werden. D. h. durch die Verringerung

- von gesundheitlichen Beeintrachtigungen und
- des Wertverlustes von Immobilien
wird eine Verringerung der externen Kosten der Larmbelastung erreicht. Andererseits ent-

steht ein Nutzen auch aus der Aufwertung des Stadtraumes.

Zu den gesundheitlichen Beeintrachtigungen gehoéren Belastigungen, Schlafstérungen und
die Erhdhung des Erkrankungsrisikos. Das Risiko einer Erkrankung an Herzinfarkt besteht
bereits ab 60 dB(A) und fir Bluthochdruck ab 55 dB(A). Die Gesundheitskosten beziehen
sich auf

- ambulante und stationare Behandlungskosten sowie

- Arbeitsausfall.

Neben den Kosten fiir Gesundheitsschaden sind Verluste durch
- sinkende Mieteinnahmen und
- verminderte Immobilienpreise

zu verzeichnen. Dies wirkt sich auch negativ auf die Steuereinnahmen der Stadt aus.
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4.3 Realisierbarkeit der MaBnahmen

Im Zusammenhang mit der Auswahl der geeigneten Larmminderungsmaf3nahmen und deren
Bewertung war auch die Realisierbarkeit ein wichtiges Kriterium.

Die Mehrzahl der vorgeschlagenen MaRRnahmen ist kurz- bis mittelfristig umsetzbar und
verursacht niedrige bis mittlere Kosten.

Jedoch kénnen einige der untersuchten mdglichen Mallnahmen mit teilweise hohem Larm-
minderungspotenzial an den betrachteten Hauptverkehrsstralen nicht oder nicht mit ver-
tretbarem Aufwand realisiert werden. Beispielsweise sind Schallschutzwande und Schall-
schutzwaélle zum Schutz der Anwohner vor Stralenverkehrslarm in den Bereichen mit
Wohnbebauung aus stadtebaulichen Grinden meistens nicht einsetzbar. Die SchlieBung
von Baullicken zur Schalllabschirmung entlang von Hauptverkehrsstralien ist nur im Zu-
sammenwirken mit potenziellen Investoren realisierbar.

4.4 Auswahl und Priorisierung der MaBnahmen — MaBnahmenkatalog

Den Prioritaten der einzelnen Larmminderungsmaf3nahmen wird im Larmaktionsplan einer-
seits durch die Einstufung als kurz-, mittel- oder langfristig durchzufiihrende Malinahme
und andererseits durch die Vergabe einer Bewertungskennziffer Rechnung getragen.
Diese Kennziffern wurden anhand der Bewertungskriterien

- Realisierbarkeit,

- Entlastungswirkung,

- Kosten,

- Zeithorizont der Umsetzung,

- Finanzierbarkeit und Férdermdglichkeiten

ermittelt und sind Grundlage fur die Rang- und Reihenfolge der MalRnahmen. Das Ergebnis
der Auswahl, Bewertung und Priorisierung der Ma3nahmen ist in dem als Anlage 4 beige-
fugten MaRnahmenkatalog dargestellt.
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5 OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG
5.1 Grundlagen

Gemaly der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die Mitgliedstaaten verpflichtet, bei der
Planung von MaRnahmen zur Larmminderung hochste Transparenz zu gewahrleisten. Dies
bedeutet, dass die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane gehért wird, dass sie
rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der
Aktionsplane mitzuwirken, dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung berucksichtigt werden
und dass die Offentlichkeit Uber die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird?®. Die
entsprechende Regelung im nationalen Recht gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie regelt
der § 47d Ziffer 3 BImSchG.

Weitere Anforderungen an die Ausgestaltung der Offentlichkeitsbeteiligung werden nicht
genannt. Durch die frihzeitige Beteiligung erhalt die Burgerschaft die Moglichkeit, sich tber
die Larmsituation in ihrem Umfeld zu informieren und ihre Anliegen und Vorschlage zur
Larmminderung in die Planung einzubringen. Durch die Einbindung der Offentlichkeit wird
gewahrleistet, dass die MalRknahmen zur Larmminderung den Bedurfnissen und Anliegen
der Menschen vor Ort gerecht werden.

In diesem Sinne wird ein breit angelegter Planungsdialog verfolgt, der die Blirgerschaft zum
aktiven Mitwirken einladt. Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte in zwei Phasen. Grund-
lage fiir die frihe Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 1) ist die vom LANUV NRW erstellte
Larmkartierung und die vorliegenden Larmaktionsplane der Stadt Haan aus den vorherigen
Runden. Grundséatzlich konnte sich jede Person in dem Zeitraum vom 17. bis 30. Januar 2024
Uber das aktuelle Verfahren informieren und/oder eine Stellungnahme abgeben. Die Offent-
lichkeitsbeteiligung wurde umfassend Uber die Website der Stadt Haan und eine Presse-
mitteilung kommuniziert sowie in Artikeln der Zeitungen ,Haaner Treff und ,Rheinische Post*
am 11. Januar 2024 angekiindigt. Uber die kommunale Beteiligungsseite der Stadt Haan
konnten sich interessierte Personen zu dem inhaltlichen und zeitlichen Ablauf der Larm-
aktionsplanung der Stadt Haan informieren und sich fur eine Online-Informationsveran-
staltung anmelden. Dartber hinaus war die Teilnahme an einer Online-Befragung und
einem kartenbasierten Meldeverfahren fur Rickmeldungen zu larmbelasteten, aber auch
schutzenswerten Bereichen — die sogenannten ,Ruhigen Gebiete” — in Haan mdglich.
Dariber hinaus bestand die Mdglichkeit, Stellungnahmen (z. B. schriftlich, per E-Mail oder
zur Niederschrift) beim Amt fur Stadtplanung und Vermessung abzugeben.

Alle im Rahmen der frihen Beteiligung eingegangenen Rickmeldungen und Hinweise
wurden gepruft, ausgewertet und flossen nach Abwéagung in diese Entwurfsfassung des
Larmaktionsplans ein. Im Rahmen der zweiten Phase der Beteiligung wird neben der orts-
Ublichen Bekanntmachung des Larmaktionsplanentwurfes der Offentlichkeit die Gelegen-
heit gegeben, sich innerhalb einer angemessenen Frist erneut zu dulRern. Diese Rickmel-
dungen werden dann bei der Entscheidung Uber die Annahme des Plans beriicksichtigt.

23 vgl. Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung

und Bekampfung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie) — Stand vom 29.07.2021
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5.2 Online-Informationsveranstaltung

Im Rahmen der friihen Offentlichkeitsbeteiligungsphase wurde am 17. Januar 2024 eine
Online-Informationsveranstaltung durchgefihrt. In der Veranstaltung wurden die Inhalte und
das zeitliche Verfahren der Larmaktionsplanung der Runde 4 fur die Stadt Haan und die
Maoglichkeiten der Mitwirkung vorgestellt. Dariiber hinaus beantwortete das Planer-Team
die Fragen der Teilnehmenden zur Larmaktionsplanung. Diskussionsthemen der Online-
Veranstaltung waren unter anderem

- die Verkehrsbelastung der Flurstral3e,
- der Umgang mit Rickmeldungen zu larmbelasteten Orten,

- die Ubernahme von MaRRnahmen aus dem Planentwurf in der vorherigen Runde der
Larmaktionsplanung,

- Médglichkeiten zur Férderung von LarmschutzmalRnahmen sowie

- Teilnahmemaéglichkeiten an der Offentlichkeitsbeteiligung.

Weitere Informationen zu der Online-Informationsveranstaltung sind in Anlage 5.1 doku-
mentiert.

5.3 Ruckmeldungen der Online-Befragung

5.3.1 Allgemeines

Im Rahmen der Online-Befragung wurden Informationen zur wahrgenommenen Larmbe-
lastung in der Stadt Haan insgesamt und im Wohnumfeld im Besonderen erhoben. Darlber
hinaus wurde die Belastungsstarke verschiedener verkehrlicher Larmquellen sowie die
Situation und Tageszeit der verkehrlichen Larmbelastung erfragt. Fur larmbelastete Orte
konnte die Wirksamkeit verschiedener MalRnahmen zur Larmreduzierung eingeschatzt
werden. Daruber hinaus wurden Fragen zu Ruheorten in Haan, die sog. ,Larmriickzugsorte®,
zu deren Nutzungsart, der Entfernung, den genutzten Verkehrsmitteln sowie der Haufigkeit
des Aufsuchens gestellt. Die Teilnahme an der Befragung war freiwillig. Es wurden keine
personenbezogenen Daten erhoben, die einen direkten Rickschluss auf Personen zulassen.
Die Belange des Datenschutzes wurden eingehalten und Uberwacht.

An der Befragung nahmen insgesamt 41 Personen aus Haan teil, deren Altersstruktur Gber-
wiegend zwischen 30 und 64 Jahren liegt. Ihren Wohnort gaben die Teilnehmenden mit
Haan-Mitte (n = 19), Haan-West (n = 11), Haan-Ost (n = 6) und Gruiten (n = 4) an.

5.3.2 Ergebnisse in Bezug auf Haan insgesamt

Die befragten Personen bewerteten die Larmbelastung fir die Gartenstadt Haan insgesamt,
wobei sich etwas mehr als die Halfte (n = 22) aulRerst stark bzw. stark durch Larm belastet
fuhlen. Die Larmquellen, die dabei zu den Belastungen fiihren, sind vor allem dem Stral3en-
verkehr (n = 33 aulerst stark bzw. stark belastet) zuzuordnen. Belastungen durch Flug-
verkehr, Schienenverkehr und sonstige Larmarten werden dagegen nur von wenigen
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Personen als belastend empfunden (n = 6 aulerst stark und stark belastet durch Flugver-
kehrslarm und sonstige Larmquellen, n = 4 dulerst stark und stark belastet durch Schienen-
verkehrslarm) — vgl. Abbildung 45.

Larmarten in den letzten 12 Monaten und Belastungen
Nennungen
(absolut)
Sonstiger Larm I L2 ) 4 4 wa n=35
StraBenverkehrslarm g 2 16 EEEm———— i eee— n=38
Flugverkehrslarm IS = 4 4 WA n=235
Schienenverkehrslarm I 9 4 2w n=236
0 10 20 30 40
B Gberberhaupt nicht belastet B Etwas belastet
MittelmaBig belastet Stark belastet
B AuBerst belastet

Abbildung 45: Rickmeldungen der Online-Befragung zur Bewertung von Larm in der Gartenstadt
Haan insgesamt

Am Wohnort und bei Freizeitaktivitdten werden die Larmstérungen am haufigsten festge-
stellt. Die Belastung am Wohnort wird mehrheitlich ganztags wahrgenommen (n = 18),
wenige Befragte flhlen sich auch nachts am Wohnort stark durch Larm gestoért (n = 4). Be-
lastungen am Tag werden bei Freizeitaktivitaten (n = 15), bei Einkauf und Erledigungen
(n =11), bei der Begleitung von Personen, z. B. Kindern (n = 9) sowie bei der Arbeit / Aus-
bildung / Schule wahrgenommen (jeweils n = 7).

Im Vergleich der letzten funf Jahre nehmen drei Viertel der Befragten eine zunehmende
Larmbelastung in der Stadt Haan insgesamt wahr (n = 30). Weitere sieben Personen gaben
an, keine Veranderung bei der Larmbelastung festzustellen.

Die Befragten nannten folgende verlarmte Orte (alle Nennungen, die mehr als einmal von
den Befragten konkret benannt wurden):

- Autobahn A 46
- Bundesstralle B 228

Elberfelder StralRe, Alleestrale, Kaiserstrale, Bahnhofstrafe,
Disseldorfer Strale

- Landesstralle L 288 Ohligser Stralde

- Kreisstraten: K 16 Nordstralle, Feldstrale, Dieker Stralle, Flurstralie
K20 - Ellscheider Stralle

- Hauptstralien: Martin-Luther-Stralle, Bottinger StralRe

- Sonstige StralRen: Turnstralte, Wilhelmstral3e, Diekermihlen Stralte, Kampstralle,
Alter Markt
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Zusatzlich gab es Einzelnennungen zu folgenden Stralen:

Gruitener Stralde / Stropmutze, Niederbergische Allee, Kéniggratzerstralle, Moltkestralle,
Tannenwaldchen, Spdérkelnbruch, Platz am Hallenbad, Bruchermuihlenstralle, Niederberg-
bahn (Panoramaweg), Elp, Innenstadt Haan

Als Grunde fur die konkrete Storung durch Verkehrslarm nannten die Personen
- Berufsverkehr

- Lkw-Verkehr

- Uberhéhte Geschwindigkeiten (,Strallenrennen), Beschleunigungsvorgange
- Wetterlage (z. B. Wind, Nasse)

- Fahrbahnbelag

- Verkehrsstau

- Ausweichverkehre

- Wohnmobile, Motorrader, Glterzige

- Tdrschliel3en bei den Fahrzeugen.
5.3.3 Ergebnisse in Bezug auf das Wohnumfeld der Befragten

Am Wohnort fuhlen sich 27 Personen duflerst stark bzw. stark durch Larm belastet. Die
grofite Larmbelastung am Wohnort resultiert nach Angabe der Befragten aus dem Stralen-
verkehrslarm. Die Belastung durch Schienenverkehrs- und Fluglarm am Wohnort wird
mehrheitlich weniger stark empfunden (Abbildung 46). Auch fur den Wohnort wird eine Zu-
nahme der Larmbelastung in den vergangenen funf Jahren von drei Viertel der Befragten
empfunden. Der wahrgenommene Larm am Wohnort wird von etwa einem Drittel der Be-
fragten als (fast) taglich bzw. haufig ganztags wie auch nachts belastend eingestuft.

Larmarten und Belastungen im Wohnumfeld
Von welcher Art von Larm fuhlen Sie sich gestort
Nennungen
(absolut)
Sonstiger Larm I 9 10 20 n=231
StraBenverkehrslarm T 4 14 |=———3/——-| n =40
Flugverkehrslarm I 9 7 1N n=36
Schienenverkehrslarm D 9 2 B n=36
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
B Uberhaupt nicht belastet B Etwas belastet MittelmaBig belastet
Stark belastet B AuBerst belastet

Abbildung 46: Rickmeldungen der Online-Befragung zu Larmbelastungen im Wohnumfeld
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Folgende konkrete Orte und Larmquellen benannten die Teilnehmenden in ihrem Wohnum-
feld (alle Nennungen, die mehr als einmal von den Befragten konkret benannt wurden):

- Autobahn A 46

- Bundesstralle B 228 Elberfelder StralRe, Alleestrale, Kaiserstralle, Bahnhofstrafie,

Dusseldorfer Stralde
- Landesstralle L 288 Ohligser Stralde
- Kreisstraen: K16 — Nordstralle, Feldstrale, Dieker Stralde, Flurstralie
K20 - Ellscheider Stralke
- Hauptstralen: Martin-Luther-StralRe, Béttinger StralRe

- Sonstige Stral’en: Turnstralle, Wilhelmstralle, Diekermihlen Stralle

Zusatzlich gab es Einzelnennungen zu folgenden Stral3en:

Guttentag-Loben-Strale, Gruitener Stralle / Stropmutze, Niederbergische Allee, Elp, Kamp-
stralle, Friedrich-Ebert-Stralle, Alsenstralle, Kdniggratzer StralRe, Steinkulle, Kirchstrale,
Tannenwaldchen, Mahnertbusch, Drosselweg, Adlerstralle, Dérpfeldstrae, Breslauer
Strale, Bruchermihlenstralle, Kampstral’e, An der Schmitte

Als Griinde fur die konkrete Stérung durch Verkehrslarm nannten die Personen
- Berufsverkehr

- Lkw-Verkehr

- Busse

- Schienenverkehr (Glterzuge)

- Uberhohte Geschwindigkeiten (,StralRenrennen®), Beschleunigungsvorgange
- Wetterlage (z. B. Wind, Nasse)

- Fahrbahnbelag

- Verkehrsstau

- Ausweichverkehre

- Sportflieger

- zunehmender Verkehr

- Veranstaltungen

- Abholzung von Pflanzen (fehlender naturlicher Larmschutz)
5.3.4 Ergebnisse in Bezug auf MaBnahmenvorschlage

Die Teilnehmenden wurden danach gefragt, ob Sie aus eigener Sicht wirksame Mal3nah-
men zur Larmreduzierung flr die genannten verlarmten Orte benennen kénnen. Neben einer
Vorauswahl von larmreduzierenden Maflinahmen konnten Anregungen frei formuliert werden.

Die Fassadenbegriinung ist dabei am haufigsten als wirksame MaRnahmen genannt worden
(n = 24). Mallnahmen zur Foérderung des Verkehrs im Umweltverbund, also Fahrten mit
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dem OPNV (n = 11) und im FuR- und Radverkehr (n = 10) sind ebenfalls haufig genannte
Malnahmen. Auch Geschwindigkeitsbegrenzungen und die Errichtung attraktiver Umsteige-
punkte in Form von Mobilstationen wurden mehrfach benannt (jeweils n = 8). Darlber hin-
aus wurden Larmschutzwande, Schallschutzfenster (jeweils n = 4) und die Erneuerung des
Fahrbahnbelags (n = 2) angegeben. Weitere Mallnahmen, die durch die Befragten offen be-
schrieben wurden, sind:

- Umgestaltung des Stralkenraums,
z. B. Stralienverengungen durch Parkplatze (wie auf der Flurstral3e), bauliche Anpassun-
gen an den Kreisverkehren

- Geschwindigkeitsbegrenzungen,
Tempo 30, evtl. auch zeitlich begrenzt wahrend des Berufsverkehrs und in der Nacht

- Durchfahrtsregulierung,
z. B. Anlieger frei, Lkw-Fahrverbot.
Auch zeitlich begrenzte Durchfahrtverbote, z. B. zwischen 06:00 Uhr und 10:00 Uhr
morgens und zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr abends

- Kontrolle der Einhaltung von Verkehrsregelin,
z. B. Anliegerstral’e und (zeitlich variierende) Geschwindigkeitsiiberwachung, mobile
und stationare ,Blitzeranlagen® aufstellen (Kooperation mit den anderen Stadten im Kreis
eingehen, um Geschwindigkeitsmessgerate zu leihen / kaufen und/oder gemeinschaftlich
Zu nutzen)

- Verkehrslenkung,
z. B. Hauptverkehrsstrom durch KaiserstralRe und Navigation der Lkw-Verkehre, z. B.
Martin-Luther-StralRe, im Stadtgebiet weitestgehend unterbinden

- Verkehrsberuhigung,
z. B. durch Drempel (auch als Fahrbahn- oder Bremsschwellen bezeichnet)

- Parkraummanagement,
in Form von Parkverboten, Parkverbotszonen.

5.3.5 Ergebnisse in Bezug auf ruhige Gebiete

Ein weiterer Bestandteil der Befragung bezog sich auf die aufgesuchten Ruheorte und die
Anforderungen an diese Orte. Von den teilnehmenden 41 Personen gaben zwei Drittel der
Befragten an, einen Ruheort in Haan aufzusuchen (n = 28). Fir weitere acht Personen der
Befragten trifft das nicht zu (Abbildung 47).

Am haufigsten suchen die Befragten Waldflachen auf (n = 28). Ebenfalls einen hohen
Stellenwert haben Naturschutzgebiete (n = 18). Weitere genannte Ruheorte sind Friedhofe,
Wasserflachen / Moore (jeweils n =5) und Rekultivierungsbereiche der Landwirtschaft
(n=23).
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Gibt es Orte in der Gartenstadt Haan, an denen Sie
sich gerne aufhalten, um Ruhe zu geniel3en?
Das kénnen z.B. Orte sein, an denen es ruhiger ist
als in der Umgebung, z.B. Walder, Parks.

Absolute Nennungen
n =41

B Ja, ich suche (einen) Ort(e) mit mehr Ruhe
als in der Umgebung in Haan auf

B Nein, ich suche keine(n) Ort(e) mit mehr Ruhe
als in der Umgebung in Haan auf

B Weilk ich nicht / kann ich nicht beurteilen

Abbildung 47: Angaben zu den Ruheorten (ruhige Gebiete) der Befragungsteilnehmenden

Die aufgesuchten Ruheorte sind wohnortnah, also unter einem Kilometer Entfernung (n = 8)
bzw. ein bis funf Kilometer vom Wohnort entfernt (n = 13). Die Ruheort-Aufsuchenden be-
ginnen ihren Weg zu den genannten Ruheorten in Haan-Mitte (n = 10), in Haan-West und
Haan-Ost (jeweils n = 4). Aus Gruiten gaben zwei Personen an, Ruheorte aufzusuchen.

Die Nahmobilitat spielt fur den Weg zum Ruheort eine wichtige Rolle. Zu Ful® oder mit dem
Fahrrad werden die Ruheorte am haufigsten aufgesucht. Offentliche Verkehrsmittel werden
seltener genutzt, dafiir wird von einigen der Befragten angegeben, gelegentlich das Auto
fur den Weg zum Ruheort zu nutzen.

Folgende aufgesuchte Ruheorte wurden von den Befragten konkret benannt:
- Wiesen und Feldwege zum Spaziergang

- Bachtaler,
z. B. Haaner Bachtal, Hihnerbachtal, Ittertal, entlang der Dussel

- Parkanlagen,
z. B. Karl-August-Jung-Platz, Park Ville d'Eu, Schillerpark

- Waldflachen,
z. B. Hildener Stadtwald, Wald am ehemaligen Segelflugplatz

- Rundwanderweg an der Dissel in Gruiten
- Sandbach

- Ernenkotten

- Naherholungsgebiet

- Neandertal
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- Jaberg Hilden

- Grube 7, Gruiten Dorf

- Schule und Kindergarten in unmittelbarer Umgebung zum Wohnort
- Sitzbanke

Storeinflisse in den angegebenen ruhigen Gebieten (Ruheorten), z. B. durch benachbarten
Larm aus Freizeit- oder Sportaktivitaten, werden mehrheitlich von den Befragten nicht wahr-
genommen.

Alle Ergebnisse der Online-Befragung sind zusammenfassend und graphisch aufbereitet in
den Anlagen 5.2 und 5.3 dargestellt.

5.3.6 Abwagungsempfehlungen zu den Rickmeldungen der Online-Beteiligung

Die Auswertung der Online-Beteiligung zeigt deutlich, dass der Stralenverkehrslarm die
Hauptemissionsquelle fur die Larmbelastung darstellt. Neben den kartierungspflichtigen
StralRenabschnitten der A 46 und B 228 werden weitere Stralien aufderhalb der Kartierungs-
pflicht benannt, bei denen eine das Thema Larm fur die Blirgerschaft eine grof3e Rolle spielt.

Bei den genannten Grunden fir die Larmbelastung sind einige kaum oder gar nicht seitens
der Stadt Haan beeinflussbar. So wird der Berufsverkehr — also der Verkehr in den Haupt-
verkehrszeiten — mit den ggf. resultierenden Verkehrsstaus stets die hochste Larmbelas-
tung aufweisen. Dennoch sollten einige genannte Ursachen und die dazu unterbreiteten
MaRnahmenvorschlage aus der Online-Beteiligung geprift werden, ob diese mit einem ver-
tretbaren Nutzen-Kosten-Verhaltnis in die La&rmaktionsplanung der Runde 4 aufgenommen
werden konnen. Hierzu werden die folgenden Themenbereiche vorgeschlagen:

e Fahrbahnbelage

- Uberpriifung durch Sichtung der Fahrbahnbelége der angegebenen, auch nicht kartie-
rungspflichtigen StraRen auf Unebenheiten, Schaden oder Kanaldeckelabsenkungen,
die Emissionen im StraRenverkehr beglnstigen

- Prufung geeigneter MaRnahmen zur Abhilfe bzw. Beseitigung der Emissionsquellen
in Abstimmung mit dem Baulasttrager

e Uberhdhte Geschwindigkeiten

- Prufung der Einrichtung von Tempo-30-Zonen, ggf. mit zeitlicher Befristung

- Moglichkeiten des Einbaus von Drempel — insbesondere in Wohngebieten, die bereits
als Tempo-30-Zone ausgewiesen und beschildert sind

- Geschwindigkeitsiiberwachung mittels mobiler und stationarer Geschwindigkeitsan-
zeigen als Kontroll-Displays fiur die Fahrzeugfuhrer (siehe auch Kapitel 3.5.3)

¢ Ruheorte / ruhige Gebiete

- Uberpriifung der von den Befragten aufgezahlten Ruheorte auf Festlegung und Aus-
weisung als ruhiges Gebiet

Larmaktionsplan Runde 4 Stadt Haan — August 2024 87



> spiekermann
Dorsch Gruppe

5.4 Rickmeldungen zum kartenbasierten Meldeverfahren

5.4.1 Auswertung der Riickmeldungen (Ergebnisse)

Auf dem Beteiligungsportal der Stadt Haan bestand in der friihen Offentlichkeitsbeteiligung
die Moglichkeit, konkrete Hinweise zu einem larmbelasteten Ort in Form eines Karten- und
Textbeitrag bzw. konkrete Vorschlage zur Minderung einer Larmbelastung anzugeben.
Dariber hinaus konnten in dem Meldeverfahren auch Ruheorte (ruhige Gebiete), die als
Larmrickzugsorte fungieren, eingetragen und beschrieben werden. Alle Eintragungen
waren Offentlich sichtbar und konnten durch die Teilnehmenden, die das Portal besuchten,
kommentiert werden. Im Zeitraum vom 15. Januar bis zum 31. Januar 2024 wurden 14 Ein-
trage in diesem Meldeverfahren vorgenommen, die im Folgenden zusammenfassend dar-
gestellt sind:

o KampstralRe: Strallenverkehrslarm
- Larm durch erhéhte Geschwindigkeit (11 Zustimmungen)
- erhohtes Verkehrsaufkommen durch Neubauten (10 Zustimmungen)
- trotz Anliegerstralte Durchgang fir viele Pkw aus Solingen (10 Zustimmungen)
o Haltestelle Haan Markt:
In den Abendstunden gibt es vermehrt Larm durch grof’e Jugendgruppen an der Halte-
stelle, die sich erst nach der letzten Busabfahrt (Linie 692) auflost
(10 Zustimmungen, 1 Ablehnung)
e KaiserstralRe: Strallenverkehrslarm
- erhohte Geschwindigkeiten in den Abendstunden (10 Zustimmungen)
¢ Schienenverkehrslarm:
Guterziige mussen auf vorbeifahrende ICE-Zlge warten — das ist im Sommer mit Diesel-
loks besonders unangenehm (1 Zustimmung)
¢ Am Huhnerbach: Stral’enverkehrslarm
- durchgehende Larmbelastung durch die BAB A 46
- Larmbelastungen je nach Windrichtung verstarkt
¢ Guttentag-Loben-Stralle, Am Hihnerbach: Stralenverkehrslarm
- zeitweise starker Straflenlarm durch die BAB A 46
- wechselnde — dann aber Uber einen langeren Zeitraum stetig anhaltende — Larmbe-
lastung je nach Windrichtung

e Bahnhof Haan-Gruiten: Schienenverkehrslarm

- Am vielbefahrenen Verkehrskreuz Bahnhof Gruiten mit Nah- und Fernverkehr (S-Bahn,
RB-, IC-, ICE-Zlge und Giterverkehr) ist die Larmbelastung enorm. Bitte nehmen Sie
den Bereich Bahnhof Gruiten in diesem Larmaktionsplan auf, damit der Larmpegel
durch die DB-Netz AG effizient reduziert werden kann.
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e KreisstralRe K 5 — Schwerlastverkehr: StralRenverkehrslarm

- Luft- und Larmbelastung in Wohnung / Buro

¢ |Im Tannenwaldchen: Strallenverkehrslarm

- Der Larm fangt sich durch den Stra3enverkehr auf der Flurstralde und der angrenzen-
den Autobahn. Es kommt in diesem Wohngebiet zu extremer Larmbelastung.

e FlurstralRe: StralRenverkehrslarm

- Die gesamte Flurstrale mit teilweise 15.000 Kfz/d ist laut.

e Martin-Luther-StralRe: Stralkenverkehrslarm

- Trotz 30-iger Zone, ist der Verkehrslarm insbesondere von den Lkw sehr laut.

e Blumen-/ Gartenstrale: StrafRen- und Schienenverkehrslarm

- Die K 20 ist laut zu héren und der Schienenverkehrslarm ist lauter geworden. Das
war vor den Arbeiten an der Strecke der Bahn nicht so laut zu horen.

Alle Themen des kartenbasierten Meldeverfahrens der Offentlichkeitsbeteiligung sind in der
Anlage 5.4 zusammengefasst.

5.4.2 Abwiagungsempfehlungen zu den Riickmeldungen des kartenbasierten Melde-
verfahrens

Die Rickmeldungen im kartenbasierten Meldeverfahren ahneln den Rickmeldungen aus der
Online-Beteiligung. Daher gelten die Abwagungsempfehlungen analog dem Kapitel 5.3.6,
insbesondere zum Themenschwerpunkt ,uberhdhte Geschwindigkeit®:

- Priufung der Einrichtung von Tempo-30-Zonen, ggf. mit zeitlicher Befristung

- Moglichkeiten des Einbaus von Drempel — insbesondere in Wohngebieten, die bereits
als Tempo-30-Zone ausgewiesen und beschildert sind

- Geschwindigkeitsiberwachung mittels mobiler und stationarer Geschwindigkeitsan-
zeigen als Kontroll-Displays fur die Fahrzeugfuhrer

Fir den Bereich der Haltestelle Haan Markt, der als Rickmeldung (mit mehrfacher Zustim-
mung) als Larmquelle durch grof3e Jugendgruppen in den Abendstunden angegeben wurde,
sollte zunachst die Haufigkeit dieser Ereignisse festgestellt werden. Durch das fir 6ffentliche
Sicherheit und Ordnung zustandige Amt der Stadt Haan sollten (auf-)klarende Gesprache
mit den Jugendlichen vor Ort Uber die Larmbelastungen gesucht und ggf. alternative Treff-
punkte vorgeschlagen werden.

Zu den Hinweisen fir die Larmbelastung der A 46 aus den Rickmeldungen kann auf das
Kapitel 2.5 (insbesondere Abbildung 24) verwiesen werden. In den MaRnahmen der Larm-
aktionsplanung (Anlage 4) sind bereits Abstimmungen mit dem Baulasttrager zur Prifung
der Errichtung weiterer Schallschutzwande entlang der A 46 vorgesehen.
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5.5 Weitere Riickmeldungen der Biirgerschaft

Neben den Méglichkeiten fur Riickmeldungen aus den Online-Angeboten (Informationsver-
anstaltung und Befragungen) standen auch weitere Kommunikationswege (z. B: per E-Mail)
Anfragen bzw. Hinweise offen. Nachfolgend sind die Ubermittelten Anschreiben als Abbil-
dung dargestellt.

5. Februar 2024

Antrag auf Lirmschutz
Sehr geehrte Damen und Herren,

Larm macht physisch und psychisch krank. Nach der Luftverschmutzung ist Lirm die zweitgréfite
umweltbedingte Ursache fiir Gesundheitsprobleme. Der StraBenverkehr ist dabei die mit Abstand
grofite Larmquelle: Drei Viertel der Menschen in Deutschland fithlen sich durch Strafenverkehrslarm
gestdrt oder gar beldstigt — dazu gehire auch ich.

Als von einer hohen Larmbelastung betroffene Person fordere ich hiermit, dass dem Schutz vor Ver-
kehrsldrm in Haan eine deutlich héhere Prioritét zugemessen wird.

Besonders dringlich ist die Situation im Bereich Kéniggritzer Strasse 30
42781 Haan.

Daher beantrage ich hiermit, dass folgende Mainahmen in dem Lérmaktionsplan der aktuellen vier-
ten Runde fiir den oben genannten Bereich festgeschrieben und umgesetzt werden:

Anordnung verkehrsberuhigender Manahmen z.B. in Form von Durchfahrtssperren fiir Kfz-Verkehr.
Larmschutz muss an der Quelle ansetzen - um Betroffene dauerhaft wirksam zu entlasten, muss der
motorisierte Individualverkehr im oben genannten Bereich deutlich reduziert werden. Ohne entspre-
chende verkehrsberuhigende Mafinahmen wird eine dauerhafte Lirmreduktion nicht realisierbar
sein.

Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit soll ganztigig auf 30km/h begrenzt werden. Tempo 30 ist nach-

weislich eine wirksame und kostengiinstige Manahme zur Minderung von Verkehrsldarm und kann
im Rahmen der Larmaktionsplanung schnell und rechtssicher umgesetzt werden.

Ein Rechtsgutachten der renommierten Kanzlei Geulen und Klinger im Auftrag der Deutschen Um-
welthilfe bestitigt, dass Behtrden weitaus mehr Handlungsmaglichkeiten in Sachen Larmschutz ha-
ben als weitldufig angenommen. Kommunen kénnen mittels der Larmaktionsplanung bereits unter
geltender Rechtslage beispielsweise {iber streckenweise oder grofiflichige Einfithrung von Tempo 30
entscheiden.

Das Rechtsgutachten mit mehr Details finden Sie auf dieser Website: https://www.duh.de/laerm/

Ich bitte Sie um eine Eingangsbestétigung sowie um Riickmeldung innerhalb eines Monats nach Ein-
gang meines Schreibens.

Mit freundlichen Griilen

Abbildung 48: Rickmeldung 1 aus der Biirgerschaft vom 05.02.2024
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05.02.2024
Stadt Haan
Kaiserstralle 85
42781 Haan

fwng 06, Feb, 2004 |

Amt:

Antrag auf Larmschutz
Selr geehrte Damen und Herren,

Larm macht physisch und psychisch krank. Nach der Luftverschmutzung ist Lérm die
zweitgroBte umweltbedingte Ursache fiir Gesundheitsprobleme. Der StraBenverkehr ist dabei
die mit Abstand grofte Larmquelle: Drei Viertel der Menschen in Deutschland fithlen sich
durch StraBlenverkehrsldrm gestort oder gar beldstigt — dazu gehére auch ich.

Als von einer hohen Lirmbelastung betroffene Person fordere ich hiermit, dass dem Schutz
vor Verkehrsldrm in Haan eine deutlich hohere Prioritiit zugemessen wird.

Besonders dringlich ist die Situation im Bereich Kéniggritzer Strasse, 42781 Haan.

Daher beantrage ich hiermit, dass folgende Mafinahmen in dem Lirmaktionsplan der
aktuellen vierten Runde fiir den oben genannten Bereich festgeschrieben und umgesetzt
werden:

Die Durchsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30km/h! Tempo 30 ist
nachweislich eine wirksame und kostengiinstige Mafinahme zur Minderung von Verkehrslirm
und kann im Rahmen der Larmaktionsplanung schnell und rechtssicher umgesetzt werden.,

Anordnung verkehrsberuhigender Mainahmen z.B. in Form von Durchfahrtssperren fiir Kfz-
Verkehr. v

Léarmschutz muss an der Quelle ansetzen - um Betroffene dauerhaft wirksam zu entlasten,
muss der motorisierte Individualverkehr im oben genannten Bereich deutlich reduziert
werden. Ohne entsprechende verkehrsberuhigende MafBinahmen wird eine dauerhafte
Larmreduktion nicht realisierbar sein.

AuBerdem beantrage ich, dass Gebiete mit niedriger Larmbelastung und besonderem
Erholungswert iiber den Lérmaktionsplan als ruhige Gebiete festgelegt werden. Vor allem das
Gebiet reines Wohngebiet entlang der Koniggritzer Strasse und eine Gemeinschaftsschule an
deren Ende zu Walder Strasse sollte als ruhiges Gebiet festgelegt werden und MaBnahmen
zum Schutz ergriffen werden.

Stralenverkehrsldrm belastet uns in unserem Alltag wie folgt: Die Koniggriitzer Strasse ist
eine 30er Zone, aber die zunehmende Zahl der Verkehrsteilnehmer, einschlieflich des
Schwerlastverkehrs missachtet dieses Gebot.

Abbildung 49: Rickmeldung 2, Seite 1 aus der Blirgerschaft vom 05.02.2024
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Ein zunehmender Teil der Fahrzeuge aus dem Bereich Solingen nutzt seit der zeitweiligen
Sperrung der Martin-Luther-Strasse (in 2023) wegen Aufbringung eines neuen Stra3enbelages
diese Strecke nicht mehr, sondern die Abkiirzung tiber die Koniggritzer Strasse.

Zusétzlich ist seit September 2023 durch Einflihrung eines Halteverbotes auf der linken
Strassenseite der Koniggriitzer Strasse ein schnellerer Verkehrsfluss méglich gemacht
worden.

DIESER DOPPELEFEKT FUHRT ZU EINEM HOHEREN VERKEHRSFLUSS UNTER
MISSACHTUNG DER GESCHWINDIGKEITSBEGRENZUNG. ES ENTSTEHT EIN
HOHERER LARMPEGEL BEI TAG UND NACHT UND DIE GEFAHRDUNG DER
FUSSGANGER SOWOHL DER ANLIEGER ALS AUCH DER MITGLIEDER DES AN
DER STRASSE GELEGENEN TURNVEREINS SOWIE DER EINTAUSEND SCHULER
UND SCHULERINNNEN DER GEMEINSCHAFTSSCHULE BEI BEGINN UND ENDE
DES UNTERRICHTS.

FOLGENDE MASSNAHMEN SIND ERFORDERLICH:

* REGELMASSIGE GESCHWINDIGKEITSKONTROLLEN

* VERKEHRSBERUHIGENDE INSTALLATIONEN, WIE BODENSCHWELLEN ODER
PFLANZTROGE!

alternativ:

* EINSTUFUNG ALS ANLIEGERSTRASSE MIT DURCHFAHRTVERBOT

Wir als Anwohner (Rentner) sind den ganzen Tag und auch Nachts diesem Verkehr
ausgesetzt und fithlen uns nicht nur gesundheitlich geschwicht sondern auch nervlich belastet
und bendtigen drztliche Hilfe.

Ein Rechtsgutachten der renommierten Kanzlei Geulen und Klinger im Auftrag der
Deutschen Umwelthilfe bestitigt, dass Behorden weitaus mehr Handlungsméglichkeiten in
Sachen Larmschutz haben als weitldufig angenommen.

Das Rechtsgutachten mit mehr Details finden Sie auf dieser Website:

PR RO S . NN
nups/www.duh.de/laerny

Ich bitte Sie um eine Eingangsbestitigung sowie um Riickmeldung innerhalb eines Monats
nach Eingang meines Schreibens.

Mit freundlichepGriifien

Abbildung 50: Rickmeldung 2, Seite 2 aus der Biurgerschaft vom 05.02.2024

5.6 Weitere Beteiligungsmoglichkeiten an der Larmaktionsplanung, Runde 4

Im Rahmen der zweiten Phase der Beteiligung wurde der Planentwurf &ffentlich im Amt fir
Stadtplanung und Vermessung ausgelegt und im Online-Beteiligungsportal der Stadt Haan
veroffentlicht. Die eingegangenen Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange (T6B)
und der Offentlichkeit wurden zur Finalisierung des Larmaktionsplans gepriift.

In den Anlagen 6.1 (T6B) und 6.2 (Offentlichkeit) werden die Riickmeldungen und die Er-
gebnisse der Prifung der Stadt Haan zusammenfassend dargestellt. Der Zeitraum fur die
Offentlichkeitsbeteiligung erstreckte sich vom 20. Juni bis 29. Juli 2024.
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QUELLENVERZEICHNIS

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

IT.NRW — Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen,
Statistisches Landesamt / Landesdatenbank (LDB) NRW,
Kommunalprofil fir kreisfreie Stadte, Kreise und Gemeinden

in Nordrhein-Westfalen, Kommunalprofil Stadt Haan (Stand: 17.11.2023);
(Stand der Daten: 31.12.2022)

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung;
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAl),
Stand 27.01.2022 (143. Sitzung der LAI) sowie

Stand 19.09.2022 (146. Sitzung der LAI)

Hinweise fur die Larmaktionsplanung

Informationsbroschire flr Stadte und Gemeinden,

Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie;
3. Uberarbeitete Auflage vom 08.09.2023, Seite 14, Tabelle 3

Dieter Maute: Technische Akustik und Larmschutz;
Fachbuchverlag Leipzig im Carl-Hanser-Verlag; Wien 2006

Gerhard Miller und Michael Moser: Taschenbuch der technischen Akustik;
Springer Verlag, Heidelberg 2004

Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) — Herausgeber:
Larmschutz im Schienenverkehr;
8. durchgesehene Auflage, Marz 2022

Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — RLS19;
Forschungsgesellschaft flr Stra3en- und Verkehrswesen,
Ausgabe 2019

Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschure fir die Larmaktionsplanung;
Umweltbundesamt (Herausgeber), November 2018

Ruhige Gebiete — Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung;
Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg (Herausgeber), November 2019

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung;
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAl),
Stand: 18.06.2012

Rechtliche Méglichkeiten der Anordnung von innerértlichem Tempo 30 —

Eine Orientierungshilfe fur Kommunen und Anwohnende (Zusammenfassung)
GEULEN & KLINGER Rechtsanwalte im Auftrag des Deutsche Umwelthilfe e.V.;
18. Mai 2022

Larmaktionsplan (Entwurf) des Eisenbahn-Bundesamtes, Runde 4;
Eisenbahn-Bundesamt (Herausgeber), November 2023
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