Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triager- und Offentlichkeitsbeteiligung -~ spiekermann
GARTENSTADTHAAN (2. Phase) zum Larmaktionsplan Stufe 4 der Gartenstadt Haan in der Fassung vom 16.05.2024 — Dorsch Gruppe

Nr. | Anregungen und Hinweise Ergebnis der Prifung durch die Stadt Haan

Beteiligung externer Behorden und sonstiger Trager o6ffentlicher Belange (T6B)

Frist zur Stellungnahme analog der 6ffentlichen Auslegung vom 20. Juni bis 29. Juli 2024

1 Kreis Mettmann
Stellungnahme vom 19.07.2024

1.1 Untere Wasserbehorde

) Wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Anregungen vorgebracht.

1.2 Untere Bodenschutzbehorde

. . . Wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Hinweise oder Anregungen vorgebracht.

1.3 Untere Naturschutzbehorde

) Wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Anregungen vorgebracht.

1.4 KreisstraBenbauamt

) Wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Anregungen vorgebracht.

1.5 | Gesundheitsamt

Wird zur Kenntnis genommen.
In dem Larmaktionsplan (LAP) Stufe 4 wurde eine Larmkartierung fur die kartierungspflichtigen Haupt-

verkehrsstralen vorgenommen, die ein durchschnittliches Verkehrsaufkommen von mehr als drei Ergénzende Kartierungen von nicht kartierungspflich-
Millionen Fahrzeugen pro Jahr aufweisen (A46, B228, L357 und L423). Der sich auf dem Stadtgebiet tigen Stralsen mit hohem Verkehrsaufkommen liegen
befindliche Schienenverkehr des Bundes wird zustandigkeitshalber durch das Eisenbahn-Bundesamt im Verantwortungsbereich des zustandigen Baulast-

kartiert, wurde aber in der Betrachtung mit aufgegriffen. tragers.

Neben der Pflichtkartierung wurde auf freiwilliger Basis keine ergdnzende Kartierung weiterer Strallen
vorgenommen, so dass zu Stral3en, die in der Larmaktionsplanung Runde 3 noch Teil der Kartierung
waren und die auch von den Birgern als verlarmte Orte aufgefasst werden, auler den Ergebnissen der
Offentlichkeitsbeteiligung keine neuen Daten vorliegen. Daher wird angeregt, auch ergdnzende Kartie-
rungen von nicht kartierungspflichtigen StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen vorzunehmen.
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Des Weiteren ist die Betroffenenanzahl der larmbelasteten Personen sowohl tags als auch nachts auf- Es wird darauf verwiesen, dass Umgebungslarmkar-
gefiihrt sowie die Anzahl der larmbetroffenen sensiblen Gebaude. Dabei wird herausgestellt, dass 5.906 | tierungen fiir StraRen mit der von der EU eingeflhr-
Menschen ganztagig Pegeln von groRer als 54,5 dB(A) und 3.581 Menschen nachts Pegeln von groRer | ten Berechnungsmethode BUB/BEB berechnet wer-
als 49,5 dB(A) ausgesetzt sind, die mindestens zu Belastungen mit Kommunikationsstorungen, Nacht- | den. Dariiber hinausgehende larmtechnische Be-
ruhebeeintrachtigungen etc. filhren kénnen und 1.769 Menschen ganztégig Pegeln von groRer als 64,5 | rechnungen fir Stralen werden mit den nationalen
dB(A) und 1.982 Menschen nachts Pegeln von gréRer als 54,5 dB(A) ausgesetzt sind, die jeweils zu ge- | Réchenvorschriften (RLS-90/RLS-19) durchgefiihrt,
sundheitiich negativen Auswirkungen wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Bluthochdruck etc. fiihren kénnen. | 9@ diese als nationales Recht gelten.

Weiterhin wurden eine Malinahmenubersicht mit méglichen Larmminderungsmafinahmen angefihrt, die
unterschiedlich groen Auswirkungen auf eine Reduzierung des Larms hatten. Hierzu gehért unter an-
derem auch die Festlegung von ,ruhigen Gebieten® im Stadtgebiet. Aus Sicht des Gesundheitsamtes
werden Malinahmen zur Schallminderung grundsatzlich beflirwortet und unterstitzt, insbesondere ak-
tive SchallschutzmalRnahmen, durch die die Hohe der Schallpegel verringert und die Anzahl der vom
Larm betroffenen Personen reduziert werden kénnen. Hierdurch kénnen die Voraussetzungen fiir ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse verbessert werden.

Die Umsetzung der im LAP dargestellten Maf3nahmen wird aus Sicht des Gesundheitsamtes als sinnvoll
angesehen. Der Aspekt Larm sollte insbesondere bei Planungen und Gestaltungen, wie zum Beispiel im
Rahmen der Bauleitplanung oder bei Neubebauungen gemaf § 34 BauGB bericksichtigt werden.

2 Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 22.5 — Kampfmittelbeseitigungsdienst
Stellungnahme vom 24.06.2024

21 Sehr geehrte Damen und Herren,

mit meiner Rundverfiigung vom 01.10.2020 habe ich Sie dariiber informiert, dass Antrage auf Luftbild-
auswertung ab dem 01.11.2020 ausschlieRlich mit KISKaB (Kommunale Informationssystem tber die
Kampfmittelbelastung) als Modul von Informationssystem Gefahrenabwehr NRW (IG-NRW) beantragt
werden kénnen.

Daher sende ich lhnen den beigefligten Antrag auf Luftbildauswertung unbearbeitet mit der Bitte zurtick,
diesen uber KISKaB einzureichen.
Sofern Sie nicht Uber Zugang zu KISKaB verfligen, senden Sie ihre Anfrage an ihre lokale Ordnungsbe-

hdrde, da diese nach §1 OBG zustandig fur die Gefahrenabwehr ist. Die Ordnungsbehdérde wird mich
dann beteiligen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Gartenstadt Haan — Larmaktionsplan Runde 4 Anlage 6.1
Seite 2 von 17



GARTENSTADTHAAN

Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung
(2. Phase) zum Larmaktionsplan Stufe 4 der Gartenstadt Haan in der Fassung vom 16.05.2024

gt spiekermann

Dorsch Gruppe

Nr.

Anregungen und Hinweise

Ergebnis der Prifung durch die Stadt Haan

3 IHK Duisseldorf
Stellungnahme vom 23.07.2024
3.1 Der vorliegende Larmaktionsplan analysiert die — verkehrsbezogenen — Larmquellen in Haan umfassend

und detailliert. Neben den dem Stand der Technik entsprechenden und gesetzlich vorgeschriebenen Be-
rechnungen greift der Plan auf Umfrageergebnisse und Vorschlage der Bevolkerung zuriick. Wir merken
an, dass die Umfrageergebnisse niitzliche subjektive Hinweise fir Larmimmissionspunkte liefern kénnen,
als Grundlage zur Ergreifung von Malinahmen jedoch weiterhin die objektiven Berechnungsergebnisse
dienen sollten.

Im Folgenden beziehen wir uns auf die Mallnahmen des Katalogs aus Anlage 4 der vorliegenden Larm-
aktionsplans.

Den Mafinahmen der ,stéadtebauliche[n] Planung und Entwicklung® (1.1) stimmen wir zu, sofern der
Schutz ruhiger Gebiete im Rahmen der Bauleitplanung (1.1.3) nicht dazu fihrt, dass ruhige Gebiete an
gewerblich genutzte Gebiete heranriicken und die dort zuldssigen Schallemissionen gefahrden. Hervor-
heben méchten wir die Systematisierung der Erhebung verkehrlicher Grundlagendaten (1.1.5). Hier stehen
der Verkehrsplanung potenziell erhebliche Datenmengen (Big Data) bei entsprechenden digitalen Markt-
platzen oder bei den erhebenden Unternehmen direkt zur Verfigung, die bislang in den wenigsten Kom-
munen systematisch genutzt werden. Als Grundlage fir weitere Planungen — auch Uber die Larmaktions-
planung hinaus — sollte die Stadt Haan solche Daten nutzen und aus ,Big“ Data ,Smart* Data machen.
Auch die Planung von Mobilstationen (1.2), die Férderung des OPNV (1.3), des Radverkehrs (1.4) und
des FuRRgangerverkehrs (1.5) unterstitzen wir im Rahmen der Verkehrswende und der Effizienzsteige-
rungen auf der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur. Flankierend sollte die Stadt Haan im Rahmen eines
kommunalen Mobilitdtsmanagements den Kontakt zu Arbeitgebern suchen, um dort fur Mobilitdtsformen
zu werben, die den Pkw ersetzen. Ein betriebliches Mobilitdtsmanagement in den Unternehmen kann
der Stadt bei der Larmaktionsplanung, aber auch bei der Erreichung der Klimaziele helfen. Wir stehen
hier als Ansprechpartner fiir die Stadt und die Unternehmen gerne zur Verfiigung.

MaRnahme 2.1 empfiehlt fir die B 228 eine Geschwindigkeitsreduzierung nachts auf 30 km/h. Grund-
séatzlich steht die IHK Geschwindigkeitsreduzierungen kritisch gegentiber, da solche Anderungen vielfach
negative Auswirkungen auf den Verkehrsfluss haben. Durch den mangelhaften Verkehrsfluss entstehen
zusatzliche Anfahr- und Bremsvorgange, die La&rm- und Schadstoffemissionen verursachen. Dariiber
hinaus haben Geschwindigkeitsreduzierungen Auswirkungen auf die Fahrzeiten und damit die Umlaufe
des OPNV.

Wird zur Kenntnis genommen.

Fir die geplante Geschwindigkeitsreduzierung auf
der B 228 nachts (22:00 — 06:00 Uhr) auf 30 km/h ist
eine Gesamtabwagung durchzufiihren, im Sinne einer
Larmminderung Uberwiegen die Vorteile der Betroffe-
nen.

Einerseits ist der Verkehr in dieser Zeit generell ge-
ringer, das gilt insbesondere fiir den Lieferverkehr.
Der OPNV hat in den Nachtzeiten zum groRen Teil
Betriebsruhe.

Andererseits werden keine gravierenden Auswirkun-
gen auf den Verkehrsfluss bei Einhaltung der
Geschwindigkeitsreduzierung und somit auch keine
wesentlich erhéhten Anfahr- und Bremsvorgange
erwartet.

Hinweis:

Die Stadt Haan sieht ein betriebliches Mobilitatsma-
nagements fur die Stadt Haan im Rahmen des Inte-
grierten Klimaschutzkonzepts vor.

Zudem ist vorgesehen, die Haaner Unternehmen
gem. Nachhaltigkeitsstrategie zu informieren, wie
diese ein Mobilititsmanagement einfiihren konnen.
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Die B 228 weist eine wesentliche Verbindungsfunktion als Hauptverkehrsstrafe im tberdrtlichen Verkehr
auf. Es ist anzunehmen, dass durch eine Geschwindigkeitsreduktion Ausweichverkehre im nachgela-

gerten Netz (insb. Tempo 30-Zonen) entstehen, die dort wiederum Emissionen zur Folge haben werden.

Sollten die Reduzierungen dennoch umgesetzt werden, empfiehlt die IHK den Zusatz ,Larmschutz” zur
Tempo-30-Beschilderung, da dieser das Verstandnis der Verkehrsteilnehmer fiir die Malinahme erhéht
und so die Geschwindigkeitsbegrenzung regelmaRig besser eingehalten wird. Die MalRnahmen zu Koor-
dinierung der Lichtsignalanlagen (2.2) unterstiitzen wir.

Die baulichen MaRnahmen (3) an der Schwerpunkten A 46 (3.1), B 228 (3.2) und L 357 (3.3) unterstltzen
wir ebenfalls, da die vorgesehenen MaRnahmen keine negativen Auswirkungen auf den Verkehrsfluss
und insbesondere den Wirtschaftsverkehr erwarten lassen. Bei der Erneuerung der Fahrbahndecken in
den genannten Bereichen empfehlen wir den Einbau von Splitmatrixasphalt bzw. offenporigen Belagen
(S.28und S. 61f1.).

In der Funktion der B 228 als wesentliche Verbin-
dungsstralde im Uberértlichen Verkehr werden durch
die Geschwindigkeitsreduzierung nur unbedeuten-
dere Ausweichverkehre im nachgelagerten Netz er-
wartet (es ware ein Ausweichen von einer in eine an-
dere Tempo 30-Zone).

4 Bergisch-Rheinischer Wasserverband (BRW), Fachbereich Gewasser
Stellungnahme vom 20.06.2024

4.1 Sehr geehrte Damen und Herren, Wird zur Kenntnis genommen,
zum Entwurf des Larmaktionsplans in der 4. Runde der Larmaktionsplanung der Stadt Haan kénnen wir
keine Anregungen vorbringen.
Es gibt keine beabsichtigten bzw. bereits eingeleiteten Planungen oder sonstige Malnahmen des BRW,
die fur die weitere Erarbeitung des Larmaktionsplans von Bedeutung waren.

5 Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr

Stellungnahme vom 25.06.2024

5.1 Sehr geehrte Damen und Herren,

vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechtslage werden Verteidigungsbelange nicht beein-
trachtigt. Es bestehen daher zum angegebenen Vorhaben seitens der Bundeswehr als Trager offentli-
cher Belange keine Einwande.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Westnetz GmbH: 110-kV Hochspannungsleitungen - DRW-S-LG-TM (Standort Dortmund)
Stellungnahme vom 17.07.2024

6.1

Sehr geehrte Damen und Herren,
diese Stellungnahme betrifft ausschlieRlich die im Betreff genannten Hochspannungsfreileitungen.
Im Stadtgebiet Haan verlaufen die im Betreff genannten Hochspannungsfreileitungen:

1. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Ohligs - Mettmann, Bl. 0018 (Maste 1005 bis 1039)

2. 110-kV-Hochspannungsfreileitung Anschluss Haan, Bl. 0715 (Maste 1 bis 1020/BI. 0018).

Den Leitungsverlauf mit Leitungsmittellinie, Maststandorten und Schutzstreifengrenzen entnehmen Sie
bitte unseren beigefugten Lageplanen im Mafstab 1 : 2000. Wir weisen in diesem Zusammenhang darauf
hin, dass sich die tatséchliche Lage der Leitung ausschlieBlich aus der Ortlichkeit ergibt.

In der Larmkartierung des Larmaktionsplan Stufe 4 wurden die 110-kV Hochspannungsfreileitungen, der
Westnetz GmbH nachrichtlich Gbernommen.

Dem o. g. Larmaktionsplan stimmen wir unter folgenden Bedingungen zu:

MaBnahme 3.1 Schwerpunkt Bundesautobahn A 46 (AS Haan-Ost bis AS Haan-West)

» Die Bauliche MalRnahme kreuzt den 2 x 19,00 m = 38,00 m breiten Schutzstreifen der im Betreff un-
ter 2. genannten Hochspannungsfreileitung zwischen Mast 5 und 6 und den 2 x 15,00 m = 30,00 m
breiten Schutzstreifen der im Betreff unter 1. genannten Hochspannungsfreileitung zwischen Mast
1019 und 1020.

» Fur die geplanten Errichtung / Erweiterung von Schallschutzwanden bitten wir Sie, dem Baulasttrager
mitzuteilen, uns baureife Planunterlagen mit entsprechenden Schnittzeichnungen und Héhenanga-
ben (NHN-HG6hen) zur Prifung und Stellungnahme zuzusenden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Auf die Veroffentlichung der Lageplane der Westnetz
GmbH (110-kV-Hochspannungsleitungen) im Rahmen
des Larmaktionsplans wird verzichtet. Diese liegen
der Stadt Haan vor.

6.2

MaRBnahme 3.2
Schwerpunkt B 228 (Elberfelder Str. — Alleestr. — Kaiserstr. — Bahnhofstr. — Diisseldorfer Str.)

« Die Bauliche Mallnahme kreuzt den 2 x 15,00 m = 30,00 m breiten Schutzstreifen der im Betreff unter
1. genannten Hochspannungsfreileitung zwischen Mast 1018 und 1019.

» Im Schutzstreifen der im Betreff unter 1. genannten Hochspannungsfreileitung erhalt die B228 nach
abschnittsweise Deckenerneuerung eine Fahrbahnhdhe von maximal 185,90 m Gber NHN.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Im Schutzstreifen der Leitung dirfen nur solche Anpflanzungen vorgenommen werden, die eine End-
wuchshéhe von maximal 5,00 m erreichen. Als Anlage ist beispielhaft eine Gehdlzliste mit entspre-
chenden Endwuchshdhen beigeflgt.

Um die Maste herum muss jedoch eine Flache mit einem Radius von 15,00 m von jeglicher Bebauung
und Bepflanzung freigehalten werden. Dieser Bereich kann teilweise als Parkplatz oder Stellplatzflache
genutzt werden. Bei solch einer Nutzung ist der Mast durch geeignete MalRnahmen gegen versehent-
liches Anfahren zu sichern.

Durch héherwachsende Geholze, die in den Randbereichen bzw. auerhalb der Leitungsschutzstreifen
angepflanzt werden, besteht die Gefahr, dass durch einen eventuellen Baumumbruch die Hochspan-
nungsfreileitung beschadigt wird. Aus diesem Grund bitten wir Sie zu veranlassen, dass in diesen
Bereichen Geholze zur Anpflanzung kommen, die in den Endwuchshéhen gestaffelt sind. Anderen-
falls wird eine Schutzstreifenverbreiterung erforderlich.

Fir die geplanten Ma3nahmen im Schutzstreifen bitten wir Sie dem Baulasttrager mitzuteilen, uns
baureife Planunterlagen mit entsprechenden Schnittzeichnungen und H6henangaben (NHN-H6hen)
zur Prifung und Stellungnahme zuzusenden.

6.3

MaBnahme 3.3 Schwerpunkt L 357 (Grafrather StraBe — Gruitener Stralle)

Die Bauliche Malnahme kreuzt den 2 x 15,00 m = 30,00 m breiten Schutzstreifen der im Betreff unter
1. genannten Hochspannungsfreileitung zwischen Mast 1020 und 1021.

Im Schutzstreifen der im Betreff unter 1. genannten Hochspannungsfreileitung erhalt die L 357 nach der
Sanierung eine Fahrbahnhdhe von maximal 196,00 m Gber NHN. Die MaRnahme wurde bereits zwi-
schen StralRen NRW und der Westnetz GmbH abgestimmt und genehmigt.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Im Schutzstreifen der Leitung diirfen nur solche Anpflanzungen vorgenommen werden, die eine End-
wuchshéhe von maximal 5,00 m erreichen. Als Anlage ist beispielhaft eine Gehdlzliste mit entsprechen-
den Endwuchshdhen beigeflugt.

Um die Maste herum muss jedoch eine Flache mit einem Radius von 15,00 m von jeglicher Bebauung
und Bepflanzung freigehalten werden. Dieser Bereich kann teilweise als Parkplatz oder Stellplatzflache
genutzt werden. Bei solch einer Nutzung ist der Mast durch geeignete MaRnahmen gegen versehentli-
ches Anfahren zu sichern.

Durch héherwachsende Geholze, die in den Randbereichen bzw. au3erhalb der Leitungsschutzstreifen
angepflanzt werden, besteht die Gefahr, dass durch einen eventuellen Baumumbruch die Hochspan-
nungsfreileitung beschadigt wird. Aus diesem Grund bitten wir Sie zu veranlassen, dass in diesen Be-
reichen Geholze zur Anpflanzung kommen, die in den Endwuchshéhen gestaffelt sind. Anderenfalls
wird eine Schutzstreifenverbreiterung erforderlich.

6.4

Bei lhren weiteren Planungen bitten wir Sie, Folgendes zu beriicksichtigen:

Einwirkungen und Malinahmen, die den Bestand oder Betrieb der Leitungen beeintrachtigen oder ge-
fahrden, dirfen nicht vorgenommen werden.

Die Leitungen und die Maststandorte missen jederzeit zuganglich bleiben, insbesondere ist eine Zu-
fahrt auch fur schwere Fahrzeuge zu gewahrleisten.

Alle geplanten Einzelmalinahmen im Bereich der Leitungen, insbesondere Hoch- und Tiefbaumalinah-
men, Gelandeniveauveranderungen oder Anpflanzungsmafnahmen, bedirfen unserer Zustimmung.

Wir bitten Sie, uns baureife Planunterlagen mit entsprechenden Schnittzeichnungen und Hohenangaben
(NHN-HO6hen) zur Prifung und Stellungnahme zuzusenden.
Wir bitten Sie, unsere v. g. Auflagen zu ibernehmen und uns weiter am Verfahren zu beteiligen.

Wir gehen davon aus, dass Sie die Westnetz GmbH, Regionalzentrum Neuss separat beteiligt haben.
Beziglich der weiteren von der Westnetz betreuten Anlagen erhalten Sie von dort ggf. eine gesonderte
Stellungnahme.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Klingenstadt Solingen, Ressort 5 — Planung, Bauen, Verkehr und Umwelt
Stellungnahme vom 16.07.2024

7.1

Bezugnehmend auf lhr Anschreiben vom 19. Juni 2024 melde ich im Rahmen der Beteiligung der Trager
offentlicher Belange Fehlanzeige.

Die Stadt Solingen stellt zu den Larmschwerpunkten mit den zugehdérigen Malnahmen zum aktuellen
Zeitpunkt keine Betroffenheit fest.

Wird zur Kenntnis genommen.

PLEdoc GmbH (Ein Unternehmen der Open Grid Europe GmbH — OGE, Essen)
Stellungnahme vom 16.07.2024

8.1

Sehr geehrte Damen und Herren,

von der Open Grid Europe GmbH (OGE), Essen, sind wir mit der Wahrnehmung ihrer Interessen im
Rahmen der Bearbeitung von Fremdplanungsanfragen und 6ffentlich-rechtlichen Verfahren beauftragt.

Die Trassenflihrung der Versorgungsanlagen ist aus den Ubersichtsplanen zu entnehmen. Die Uber-
sichtsplane dienen lediglich der groben Ubersicht und erheben keinen Anspruch auf Vollstandigkeit und
Aktualitat, zumal sich das Leitungsnetz durch Neuverlegungen und Umlegungen bzw. durch Baumalf}-
nahmen Dritter kontinuierlich andert.

Wir Ubersenden in der Anlage eine Anweisung zum Schutz von Ferngasleitungen und zugehérigen An-
lagen der OGE. Die dort aufgefiihrten Auflagen und Hinweise sind zwingend bei allen Malinahmen im
Bereich und / oder in der Nahe der Versorgungsanlagen zu beachten. In diesem Zusammenhang ver-
weisen wir insbesondere auf den Abschnitt 5, Bauvorhaben im Schutzstreifenbereich.

Wir weisen darauf hin, dass alle Malnahmen, die Auswirkungen auf den Bestand und den Betrieb der
Versorgungsanlagen haben kénnen, frihzeitig unter Vorlage detaillierter Projektplane (Lageplane, Langen-
schnitte, Querprofile, etc.) anzuzeigen sind, damit wir prifen kdnnen, ob die jeweils angezeigte Baumal-
nahme in der geplanten Form durchgefiihrt werden kann oder Sicherungs- bzw. Anpassungsmalfinah-
men an der jeweiligen Versorgungsanlage erforderlich werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Auf die Veroffentlichung der Ubersichtsplane der
PLEdoc GmbH im Rahmen des Larmaktionsplans
wird verzichtet. Diese liegen der Stadt Haan vor.
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9 PLEdoc GmbH im Auftrag der GasLINE GmbH & Co. KG, Straelen
Stellungnahme vom 16.07.2024
9.1 Sehr geehrte Damen und Herren, Wird zur Kenntnis genommen.

von der GasLINE GmbH & Co. KG, Straelen, sind wir mit der Wahrnehmung ihrer Interessen im Rahmen

der Bearbeitung von Fremdplanungsanfragen und &ffentlich-rechtlichen Verfahren beauftragt. GasLINE
ist Eigentiimerin eines deutschlandweiten Kabelschutzrohr(KSR)-Anlagennetzes mit einliegenden Licht-
wellenleiter(LWL)-Kabeln.

Die Trassenfiihrung der Kabelschutzrohranlagen ist aus den Ubersichtsplanen zu entnehmen. Die Uber-
sichtspléne dienen lediglich der groben Ubersicht und erheben keinen Anspruch auf Vollstandigkeit und
Aktualitat, zumal sich das Leitungsnetz durch Neuverlegungen und Umlegungen bzw. durch Baumaf3-
nahmen Dritter kontinuierlich andert.

Wir Ubersenden in der Anlage eine Anweisung zum Schutz von Kabelschutzrohranlagen mit einliegen-
den Lichtwellenleiterkabeln der GasLINE GmbH & Co. KG. Die dort aufgeflihrten Auflagen und Hinweise
sind zwingend bei allen Malinahmen im Bereich und / oder in der Nahe der Kabelschutzrohranlagen zu
beachten. In diesem Zusammenhang verweisen wir insbesondere auf den Abschnitt 3 "Bauvorhaben im
Schutzstreifenbereich"”.

Wir weisen darauf hin, dass alle Malhahmen, die Auswirkungen auf den Bestand und den Betrieb der
Kabelschutzrohranlagen haben kdnnen, frihzeitig unter Vorlage detaillierter Projektplane (Lageplane,
Langenschnitte, Querprofile, etc.) anzuzeigen sind, damit wir prifen kdnnen, ob die jeweils angezeigte
BaumafRnahme in der geplanten Form durchgefuhrt werden kann oder Sicherungs- bzw. Anpassungs-
malnahmen an den Kabelschutzrohranlagen erforderlich werden.

Wir weisen darauf hin, dass gemaR unseren Unterlagen in dem von lhnen angefragten Bereich eine
Produktenleitung / Kabelschutzrohranlage verlauft, die von nachfolgender Gesellschaft beauskunftet
wird:

GasLINE Trasse in Zustandigkeit der Verizon Deutschland GmbH

Rebstdcker Strale 59 in 60326 Frankfurt am Main

Auf die Verdffentlichung der Ubersichtspléne der
PLEdoc GmbH bzw. der GasLINE GmbH & Co. KG
im Rahmen des Larmaktionsplans wird verzichtet.
Diese liegen der Stadt Haan vor.

Auf die Veroffentlichung der Schutzanweisung der
GasLINE GmbH & Co. KG zum Schutz von Kabel-
schutzrohranlagen mit einliegenden Lichtwellenleiter-
kabeln im Rahmen des Larmaktionsplans wird ver-
zichtet. Diese liegt der Stadt Haan vor.

Gartenstadt Haan — Larmaktionsplan Runde 4
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Nr.

Anregungen und Hinweise

Ergebnis der Prifung durch die Stadt Haan

10

Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Rheinland / AuBenstelle Kéin
Stellungnahme vom 26.07.2024

10.1

Zunachst mdchten wir darauf hinweisen, dass Umgebungslarmkartierungen fir Strallen mit dem von der
EU eingefuhrten Berechnungsmethode BUB/BEB berechnet werden. Dartber hinausgehende larmtech-
nische Berechnungen fur Strallen werden einheitlich mit dem national vorgeschriebenen Rechenvor-
schrift RLS-19 durchgefiihrt. Grundlegender Unterschied ist dabei, dass die RLS-19 den Larm in Tag
(06 - 22 Uhr) und Nacht (22 — 06 Uhr) unterteilt. Bei der Erstellung von Umgebungslarmkartierungen
wird dagegen der Larm in Day — Evening — Night zusammenberechnet. Daher berticksichtigen wir beim
Larmaktionsplan die Umgebungslarmkartierung fir nachts, die dem national vorgeschriebenen Berech-
nungsverfahren RLS-19 nahekommt.

Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation an Bundesfernstralen hat auf der Grundlage der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16.BImSchV vom 12.6.1990) und der Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLarmSchR97
vom 2.6.1997) zu erfolgen.

Der betroffene Autobahnabschnitt der A 46 im Bereich der Stadt Haan ist im Bestand larmtechnisch der
Larmsanierung zuzuordnen. Beim Larmschutz an bestehenden Stral’en (=Larmsanierung) handelt es
sich um eine freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen. Die
Auslosewerte der Larmsanierung liegen gem. der VLarmSchR97 u. a. fur Wohngebiete nachts bei 54
dB(A) und fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete nachts bei 56 dB(A). Den Pegeltabellen im Larmaktions-
plan und der zugehdérigen Umgebungslarmkarte nach zu entnehmen, gibt es Wohngebaude entlang der
A 46, die mdglicherweise die Auslosewerte der La&rmsanierung in der Nacht Gberschreiten. Derzeit sind
auf der A 46 im Bereich der Stadt Haan keine weiteren Larmschutzmalinahmen geplant. Die Larm-
betroffenheiten aus dem Larmaktionsplan und die darin aufgefiihrten Vorschlage einer Larmschutzwand
werden wir bei zukunftig anstehenden Planungen beriicksichtigen.

Die Autobahn GmbH des Bundes nimmt die Ergebnisse aus dem Larmaktionsplan zur Kenntnis. Darge-
stellte Larmbrennpunkte und daraus resultierende Larmminderungsvorschlage in Larmaktionsplanen
setzen kein Einvernehmen mit der Autobahn GmbH des Bundes voraus. Demnach besteht kein An-
spruch auf Realisierung der in Larmaktionsplanen festgelegten Malinahmen an den Stral3en, welche
sich in der Baulast des Bundes befinden.

Die Stellungnahme der Autobahn GmbH darf im Rahmen des Larmaktionsplanes mit veréffentlicht wer-
den. Der standardisierte Absender "Die Autobahn GmbH des Bundes" ist als Absender zu verwenden.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Nr. | Anregungen und Hinweise Ergebnis der Priifung durch die Stadt Haan
11 Deutsch Bahn AG (DB) — Baurecht I, CR.R 041
Stellungnahme vom 24.07.2024
11.1 | Sehr geehrte Damen und Herren, . .
i ) ) . L ) Wird zur Kenntnis genommen.
seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) daflr zustandig, einen bundesweiten EBA-
Larmaktionsplan fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MalRnahmen in Bundeshoheit aufzu-
stellen. Fir die Larmkartierung und Erstellung von Larmaktionsplanungen in Ballungsraumen sind die
Kommunen weiterhin zustandig. Sowohl das EBA als auch die DB trifft diesbeziiglich eine gesetzliche
Mitwirkungspflicht. Die Deutsche Bahn AG ist allerdings nicht verpflichtet, MaRnahmen aus den Larm-
aktionsplanen der Kommunen umzusetzen. Dies hat der VGH Mannheim in seinem Urteil vom
25.07.2016 — 10 S 1632/14, DVBI 2016, 1332 bestatigt.
Sie werden zur 4. Runde der aktuellen Larmaktionsplanung eine Gesamtstellungnahme des Eisenbahn-
Bundesamtes erhalten, welches uns in die Priifung mit eingebunden hat. Die Abgabe einer separaten
Stellungnahme durch die DB AG wird nicht erfolgen.
12 | Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Referat 53 (GA 5362)
Stellungnahme vom 24.07.2024
12.1 | Das Eisenbahn-Bundesamt unterstitzt die zustdndigen Gemeinden oder die nach dem Landesrecht zu-

stédndigen Behdrden im Rahmen der Mitwirkung an der Larmaktionsplanung als zustandige Behorde fur
den Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Dies stellt in Abgrenzung zum Bauge-
setzbuch (BauGB) keine Beteiligung Trager offentlicher Belange (T6B) dar.

Folgende Informationen und Materialien kann ich Ihnen zur Verfiigung stellen:

Ergebnisse der Larmkartierung

Auf der Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes finden Sie Kartenmaterial fir die Stadt Haan, das
Ihnen kostenfrei zur Verfligung steht: Unter
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/
Haupteisenbahnstrecken/nw/nw_node.html

kénnen Sie Larm- und Betroffenheitskarten (sowohl fiir den gewichteten Tag-Abend-Nacht-Larmindex
Loen als auch fir den Nacht-Larmindex Lnignt) an Haupteisenbahnstrecken beziehen. Bitte achten Sie bei
den bereitgestellten Materialien auf die Hinweise zu Nutzungs- und Urheberrechten.

Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 4) des Eisenbahn-Bundesamtes finden Sie als Belasteten-
statistik fur die Stadt Haan im Anhang der Stellungnahme.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Ergebnisse der Larmkartierung (Belasteten-
statistik) wurden in den Bericht zum Larmaktionsplan
mit aufgenommen (vgl. Bericht, Kapitel 3.7.1).

Gartenstadt Haan — Larmaktionsplan Runde 4
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GARTENSTADTHAAN
Nr. | Anregungen und Hinweise Ergebnis der Prifung durch die Stadt Haan
12.2 | Ergebnisse der Offentlichlfeitsbeteiligung (Phase 1) Wird zur Kenntnis genommen.
An der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan (Runde 4) des Eisenbahn-
Bundesamtes, die vom 13. Marz bis 24. April 2023 stattfand, haben 34 Personen aus Haan teilgenom-
men. Die Ergebnisse dazu finden Sie im Anhang der Stellungnahme.
12.3 | MaBnahmen zum Larmschutz

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) gilt das Prinzip der Larmvorsorge. Das bedeutet,
dass ein Anspruch auf Larmschutz dann entsteht, wenn Schienenwege neu gebaut oder wesentlich ge-
andert werden. Erganzend hierzu hat die Bundesregierung bereits 1999 ein Larmsanierungsprogramm
eingerichtet, im Rahmen dessen auch an bestehenden Eisenbahnstrecken — also ohne wesentliche Ande-
rung am Schienenweg — Schallschutz realisiert werden kann. Allerdings besteht hierauf im Gegensatz
zur Larmvorsorge kein Rechtsanspruch. Die genauen Voraussetzungen finden sich in der Richtlinie zur
Forderung von MaRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes (Uberarbeitete Fassung 2022), die im Internet unter
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/foerderrichtlinie-laermsanierung-
schiene.pdf?__blob=publicationFile

eingesehen werden kann.

Voraussetzung fur die Durchfihrung einer LA&rmsanierungsmaflinahme ist, dass die entsprechende Strecke
in das Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes aufgenommen ist und dabei als entsprechend
dringlich angesehen wird. Zuwendungsempfangerin bzw. -empfanger der Mittel, die der Bund fur die
Larmsanierung zur Verfugung stellt, sind ausschlieRlich die Eisenbahninfrastrukturunternehmen des
Bundes, z. B. die DB InfraGO AG (ehemals DB Netz AG), die auch die operative Gesamtprojektleitung
wahrnehmen. Bei passiven LarmschutzmalRnahmen, zu denen der Einbau von Schallschutzfenstern
zahlt, sind Hauseigentimerinnen bzw. -eigentimer Zweitempfangerin bzw. -empfanger. Sie werden vom
Eisenbahninfrastrukturunternehmen tber das Larmsanierungsprogramm informiert und erhalten die
Maoglichkeit zur Teilnahme. Mit Abschluss der MalRhahme werden keine Fordermittel mehr freigegeben.

Im Rahmen des Larmsanierungsprogrammes sind MalRnahmen in der Stadt Haan vorgesehen bzw. be-
reits in Umsetzung.

Wird zur Kenntnis genommen.

Gartenstadt Haan — Larmaktionsplan Runde 4
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Nr.

Anregungen und Hinweise

Ergebnis der Prifung durch die Stadt Haan

Die Anlage 1 (Liste der in Bearbeitung befindlichen oder fertig gestellten Larmsanierungsbereiche) zum
Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes enthalt fur Haan einen Sanierungsbereich.

Folgende Tabelle gibt Ihnen einen Uberblick:

2550 1030 | 1059
o730 | Haan 0.19 46

7.300 m - - 5

Tabelle 1: Auszug aus Anlage 1 zum Gesamtkonzept der Lirmsanierung des Bundes (Stand: Marz 2024)

schen Untersuchung; 6 = gepriift, ohne Umsetzung

' 1= MaBnahme fertig gestellt; 2 = MaRnahme im Bau; 3 = Maknahme in Bearbeitung; 4 = MaRnahme in Planung; 5 = Durchfihrung einer schalltechni-

Wie in der Tabelle ersichtlich werden im besagten Sanierungsbereich in Haan zurzeit schalltechnische
Untersuchungen durchgefiihrt. Ob und welche Malkhahmen zum Larmschutz umgesetzt werden, kann
erst gesagt werden, wenn die Ergebnisse der Untersuchung vorliegen. Dies ist zurzeit nicht der Fall.
Weitere Untersuchungen oder Planungen im Rahmen der Larmsanierung des Bundes sind bislang nicht
abzusehen.

Bitte beachten Sie, dass aufgrund der bevorstehenden Harmonisierung des Larmsanierungsprogrammes
mit der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes eine Neuberechnung der Anlage 3 zum Gesamt-

konzept der Larmsanierung notwendig ist. Welche Auswirkungen dies auf den in Haan befindlichen Sa-
nierungsbereich bzw. -abschnitt hat, ist bislang nicht abzusehen.

12.4

Ausweisung ruhiger Gebiete

Ab Seite 65 weisen Sie in Kapitel 3.6 ruhige Gebiete in der Stadt Haan aus. Dazu mdchte ich Sie darauf
hinweisen, dass ruhige Gebiete, die sich in der Nahe von Schienenverkehrswegen befinden, durch
Schienenverkehrslarm belastet sein kdnnen. Dies trifft beispielsweise auf das Naherholungsgebiet im
Nordosten der Stadt Haan zu.

Ich hoffe, die zur Verfligung gestellten Informationen und Materialien unterstiitzen Sie bei der La&rmaktions-
planung (Runde 4) der Stadt Haan. Sollten Sie weitere Fragen zur Larmkartierung, Larmaktionsplanung
oder Offentlichkeitsbeteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes haben, stehe ich Ihnen gern zur Verfligung.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Nr.

Anregungen und Hinweise

Ergebnis der Prifung durch die Stadt Haan

13

Rheinbahn AG Diisseldorf
Stellungnahme vom 03.07.2024

13.1

Reduzierung der Leistungsfidhigkeit, Steigerung der Reisezeiten

Die Reisezeit gilt als eines der wichtigsten Kriterien bei der Beurteilung der Attraktivitat des OPNV durch
unsere aktuellen und potenziellen Kunden. Das erklarte Ziel, durch Attraktivitatssteigerung des OPNV im
Sinne einer Verkehrswende den entscheidenden Beitrag zur Erreichung der Klimaneutralitat zu leisten,
wird durch die Reduzierung von erlaubten Hochstgeschwindigkeiten gefahrdet oder gar behindert.

Bei innerstadtisch und regional bedeutenden Buslinien im dichten Takt steht nur sehr wenig Zeit fiir Ver-
spatungspuffer und gesetzliche Pausen an den Endstellen zur Verfligung. Daher flihren schon geringe
Fahrzeitverlangerungen auf dem Linienweg dazu, dass ein zuséatzlicher ,Kurs®, d. h. zusatzlicher Linien-

bus samt Fahrpersonal eingesetzt werden muss, ohne dass die eigentliche Fahrplanleistung erhdht wird.

Die hat zunachst einmal starke wirtschaftliche Folgen und fihrt unmittelbar zu einer massiven Steige-
rung der Kosten je Fahrplankilometer.

Weitere Folge solcher MaRnahmen ist die Tatsache, dass Bemiihungen der Stadte und Kommunen ge-
meinsam mit der Rheinbahn, den OPNV zu beschleunigen, ad absurdum gefiihrt werden. Durch Be-
schleunigungsmafinahmen wird um Sekunden der Verbesserung gerungen, die von den Auswirkungen
der diskutierten Geschwindigkeitsbeschrankungen weit Ubertroffen werden.

Aus diesem Grund sehen wir die zurzeit verschiedentlich gedufRerten Wiinsche nach Geschwindigkeits-
beschrankungen auf OPNV-Achsen mit grofter Sorge. Diese Mallnahmen missen einzelnen Ortlichkei-
ten mit punktuell konkretem Handlungsbedarf vorbehalten bleiben.

Wird zur Kenntnis genommen.

13.2

Bewertung des vorliegenden Entwurfes des Larmaktionsplans der Stadt Haan mit Bezug auf
Tempo 30

Es soll im Zuge der B228 im Stadtgebiet Haan Geschwindigkeitsreduzierungen in den Nachstunden zwi-
schen 22 und 6 Uhr auf Tempo 30 umgesetzt bzw. geprtft werden. Betroffen sind davon u. a. folgende
StralRen, auf denen auch regelméaRiger OPNYV stattfindet: Kaiserstrale und BahnhofstraRe.

Die Folgen der Einflihrung von Tempo 30 hat fiir den OPNV in Haan eine deutlich iber das Stadtgebiet
hinausgehende Bedeutung.

Fir die geplante Geschwindigkeitsreduzierung auf
der B 228 nachts (22:00 — 06:00 Uhr) auf 30 km/h ist
eine Gesamtabwagung durchzufuhren.

Einerseits ist der Verkehr in dieser Zeit generell ge-
ringer, so dass der Verkehrsfluss gegeniber dem
Tag weniger gestort wird und die Fahrzeiten inkl. An-
schliissen im OPNV besser eingehalten werden kon-
nen. Andererseits hat der OPNV nachts zum grofRen
Teil Betriebsruhe.

Die Auswirkungen auf den Linienverkehr werden da-
her geringer als auf die L&rmminderung — und damit
fur die Gesundheit der Betroffenen — eingeschatzt.

Gartenstadt Haan — Larmaktionsplan Runde 4
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Das HauptstraBennetz mit den im Larmaktionsplan vorgesehenen Reduzierungen auf Tempo 30
wird die Linien der Rheinbahn massiv beeintrachtigen. Besonders betroffen hiervon sind die
Linien O1, 742, 784, 786, 792 und SB50, die zudem noch eine Uberregionale Verbindungsfunktion auf-
weisen. So sind Anschlisse an die S- und Regionalbahnen in Solingen, Haan, Gruiten, Mettmann-Stadt-
wald und Wuppertal-Vohwinkel sowie an viele weitere Buslinien eingeplant, sodass hier eine Reisezeit-
verlangerung der betroffenen Linien dieses aufeinander abgestimmte Fahrplansystem gefahrdet. Gerade
in den Nachtstunden ist ein erreichen dieser Anschllisse im Sinne eines attraktiven Nahverkehrs essen-
ziell, da die Taktdichte zu dieser Zeit geringer ist und es zu deutlich lAngeren Wartezeiten kommen kann.
Durch die stadtelibergreifende Funktion der genannten Linien kann bei einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung auch ein Umstieg vom OPNV auf den IV geférdert werden, da die Gesamtreisezeit mit dem Bus fiir
nach Haan reisende Fahrgaste zu lang wird.

Durch die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit besteht bei Anpassungen des Fahrplans an diese Situa-
tion die Mdglichkeit, dass Anschlisse entfallen oder verschlechtert werden. Zudem wiurde die Verlange-
rung der Fahrzeiten auf den Linien zu einem Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal fihren, da die
Ausgleichzeiten an den Endstellen nicht mehr ausreichen wirden.

Auch Einbauten zur Reduzierung des Straflenquerschnitts sind fir dort verkehrende Buslinien ein gro-
Res Hindernis. Im Gegensatz zum PKW ist durch die Breite und die tragere Beschleunigung des Busses
ein viel héherer Zeitverlust zu verzeichnen, ebenso sind Begegnungen in solch einem Bereich kritischer,
da weniger Ausweichflache zur Verflgung steht. Dazu gehort ebenso die Vermeidung von Rechts-vor-
Links-Regelungen, da Linienbusse auch hier aufgrund ihrer Masse und der Sicherheit der Fahrgaste fast
vollstdndig zum Stehen kommen.

Auch missen in engen Straflen genligend Halteverbote eingerichtet werden, damit sich auch Linien-
busse auf Sichtachsen sicher begegnen kénnen. Leider fihren auch enge und zugeparkte Stra3en im-
mer wieder zu Behinderungen des Linienverkehrs.

Solche Fahrzeitverluste missten durch massive Férderung und Umsetzung von Beschleunigungsmal}-
nahmen kompensiert werden.

Die griine Welle hat auf den OPNV leider keinen Beschleunigungseffekt, da durch die zwischen den LSA
liegenden Haltestellen ein Zeitverlust zustande kommt, so dass der Linienbus aus der Grinen Welle
srausfliegt und an der nachsten roten LSA zum Stehen kommt. Hier kann nur ein Beschleunigungseffekt
erreicht werden, wenn die LSA gezielt von den Linienbussen angefordert wird. Hier sollte die Griindung
eines entsprechenden Projektes seitens der Stadt in Zusammenarbeit mit der Rheinbahn vorangebracht
werden.

Die Rheinbahn lehnt die Einfiihrung von Tempo 30 auf dem Stadtgebiet Haan daher aufgrund der oben
genannten Griinde ab.

Gartenstadt Haan — Larmaktionsplan Runde 4 Anlage 6.1
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GARTENSTADTHAAN
Nr. | Anregungen und Hinweise Ergebnis der Prifung durch die Stadt Haan
14 | Stadt Hilden, Planungs- und Vermessungsamt — Sachgebiet Stadtplanung
Stellungnahme vom 24.06.2024
14.1 | Die im Entwurf des Larmaktionsplanes der 4. Runde fiir die Stadt Haan im MaRnahmenkatalog (Anlage 4) | Wird zur Kenntnis genommen.

formulierten EinzelmaRnahmen haben zu einem grof3en Teil keinen direkten Bezug zum Stadtgebiet
Hilden, weshalb hierzu keine Anmerkungen vorgebracht werden.

BerUhrungspunkte mit der Stadt Hilden ergeben sich jedoch bei folgenden Malinahmen des MaRnahmen-
kataloges:

MaRBnahme 1.3.3 ,Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im Busverkehr"

Diese MalRnahme wird ausdriicklich begriif3t, da sie ebenfalls als MalRnahme ,Larmarme Busse
(sukzessiver Austausch der Busflotte)" im Larmaktionsplan der 4. Runde fur die Stadt Hilden
enthalten ist und somit beide Stadte das gleiche Ziel verfolgen.

MaRnahme 2.1 ,Umsetzung der Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit in den Nacht-
stunden von 50 km/h auf 30 km/h fiir die B 228 (Kaiserstrale - Bahnhofstrae) nach erfolgter Zustim-
mung des Baulasttragers"

Diese MalRnahme wird ausdricklich begruf3t, da auch die Stadt Hilden als Malihahme im Larmaktions-
plan der Runde 4 fir einen Abschnitt der B 228 Elberfelder Strafle Tempo 30 (ganztagig) als Prifauf-
trag vorgesehen hat. Es wird von einer generellen Akzeptanzsteigerung seitens der Verkehrsteilneh-
mern und des StraRenbaulasttragers fir Tempo 30 Anordnungen auf der B228 ausgegangen, wenn
beide Stadte entsprechendes fir die B 228 auf ihrem Stadtgebiet vorsehen.

MaRnahme 2.2 ,Prufung des Aufbaus von koordinierten Vorsignalisierungen zu Lichtsignalanlagen
an ausgewahlten Anlagen zur Verstetigung des Verkehrs / Fahrtverlaufs"

Den Schwerpunkt dieser Malinahme bildet gem. MafRnahmenkatalog hierbei die B 228. Dies wird aus-
dricklich begrufdt, denn auch die Stadt Hilden sieht eine LSA-Optimierung im Zuge der Umsetzung von
Tempo 30 Anordnungen vor. Hierdurch soll auch in Hilden unter anderem eine Verstetigung des Ver-
kehrsflusses erreicht werden. Beide Mallinahmen auf der B 228, sowohl in Haan als auch in Hilden,
werden als sinnvolle Kombination mit positiven Auswirkungen fiir beide Stadte angesehen.
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GARTENSTADTHAAN

Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung
(2. Phase) zum Larmaktionsplan Stufe 4 der Gartenstadt Haan in der Fassung vom 16.05.2024 Dorsch Gruppe

’ spiekermann

Nr.

Anregungen und Hinweise

Ergebnis der Prifung durch die Stadt Haan

Einen zumindest indirekten Bezug mit Auswirkungen auch auf die Stadt Hilden kann den Ma3nahmen
zur Planung von Mobilstationen (Lfd. Nr. 1.2.1 und 1.2.2) den weiteren MaRnahmen zur Férderung des
OPNV (Lfd. Nr. 1.3.1 und 1.3.2) zur Férderung des Radverkehrs (Lfd. Nr. 1.4.1 bis 1.4.5) und zur Férde-
rung des FuRgangerverkehrs (Lfd. Nr. 1.5.1 und 1.5.2) zugesprochen werden. Diese MaRnahmen kon-
nen dazu fiihren, den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren, was wegen der positiven Auswir-
kungen auch fiir die Stadt Hilden ausdriicklich begriiRt wird. Gleiches gilt auch fiir die MaRnahme Nr.
1.1.1 ,Fortsetzung der Entwicklung einer "Kompakten Stadt" - Vorrang der Innenentwicklung und wei-
testgehender Schutz des Freiraums; Nutzungsmischung im Stadtebau mit dem Ziel der Verkehrsvermei-
dung".

Hinsichtlich des OPNV wére Hilden durch eventuelle Mainahmen auf der Buslinie 784, welche auch inner-
halb beider Stadtgebiete verkehrt, betroffen. Sollten hier zukunftig Malnahmen zur Sicherung und ggf.
Anpassung des derzeitigen Angebotes (sieche MaRnahme Lfd. Nr. 1.3.1) der Linie beabsichtigt werden,
so bittet die Stadt Hilden um Beteiligung.

Dariiber hinaus werden die Belange der Stadt Hilden nicht berthrt, weitere Anregungen werden daher
nicht gemacht.
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