Anfrage der WLH-Fraktion vom 19.08.2024:

Mit Anfrage vom 19.08.24 bittet die WLH-Ratsfraktion unter Hinweis auf die fehlende
Barrierefreiheit des Notgehweges an der Baustelle Flurstralle zum SIGA am 04.09.24
um Beantwortung folgender Fragen:

- Werden Baustelleneinrichtungen auch unter dem
Gesichtspunkt "behindertengerecht" von der Verwaltung gefordert und
entsprechend Uberprift?

Wenn nein, warum nicht?

- Wie wird bei dieser FuBgangerfuhrung die Sicherheit fur die Menschen
gewahrleistet, die mehr als 40 c¢m Durchgehbreite und eine
Bordsteinabsenkung bendtigen?

Antwort der Stadtverwaltung:

Die Herstellung der Barrierefreiheit stellt aufgrund des Flachenbedarfs der
verschiedenen Gruppen an Verkehrsteilnehmenden und der hierfir selten
ausreichenden Flachenressourcen in offentlicher Hand eine grof3e Herausforderung
dar. Im Falle der Ausflihrung von BaumalRnahmen im 6ffentlichen Verkehrsraum bzw.
unter Nutzung des Offentlichen Verkehrsraumes sind die Moglichkeiten, allen
Verkehrsteilnehmenden im winschenswerten oder auch nur erforderlichen Umfang
gerecht zu werden, schnell erschopft. Es bedarf dann einer Abwagung, die
zwangslaufig zu einem Kompromiss unter bestmdglicher Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden und der Leichtigkeit des Verkehrs
fUhren muss.

Gemal § 45 Abs 6 StralRenverkehrsordnung hat der Unternehmer einer Malinahme
Anordnungen unter anderem dazu einzuholen, wie der Verkehr zu beschranken, zu
leiten und zu regeln ist. In der Regel fertigt er einen Verkehrszeichenplan an oder
bedient sich eines sogenannten Regelplanes, der an die ortlichen Bedingungen
anzupassen ist. Im besten Fall kann die Stralkenverkehrsbehérde den vorgelegten
Plan nach Prufung genehmigen. In der Uberwiegenden Zahl der Falle sind jedoch zum
Teil erhebliche Anderungen vorzugeben, die sich gerade auch auf die bestmégliche
Herstellung der Barrierefreiheit fir den Ful3- und /oder Radverkehr bezieht. Noch bevor
die Barrierefreiheit in einer Aktualisierung der einschlagigen Richtlinien konkretisiert
wurde, hat die Stralenverkehrsbehdrde Haan bereits seit 2019 ortlich angepasste
Malnahmen der barrierefreien Wegefuhrung in ihren Bescheiden vorgegeben. Im
Rahmen von Baustellenkontrollen wurde die — leider haufig fehlende — Umsetzung
immer wieder gerugt, die Notwendigkeit an Beispielen erklart sowie die
Nachbesserung eingefordert. Neben der grundsatzlichen Befahrbarkeit von (Not-)
Gehwegen fur Rollator- und Rollstuhlfahrende waren dabei insbesondere auch die
Sichthdhe, die Sichtbarkeit, das Einschatzungsvermogen und das Sicherheitsgefuhl
von schwacheren Verkehrsteilnehmenden wie Kindern und Rollstuhlfahrenden
Themen, die den Ausflihrenden vor Ort intensiv erlautert wurden.

Durch derartige Gesprache kann manchmal eine gewisse Einsicht in die Notwendigkeit
von Malnahmen, die im Arbeitsablauf durchaus einen erheblichen Zeit- und
Arbeitsaufwand beanspruchen konnen, erzielt werden. Dauerhafte Verbesserungen
konnen jedoch nur bei Firmen erreicht werden, deren Bauleiter bzw. Inhaber leicht



hierfur zu sensibilisieren sind und in der Folge selbst verstarkt auf Umsetzung achten.
In den fur jede Arbeitsstelle zu erteilenden Verkehrsrechtlichen Anordnungen wird die
fur die Verkehrssicherung verantwortliche Person namentlich festgelegt. Die
Verantwortung fur die Einrichtung der Baustelle bzw. die Umsetzung der gesetzlichen
Regelungen und Richtlinien sowie der erganzend von der StralRenverkehrsbehdrde
gemachten Vorgaben liegt vollumfanglich bei dieser Verantwortlichen Person. Die
StralRenverkehrsbehdérde kann und muss die Umsetzung der erforderlichen
Maflnahmen nur stichprobenartig kontrollieren. Die Einhaltung der Vorgaben hingegen
ist von der Verantwortlichen Person zu gewahrleisten. Leider ist festzustellen, dass die
Umsetzung der Vorgaben von der Sensibilitat, Zuverlassigkeit und Anzahl der vor Ort
handelnden Personen sowie der praktischen Umsetzbarkeit im taglichen
Baustellenablauf abhangt.

Eine fur alle Verkehrsteilnehmenden sichere Verkehrsflihrung und -leitung zu einem
grollen Bauvorhaben an einer stark befahren, kurz nach der Arbeitsstelle deutlich
ansteigenden Kreisstral’e, noch dazu in unmittelbarer Nahe zu einer uneinsehbaren
Kurve, lasst sich nicht ohne Abstriche bewerkstelligen. Hier fehlt es an aktivierbaren
Restflachen auf Fahrbahn bzw. Seitenstreifen, zumal bereits der Radverkehr aus
Sicherheitsgrinden auf dem Hochbord statt auf der Fahrbahn gefuhrt wird.

Ein fur Rollstuhlfahrer halbwegs sicherer Notgehweg hatte auf 70 m Lange hergestellt
werden muissen, um die Bordsteinabsenkungen vorhandener Grundstickseinfahrten
der Hausnummern 31 und 23 nutzen zu konnen. Die Lange dieses Notgehweges hatte
nicht nur den motorisierten Verkehr massiv beeintrachtigt, sondern hatte auch fir den
Rollstuhlfahrenden selbst gefahrlich werden konnen. So ware er fur den flieRenden
Verkehr Uber eine lange Strecke durch die ihn verdecken Absperrschrankengitter
Lunsichtbar® gewesen, um in Hohe der Baustellenzufahrt und an den am Ende des
Notgehweges liegenden Zufahrten ,quasi aus dem Nichts heraus® wieder ins Sichtfeld
zu gelangen. Gerade wegen der zahlreichen ,toten Winkel* bei LKW ein nicht
kalkulierbares Risiko.

Die Verwendung von Podesten und einem kurzen Notgehweg hingegen hatte die
Fahrbahn stark eingeschrankt, wenn die Anrampung fur die Podeste Uberhaupt mit der
vorgeschriebenen 3-Prozent-Neigung bis zum Anfang der Baustellenzufahrt hatte
befahrbar gemacht werden konnen. Da nur Rollstuhlfahrende mit E-Rollstuhl die Uber
6 Prozent liegende Steigung der Bricke Uber die Eisenbahn ohne Hilfe befahren
konnen, wurde in der Abwagung zugunsten der generellen Verkehrssicherheit auf der
Kreisstralle und der Ermdglichung der LKW—Aufstellflache entschieden und die
Anderung der vorgelegten Planung nur hinsichtlich einer kleinen Anrampung des
Notgehweges statt von Podesten gefordert, zumal die Gehwegeinschrankung von
weitem sichtbar ist.



